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Der neue Reise-Takt der SBB

Der 23. Mai 1982 bringt fiir die Benutzer der
SBB und vieler Privatbahnen teilweise eine
Abkehr von alten Fahrgewohnheiten. Fir
die Bahnen selber bedeutet der Tag so et-
was wie eine Fahrplanrevolution: am
23.Mai wird der Taktfahrplan landesweit
eingefihrt. Er ersetzt den bisherigen Fahr-
plan durch ein wesentlich attraktiveres Ge-
samtangebot und soll dadurch mehr Rei-
sende auf die Schiene locken.

Der heutige Fahrplan ist historisch gewach-
sen und laufend verfeinert worden. Von ei-

Was bringt der Taktfahrplan?

Die Idee des Taktfahrplanes ist nicht neu.
Solche Fahrpldne mit festen Fahrintervallen
sind vor allem im Nahverkehr verbreitet.
Neu ist diese Systematisierung auf dem

ner gewissen Zugdichte an sind bei diesem
System Verbesserungen aber nur noch be-
schrankt moglich. Neue Zlge lassen sich
kaum mehr organisch in das bestehende
Geflige einbauen. Ein noch verbessertes
Angebot ist nur mit einem vollig neu aufge-
bauten Fahrplan moglich. Aus dieser Er-
kenntnis heraus haben die SBB im Einver-
nehmen mit den Privatbahnen und den PTT
ein systematisiertes Konzept — den Taktfahr-
plan — entwickelt.

ganzen Netz der SBB, wobei die Privatbah-
nen und die Reisepost weitgehend im Takt
integriert sind.

Die wesentlichsten Merkmale des Taktfahrplans sind:

® Regelmassige Intervalle — leichtere Merkbarkeit

durch netzweite Systematisierung des Fahr-
plans. Die Basis bilden drei Zuggattungen
mit festen Taktintervallen von ein oder zwei
Stunden:

Intercity-Ziige verbinden mit wenigen Zwi-
schenhalten die grossen Zentren und die
peripheren Landesgegenden,

Schnellziige bedienen mit mehr Zwischen-
halten die Zentren mittlerer Grosse,
Regionalziige fir den innerregionalen Ver-
kehr sowie als Zubringer fir die Intercity-
und Schnellziige.

Das Angebot richtet sich nach dem Ver-
kehrsaufkommen der einzelnen Strecken.
Auf den Hauptstrecken verkehren alle drei
Zuggattungen, oder Schnellziige und Regio-
nalzlige, auf den Nebenstrecken Regional-
ziige.

Zeitlich verschoben sind einzelne Ziige in
den Tagesrandstunden, oder wenn die Be-
dirfnisse des Berufs- und Schlerverkehrs
oder der Postbeférderung dies erfordern.

® Mehr Fahrgelegenheiten

Auf den meisten Strecken verkehren mehr
Zlge. Sie verbessern das Angebot Gber den
ganzen Tag. Wahrend der Hauptreisezeiten
am Morgen und am Abend und zum Teil
Uber Mittag verstarken wie heute Zusatzzi-
ge das Angebot.

Auf bestimmten Strecken verkehren Inter-
city- und Schnellzige abwechselnd im
Zweistundenrhythmus.

Auf anderen, schwécheren Strecken werden
Schnellzige alle zwei Stunden mit Verdich-
tung in den Hauptreisezeiten am Morgen,
Mittag und Abend angeboten. Schliesslich
fallt auf gewissen Strecken in verkehrs-
schwachen Tageszeiten hie und da ein Re-
gionalzug aus. Die freigestellte Zeit wird fur
Unterhalt und Reinigung der Wagen
genutzt.

Die Ziige der gleichen Zuggattung folgen
sich in regelmassigen Abstdnden und fah-
ren in der Regel auf den einzelnen Bahnho-
fen zu den gleichen Minuten ab. Intercity-
Zige warten im Interesse der Pinktlichkeit
grundsaétzlich nicht auf verspatete Anschlis-
se. Bei Schnell- und Regionalziigen gilt eine
Wartefrist von finf Minuten (bei Spatziigen
gegebenenfalls mehr).

Mit dem neuen Fahrplan werden téglich
rund 212000 Zugkilometer angeboten. Das
sind 37000 Zugkilometer oder 21% mehr
als bisher. Davon entfallen rund zwei Drittel
auf Intercity- und Schnellziige und rund ein
Drittel auf Regionalzlge.

® Mehr und bessere Anschliisse

ermoglichen mehr gute Verbindungen mit
meistens kirzeren Reisezeiten. (Frihzeitige
Aufgabe von Reisegepéck ist deshalb be-
sonders wichtig!) — Die Anschlisse sind im
Grundsystem fir alle Ziige symmetrisch.

Internationale Verkniipfung

Der Taktfahrplan ist in erster Linie ein natio-
nales Konzept. Da jedoch der internationale
Verkehr fur unser Land eine bedeutende
Rolle spielt, wurde er von Anfang an in die
Planung einbezogen.

Dabei ist es gelungen, mit allen Nachbar-
bahnen gute Verknlpfungen der internatio-
nalen Zlige und gute Anschlisse zu errei-
chen. Der internationale Verkehr ist voll ins
Taktgeflige integriert. Als Beispiel sei die
Abstimmung des schweizerischen Taktfahr-
plans mit dem Intercity-Takt der Deutschen
Bundesbahn in Basel genannt mit stundli-

Das heisst, dass alle Anschliisse stets in
beiden Richtungen vorhanden sind. Die je-
weiligen Umsteigezeiten sind in Richtung
und Gegenrichtung gleich oder unterschei-
den sich nur unwesentlich.

chen Anschlissen Richtung Zirich—Chur,
Luzern—Gotthard, Biel-Lausanne—Geneve/
Wallis und zweisttindlich mit Bern—Interla-
ken/Brig. Zudem wird das Netz der grenz-
tiberschreitenden Intercity-Zuge weiter aus-
gebaut. Ab 23. Mai 1982 verkehren 16 solche
Zugspaare von und nach der Schweiz. Zu
erwihnen ist hier auch die Verbindung Zu-
rich-Wien; neben dem bisherigen «Transal-
pin» fahren zwei zusétzliche schnelle Tages-
ziige nach/von Wien, und eine vierte schnel-
le Tagesverbindung wird mit Umsteigen in
Feldkirch angeboten.



Anpassung notwendig

Neben seinen unbestreitbaren Vorziigen
bringt das neue Reisezugkonzept auch ge-
wisse Nachteile. Die Fahrplankonstruktion
wird starrer, was vor allem im Regionalver-
kehr spiirbare Anderungen bringen kann.
Im Berufs- und Schiilerverkehr wird ein Ab-
ricken von jahrealten Gewohnheiten in
manchen Féllen unvermeidlich sein, ob-

Finanzielle Erwartungen

Der Taktfahrplan erlaubt, die vorhandenen
Mittel wesentlich rationeller einzusetzen.
Das grosse Zusatzangebot kann daher mit
bescheidenem Mehraufwand erbracht wer-

Das neue Kursbuch

Das erste «Offizielle Schweiz. Kursbuch» er-
schien 1905 und wurde bis im Winter 1933/
34 in der gleichen Prasentation herausgege-
ben. 1934 ging es als «Amtliches Kursbuch»
in den Verlag der SBB lber und wurde voll-
standig neu aufgebaut. Es ist in dieser Form
noch bis 22. Mai 1982 im Gebrauch.

Das Format des ab Sommerausgabe 1982
als «Offizielles Kursbuch» bezeichneten
Fahrplans wird nur wenige Millimeter gros-
ser; hingegen nimmt der Umfang um 400
Seiten zu. Das ist der «handgreifliche» Be-
weis flr die Leistungsverbesserungen bei
den Transportunternehmungen des 6ffentli-
chen Verkehrs in der Schweiz.

Fur die Titelseite wurde eine lllustration von
der Eidgendssischen Kommission fiir ange-
wandte Kunst ausgewadhlt. Es ist vorgese-
hen, dass ein Kiinstler jeweils ein Sommer-
und Wintersujet liefert.

Neu am «Offiziellen Kursbuch» sind

— ein abtrennbarer Lesestreifen (mit Zei-
chenerklarung) am Kursbuchumschlag;

— die Ubersichtlicher dargestellten Karten
auf dem Kursbuchumschlag;

— regionale Karten am Anfang des Auto-
teils;

— eine neue Numerierung der Fahrplanfel-

Abfahrtzeiten der Intercityziige (A) und der
Schnellziige (B) in verschiedenen Schweizer
Stadten

schon auch das neue Angebot weitgehend
auf die heute bevorzugten Zeitlagen ausge-
richtet ist. Erfreulicherweise waren zahlrei-
che Firmen und Schulen bereit, ihre Arbeits-
zeiten und Stundenplane anzupassen. — Die
Bediirfnisse des Guterverkehrs kénnen trotz
des Mehrangebots im Personenverkehr voll
gedeckt werden.

den. Jahrlichen Mehrkosten von 43 Mio
Franken stehen voraussichtlich wesentlich
hohere Mehrertrage gegenuber.

der, nach Regionen gruppiert und mit der
Maoglichkeit, von den Bahnnummern die
Schiffs- und Autonummern abzuleiten;

— in den Fahrplanen am Kopf der Zugspalte
die Angaben Uber das Angebot (wie Spei-
sewagen, Schlafwagen) und uber Ein-
schrankungen in der Benlitzung des Zu-
ges (z.B. Gruppen, die nur beschrankt
zugelassen sind);

— die Hinweise und Zeichen im Negativ-
druck auf der gleichen Seite erklart, die
tibrigen Zeichen auf der Zeichenerkla-
rung (Kursbuchumschlag oder Lesestrei-
fen).

Als weitere Fahrplandrucke werden auf den

Fahrplanwechsel am 23.Mai erscheinen:

der Plakatfahrplan ebenfalls in neuer, dem

Stil des Kursbuchs angepasster Aufma-

chung; die Stadtefahrpldne wie bisher fur

rund 50 Stadte; neu geschaffen werden

Fahrplanausziige fiir einzelne Linien des

Regionalverkehrs.

Das neue Kursbuch ist ab 8. Mai 1982 zum

Preis von Fr.8.50 an Bahnschaltern und am

Kiosk erhéltlich. Seine neue Gestaltung ist

ein Zeichen dafiir, dass mit dem Sommer-

fahrplan 1982 fiir das Angebot des offentli-
chen Verkehrs in der Schweiz ein neuer Zeit-
abschnitt anbricht.

Heures de départ rigides pour les trains Intercity
(A) et directs (B): quelques gares a titre
d’exemple

BASEL BERN GENEVE
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La nouvelle desserte cadencée des CFF

Train de nuit Nachtzug

A partir du 23 mai 1982, les usagers des CFF
et d’'un grand nombre d’entreprises conces-
sionnaires devront renoncer a certaines ha-
bitudes. Quant au chemin de fer, cette date
marque un tournant décisif en matiére d’ho-
raire. Il s'agit de I'adoption des dessertes
cadencées, qui seront appliquées sur l'en-
semble du pays. L'ancien horaire sera ainsi
remplacé par une offre nettement plus at-
tractive qu’aujourd’hui, ce qui devrait enga-
ger le public a utiliser davantage le train.

L'horaire actuel a été développé de fagon
empirique au fil des ans et sans cesse affiné.

Les innovations

L'idée d'une desserte cadencée n’est pas
nouvelle. De tels horaires fondés sur des
circulations se succédant a intervalles fixes,
sont largement répandus, notamment dans
le trafic a courte distance. Ce qui est nou-

Toutefois, lorsque les circulations attei-
gnent une certaine densité, les possibilités
d’amélioration deviennent trés limitées et
les nouveaux trains ne peuvent que difficile-
ment étre intégrés dans les graphiques.
Seul un horaire entierement restructuré per-
met alors une meilleure offre. Les CFF I'ont
reconnu et ont élaboré, avec I'accord des
chemins de fer privés et des PTT, un horaire
systématique basé sur des dessertes caden-
cées.

veau, c'est que cette systématisation est
étendue a I’'ensemble du réseau des CFF et a
une bonne partie des lignes des chemins de
fer concessionnaires et des automobiles
postales.

L'horaire cadencé présente pour I'essentiel les caractéristiques que voici:

® Intervalles plus réguliers — horaire plus facilement

meémorisable

grace a l'application sur I'ensemble du ré-
seau d'un systéme fondé sur la circulation
cadencée, au rythme d’'une heure ou de
deux heures:

de trains Intercity, qui relient les grands
centres et les régions périphériques du
pays, avec peu d’arréts intermédiaires,

de trains directs, qui desservent les centres
de moyenne importance et s’arrétent donc
plus souvent,

les trains régionaux, dont le réle est d'assu-
rer le trafic local ainsi que la collecte et la
distribution des voyageurs des Intercity et
des directs.

L'offre est conditionnée par le volume des
transports de chaque ligne. Les trois catégo-
ries de convois — ou seulement les trains
directs et régionaux — circulent sur les
grandes lignes, alors que les lignes secon-
daires ne sont parcourues que par des trains
régionaux.

Certaines circulations ont été modifiées du-
rant les heures marginales et des déroga-
tions ont été prévues pour le transport des
abonnés et I'acheminement des envois pos-
taux. Sur diverses lignes, la desserte horaire
est assurée alternativement par les trains
Intercity et directs. Sur d’autres parcours
moins fréquentés, les directs ne sont propo-
sés qu'une fois sur deux, mais la desserte
est renforcée le matin, a midi et en fin de
journée.

Les trains de méme catégorie se suivent a
cadence réguliere et partent tous d’une gare
donnée chaque heure a la méme minute.
Pour que la ponctualité des circulations soit
garantie, les Intercity ne relévent pas, en
principe, la correspondance des trains en
retard. Le délai d'attente a été fixé a cing
minutes pour les trains directs et régionaux,
sauf en fin de soirée.

® Accroissement des possibilités de voyage

Les trains sont plus nombreux sur la plupart
des lignes. L'horaire est donc bien étoffé
tout au long de la journée. Comme aujour-
d’hui, des circulations supplémentaires sont
prévues durant les heures de pointe du ma-
tin, du soir et parfois de midi.

Avec le nouvel horaire, quelque 212000

trains-kilomeétres seront proposés chaque
jour a la clientéle, soit une augmentation de
37000 ou 21 % de plus qu’a I'heure actuelle,
dont deux tiers environ pour les trains Inter-
city et directs et un tiers pour les trains
régionaux.

® Amélioration quantitative et qualitative des

correspondances

Les correspondances ont pu étre améliorées
grace a la qualité des liaisons et a I'écourte-
ment des battements dans les gares. Les
voyageurs auront donc intérét a faire enre-
gistrer leurs bagages plus to6t qu’aujour-

Liaison avec l’étranger

Bien que |'horaire cadencé ait été congu
d’abord pour le pays, le trafic international,
qui joue un role important pour le réseau
suisse, a été intégré des le début dans la
planification.

Il a été possible d’'établir ainsi de bonnes
liaisons et d’excellentes correspondances
avec les trains étrangers. Le trafic internatio-

d’hui! Les correspondances de tous les
trains sont symétriques dans le systéme de
base, c’est-a-dire qu’elles sont toujours as-
surées dans les deux sens, avec des batte-
ments identiques, ou presque.

nal est entierement intégré dans les sillons
horaires. A Bale par exemple, les circula-
tions cadencées des trains Intercity du Che-
min de fer fédéral allemand sont en harmo-
nie avec les trains partant chaque heure en
direction de Zurich—Coire, Lucerne—Saint-
Gothard, Bienne—Lausanne—Genéve/Valais
et toutes les deux heures a destination de



Berne—Interlaken. En outre, le nombre des
Intercity franchissant la frontiére sera plus
élevé qu’aujourd’hui, puisque seize paires
d’Intercity sont prévues a partir du 23 mai
1982 au départ et a destination de la Suisse.
Il convient de signaler que la liaison Zurich—

Autres habitudes

Si la nouvelle conception du trafic voya-
geurs offre des avantages incontestables,
elle présente aussi un certain nombre d'in-
convénients. La construction de I'horaire,
plus rigide qu’aujourd’hui, peut entrainer en
effet de sensibles modifications dans les
dessertes, notamment dans les transports
régionaux. Les abonnés (travailleurs et éco-
liers) devront renoncer le plus souvent a
certaines habitudes acquises depuis long-

Nouvelles recettes attendues

L'horaire cadencé permet d’utiliser les équi-
pements existants de fagcon beaucoup plus
rationnelle. que par le passé. L'accroisse-
ment substantiel de |'offre est donc possible

Le nouvel indicateur

Le premier «Indicateur officiel suisse» a pa-
ru en 1905. Sa présentation n’a plus varié
jusqu’a I'hiver 1933/34. Dés 1934, le docu-
ment, entierement remanié, fut appelé sim-
plement «Indicateur officiel» et devint une
publication des CFF. Il sera encore en usage
sous cette forme jusqu’a fin mai 1982.

Si le format du document qui paraitra pour
les services d'été de 1982 ne dépassera |'an-
cien que de quelques millimétres, il contien-
dra en revanche 400 pages de plus. Ces
feuillets supplémentaires constituent la
preuve «palpable» en quelque sorte de |'ac-
croissement des prestations fournies par les
entreprises des transports publics en
Suisse.

La Commission fédérale des arts appliqués
a choisi l'illustration qui figurera sur la page
de titre. Il est aussi prévu de faire chaque

Vienne assurée par le Transalpin sera com-
plétée par deux relations diurnes rapides
avec Vienne. En outre, une quatrieme liai-
son rapide est prévue chaque jour sur ce
méme parcours, avec changement de train
a Feldkirch.

temps, bien que la nouvelle offre tienne
largement compte des heures de travail.
Fait réjouissant, de nombreuses entreprises
et écoles se sont déclarées disposées & mo-
difier leurs heures de travail et de cours. Par
ailleurs, malgré une offre bien étoffée dans
le service des voyageurs, il a été possible de
satisfaire entierement les besoins du trafic
des marchandises.

a relativement peu de frais. Les colts sup-
plémentaires de 43 millions par an seront
vraisemblablement compensés par l'aug-
mentation des rentrées.

fois appel a un artiste pour le sujet de I'édi-
tion d'été et d’hiver. L'indicateur, de présen-
tation soignée, différera nettement des do-
cuments publicitaires distribués gratuite-
ment.

D’autres documents d’horaire paraitront
lors du changement du 23 mai 1982. Il con-
vient de citer ici les horaires-affiches, dont la
présentation sera en harmonie avec celle de
I'indicateur, les horaires intervilles, qui con-
cerneront comme jusqu'ici une cinquan-
taine de localités, et des extraits d'horaires
pour diverses lignes régionales.

Le nouvel indicateur est en vente des le 8
mai 1982 au prix de 8 fr. 50 dans les gares et
les kiosques. Déja par sa présentation, il
montre que les entreprises suisses de trans-
ports publics innovent avec les services d'é-
té de 1982.

N
7N

id v AWK’

Regionalziige / trains régionaux

725 ZA_@@&Y“;

v"

N\
\\‘. ANS

Schnellziige / trains directs + Regionalziige / trains régionaux

Intercity + Schnellziige / trains directs + Regionalzige / trains régionaux

Chef du mouvement Fahrdienstleiter

Expédition d’un train postal
Abfertigung eines Postzuges

R0

GO0

41



Le FFS viaggeranno al vostro ritmo

A decorrere dal 23 maggio 1982, gli utenti
delle FFS e di molte ferrovie private dovran-
no mutare, almeno in parte, le loro vecchie
abitudini. Per le ferrovie svizzere infatti tale
data costituira I'inizio di una vera e propria
rivoluzione, in quanto su tutta le rete nazio-
nale verra introdotto I'orario cadenzato. L'o-
rario attuale verra sostituito da un’offerta di
servizi sostanzialmente piu attreanti che do-
vranno permettere alle ferrovie di acquisire
un maggior numero di utenti.

L’orario attualmente in vigore ¢ il risultato di
un lungo sviluppo e di un costante lavoro di
aggiornamento. Tuttavia, nell’ambito di un
sistema come quello attuale le possibilita di
miglioramento sono limitate, dovendo tener
conto del fatto che la frequenza dei treni non
puo andare oltre un certo livello. Solo una
nuova strutturazione dell’orario puo per-
mettere di migliorare sostanzialmente I'of-
ferta di servizi. In effetti, € impresa ardua—a
volte persino impossibile —integrare organi-
camente nuove composizioni in uno sche-
ma precostituito. E appunto in base a tali
considerazioni che le FFS hanno elaborato
in modo sistematico un orario cadenzato,
operando d'intesa con le ferrovie private e
le PTT.

Cosa apporta l'orario cadenzato?

L’idea sulla quale si basa I'orario cadenzato
non e nuova. Gli orari con intervalli fissi fra
una corsa e |'altra sono gia molto diffusi, in
particolare nel traffico locale. L'estensione
di questo sistema a tutta la rete delle FFS
costituisce invece una novita, soprattutto se
si considera che il nuovo ritmo coinvolge in
gran parte sia le ferrovie private che le auto-
linee delle PTT.

L'orario cadenzato ha le seguenti caratteri-
stiche:

@ Intervalli regolari facilmente
memorizzabili

grazie alla strutturazione dell'intera rete
compresa nell’orario. Esso si basa su tre
categorie di treni che circolano con una ca-
denza prestabilita di una o di due ore:

i treni Intercity collegano i grandi centri e le
regioni periferiche del paese, con poche fer-
mate intermedie,

i treni diretti collegano i centri di media
grandezza e fermano a piu stazioni interme-
die,

i treni regionali sono al servizio del traffico
interregionale e permettono di usufruire
delle coincidenze con i treni Intercity e
diretti.

L'offerta e strutturata in base al volume di
traffico delle singole tratte. Sulle linee prin-
cipali circoleranno tutte e tre le categorie di
treni oppure, a seconda dei casi, i treni diret-
ti e quelli regionali, mentre le tratte secon-
darie saranno servite dai treni regionali.
Cambiamenti di orario si sono resi necessari
per singoli treni che circolano nelle ore mar-
ginali della giornata, come pure per quelle
composizioni che devono tener conto delle
esigenze del traffico professionale e del tra-
sporto di scolari o degli invii postali. Su
determinati percorsi i treni Intercity e i treni
diretti circoleranno alternativamente con
una cadenza di due ore. Su altre tratte con
un traffico pit modesto saranno a disposi-

42

zione treni diretti ogni due ore, che verranno
pero intensificati nelle ore di punta mattuti-
ne, meridiane e serali.

I treni della medesima categoria si sussegui-
ranno ad intervalli regolari e, in via di massi-
ma, partiranno dalle singole stazioni sem-
pre alla stessa ora. Allo scopo di garantire la
loro puntualita, i treni Intercity di regola non
aspetteranno le coincidenze ritardate. | treni
diretti e quelli regionali avranno un tempo
limite di coincidenza di cinque minuti (even-
tualmente qualche minuto in pit per i treni
che circolano a tarda sera).

® Maggior numero di corse

Su gran parte della rete circolera un mag-
gior numero di treni, permettendo di miglio-
rare |'offerta durante |'intera giornata. Nelle
ore di punta del mattino, della sera e in
parte anche a mezzogiorno, il servizio verra
ulteriormente rafforzato mediante treni
complementari.

Il nuovo orario permette di offrire quotidia-
namente agli utenti all’incirca 212000 treni/
km, con un incremento quindi di 37 000 (pari
al 21 %) rispetto al livello attuale. Due terzi
ricadono sui treni Intercity o diretti e un
terzo circa sui treni regionali.

® Coincidenze piu numerose e piu
convenienti

permetteranno di mettere a disposizione dei
viaggiatori ottimi collegamenti piu frequen-
ti, con tempi di percorrenza in gran parte piu
brevi. (Per questo motivo € importante che il
bagaglio accompagnato sia consegnato
tempestivamente alle stazioni, in modo da
garantirne la spedizione con il treno deside-
rato!) Il sistema di base prevede coincidenze
simmetriche per tutti i treni, che saranno
quindi sempre a disposizione in ambedue le
direzioni. | rispettivi tempi di trasbordo sono
identici sia in una direzione che in quella
opposta, oppure differiscono solo minima-
mente.

Corrispondenze internazionali

L'orario cadenzato costituisce innanzitutto
una concezione nazionale. Tuttavia, sin dal-
I'inizio si & tenuto conto delle necessita del
traffico internazionale, che svolge un ruolo
di particolare importanza per il nostro
paese.

Nel quadro della programmazione & stato
possibile concordare con le ferrovie dei pae-
si confinanti una serie di ottimi collegamenti
per i treni internazionali, nonché buone co-
incidenze generali. Il traffico internazionale
é stato integrato in modo ottimale nell’ora-
rio cadenzato. Bastera menzionare, ad
esempio, le corrispondenze concordate con
la Ferrovia federale germanica che provedo-
no a Basilea coincidenze orarie per Zurigo—
Coira, Lucerna—Gottardo, Bienne—Losanna—
Ginevra/Vallese, e ogni due ore per Berna—
Interlaken/Briga, in stretta correlazione con
il ritmo dei treni Intercity. E inoltre stata
ulteriormente ampliata la rete dei treni Inter-
city che valicano i confini nazionali. Dal 23
maggio 1982, 16 coppie di treni Intercity
circoleranno da e per la Svizzera. In questa
sede, va pure menzionato il collegamento
Zurigo—Vienna; oltre all’attuale «Transalpi-
no», circoleranno due altri treni quotidiani

in direzione e in provenienza da Vienna,
mentre un quarto collegamento diretto quo-
tidiano sara offerto con trasbordo a Feld-
kirch.

Necessita di adeguamento

Oltre agli innegabili vantaggi, la nuova con-
cezione del traffico viaggiatori comporta pu-
re alcuni svantaggi. L'impostazione dell’ora-
rio & risultata piu rigida, per cui si avranno
sensibili cambiamenti soprattutto nel traffi-
co regionale. Per quanto riguarda il traffico
professionale e degli scolari, in alcuni casi
dovranno essere abbandonate abitudini ra-
dicate da anni; occorre peraltro sottolineare
che la nuova offerta di servizi tiene conto in
larga misura degli orari attualmente preferi-
ti dagli utenti. Un fatto rallegrante e che
numerose ditte e scuole hanno dichiarato di
essere disposte a modificare conseguente-
mente i loro orari di lavoro e di studio.
Nonostante il miglioramento dell’offerta nel
settore viaggiatori, le esigenze del traffico
merci potranno essere interamente soddi-
sfatte.

Aspettative finanziarie

L'orario cadenzato consentira di sfruttare in
modo sostanzialmente piu razionale i mezzi
a disposizione. L'offerta di servizi potra es-
sere accresciuta mediante un moderato in-
cremento delle spese d’esercizio. Al-
I'aumento annuo di 43 milioni di franchi dei
costi faranno presumibilmente riscontro
maggiori entrate per importi sostanzialmen-
te piu elevati.

Il nuovo orario

Il primo «Orario ufficiale svizzero» fu pubbli-
cato nel 1905 e continud ad apparire nella
medesima veste fino all'inverno 1933/34. A
decorrere dal 1934, dopo una radicale ri-
strutturazione, esso venne pubblicato diret-
tamente ad opera delle FFS come «Orario
ufficiale»; tale formato rimarra in vigore fi-
no al 22 maggio 1982.

Il formato dell’«Orario ufficiale», che entrera
in vigore dall’estate 1982, & stato ampliato
solo di qualche millimetro, mentre il nume-
ro delle pagine € stato portato a circa 400.
L'utente potra cosi «avere in mano» la prova
concreta dei miglioramenti apportati dalle
imprese di trasporto pubblico del nostro
paese alle loro prestazioni.

La prima pagina di copertina sara illustrata
con un’opera scelta dalla Commissione fe-
derale delle arti applicate. Si prevede diillu-
strare di volta in volta le edizioni invernale
ed estiva con opere di vari artisti.

Per il prossimo 23 maggio saranno pure
pubblicati I'orario murale adeguato al nuo-
vo stile, gli orari interurbani per una cin-
quantina di citta, nonché nuovi estratti del-
I'orario concepiti appositamente per singole
linee regionali.

Il prossimo 8 maggio sara posto in vendita il
nuovo orario ufficiale, che potra essere ac-
quistato al prezzo di Fr.8.50 presso tutti gli
sportelli ferroviari e presso tutti i chioschi. Il
nuovo formato & un segno tangibile che con
I'introduzione dell’orario estivo 1982 si apre
una nuova epoca per i servizi di trasporto
pubblici in Svizzera.
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