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TRAVERSEES AERIENNES DES ALPES,

HIER ET AUJOURD HUI

1898—1975: LE SPORT DU BALLON LIBRE DANS LES HAUTES ALPES A 75 ANS

Depuis le «Victoriay, I'aérostat dont le livre inou-
bliable et inoublié de Jules Verne, «Cingq Semai-
nes en Ballony dépeint les péripéties, ce véhicule
aérien n’a guere changé. Il reste sphérique. avec
le filet auquel est suspendue la nacelle ceinturée
par les sacs de lest: les équipements et dispositifs:
guiderope, soupape de sureté, ancres, échelle de
soie. instruments de bord, matériel de construc-
tion sont restés sensiblement les mémes.

Depuis 1783, c’est a I’hydrogene qu’on recourt
pour gonfler les ballons. C’est le plus léger des
gaz (poids spécifique: 0,07) mais il a 'inconvé-
nient d’étre inflammable et explosif. L'hélium,

(ui n’est pas combustible, est non seulement plus
lourd. mais vingt fois plus couteux. Un certain
temps, on a utilisé le gaz de ville, le meilleur
marché. Malheureusement, son remplacement
par le méthane, dont la force ascensionnelle est
faible. a privé les aéronautes de cet auxiliaire.
Certes, quelques rares ballons prennent encore
. de Schlieren (Zurich) et

s’élevent. de maniere pataude, dans le ciel stricte-

leur vol a I'usine a ¢

ment controlé des abords de I'aéroport de Kloten.
Depuis le 1er avril 1971, tous les ballons doivent
etre équipés d’une installation de radiotélégra-
phie qui les relie de maniere constante avec le
service de sécurité aérienne. Chaque ascension
doit etre préalablement autorisée par cet organe.

Il détermine également le moment du départ. De

meme, |L‘S atterr il;_’(’,\' (l()i\'('“l etre ('lllll()ll(’(",\'

aux «aiguilleurs du ciely afin qu’ils soient en me-
sure de donner «feu verty au ballon et priorité de
manceuvre sur les autres véhicules aériens.

Les conducteurs des ballons de naguere ne pou-
vaient compter sur une assistance aérienne: en
effet. I’hélicoptere date de la derniere guerre
seulement (encore que le premier modele ait été
congu par un Russe, B.N.Jurjew, en 1912 déja).
Tandis qu’il v a soixante-dix ans, il fallait des
jours et une équipe de quelques douzaines d’hom-
mes pour «récupérery un ballon apres une navi
gation au-dessus des Alpes, quelques vols d’un
hélicoptere et de son équipage suffisent aujour-
d’hui. Cette «récupérationy — qu’elle soit effec-

tuée a partir des stations de remplissage du Pla

Internationale Ballonflugicochen Viirren.

Linke Seite: Nebelmeer iiber dem Goms, dem
obersten Teil des W allis, rechts der Bildmitte

das Scheuchzerhorn (3470 m

Rechts: I'or der Felswand des Schiwarzen Monch

im Jungfraumassiv. Photos Giegel SI'Z

Semaines internationales du ballon libre de
Viirren. A gauche: Mer de brouillard sur la
vallée de Conches
du Valais: a droite du centre de Uimage:
le Scheuchzerhorn (3470 m

lans la partic supérieure

A droite: Un ballon se détache sur la paroi
rocheuse du Schwarzer Maonch. massif

de la Jungfrau

teau (Lenzbourg ou Zurzach) ou de Mirren, le
centre classique du sport du ballon libre dans les
Alpes, est souvent la partie la plus couteuse d’une
expédition. Aussi les prix des passages sont-ils a
I’'envi: s’ils varient entre 400 a 500 francs (selon
le point de départ et le taux d’occupation de la
nacelle) pour un survol du Plateau, ils peuvent
atteindre jusqu’a 4000 francs pour une randon-
née au-dessus des Alpes.

Si I'aérostat ne s’est guere modifié, le paysage et
les conditions de navigation, en revanche. ont
beaucoup changé au cours d’un siecle. La multi
plication des constructions, le développement du

ré

eau routier, des lignes a haute tension et de
I'aviation commerciale surtout multiplient les
obstacles, de sorte que la magnifique aventure du
ballon libre est aujourd’hui pratiquement limi
tée aux hautes Alpes et a quelques régions des
Préalpes.

Dans les conditions présentes, une répétition des
exploits d’un Spelterini et d’un Victor de Beau-
clair (un Allemand du Brésil que ses survols des

Alpes ont également rendu célebre) n'est plus

guere possible, notamment en raison des exigen
ces de la sécurité aérienne. Rappelons ici la mé-
morable expédition de Beauclair, qui, du 4 au
6 décembre 1908, a franchi en 56 heures, en pas
sant par-dessus les Alpes (Dolomites)., les 960 km
qui séparent Leipzig de Casale Marittima en Ita
lie (localité située surla Péninsule a la hauteur de
'ile d’Elbe). Du 9 au 11 novembre de I'année
suivante, de Beauclair a effectué en trois étapes,
via Novara et Alessandria, le parcours de Linthal
(Glaris) a Geénes.

La tradition des survols des Alpes a été renouée
en 1957 au départ de centres tels que Miirren ou
de stations périphériques de remplissage. d’Augs
bourg (Allemagne fédérale) notamment. En
1962 a été inaugurée a Mirren (région du
Schilthorn) la 1" Semaine internationale du
ballon libre dans les hautes Alpes. Depuis lors,
ces manifestations étant régulierement répétées,
plus de 120 aérostats ont pris le départ. On peut
parler a juste titre d’une renaissance de ce beau

sport.

Settimane internazionali di voli in aerostato,

a Miirren. Pagina sinistra: Mare di nebbie

in val di Conches, nell’alto Vallese: a destra,
rispetto al centro dell’immagine,

lo Scheuchzerhorn (3470 m).

A destra: Pallone aerostatico dinanzi alla parete
rocciosa dello Schwarzer Maonch, nel massiccio

della Jung

rau

An international balloon meeting in Miirren.
Left-hand page: A sea of cloud over the Goms,
the upper region of the Ialais, with the
Scheuchzerhorn (11,385 ft.) to the right
q/’m'/llmx Right: IlI(f‘/'UN/ 4{/1//4' /’m'/r./;u‘r of the

Schwarzer Maonch in the Jungfraw massif




ALPENUBERQUERUNGEN DAMALS UND HEUTE

1898-1975: 75 JAHRE FREIBALLONSPORT IN DEN HOCHALPEN

Das Vehikel blieb unverindert: da ist eine
Riesenblase aus gummiertem Baumwollstoff,
ein nach der Landung oft schwierig zu entwir-
rendes Netz, das tiber die Hiille gestulpt wird,
ein holzerner oder metallener Korbring, der
zwischen Ballon und Korb geknebelt wird, dann
der besagte Weidenkorb mit 5 bis 6 Stehplitzen,
dazu zwei bis drei Dutzend Ballastsandsicke,
ein Schlepptau von 50 m Linge, ein Hochlasstau,
eine Ventilleine zum Offnen einer Klappe zu-
oberst am Ballon, um Gas entweichen zu lassen,
ein Reissgurt zum Offnen der 35—+ m langen
Reisshahn bei einer Landung mit starkem
Bodenwind sowie eine Notoffnung am unteren
Teil der Hiille, zwel weitere Leinen zur Schlies-
sung des blinddarmihnlichen Fiillansatzes, dann
eine Sandtasche am Korb mit einer Salzschaufel
und schliesslich noch ein Bordmesser und ein
Feuerhorn.

Auch der Fullstoff ist seit 1785 derselbe geblie-
ben: Wasserstoff, das leichteste aller Gase (spez.
Gewicht 0,07), wird auch heute noch verwendet ;
dabet ist es explosiv und brennbar wie Benzin.
Helium ist nicht nur schwerer, sondern auch

zwanzigmal teurer: dafiir wire es unbrennbar.

Mit der Umstellung vom Leuchtgas aufs Erdgas
gingen den Ballonfahrern die billigsten Zapf-
stellen, die stiddtischen Gaswerke, verloren.
Nur in Schlieren bei Zirich steigen noch Ballone
mit einem etwas veredelten Stadtgas schwer-
fillig in die hier streng kontrollierten Liifte:
man ist in Flughafennachbarschaft (Zirich-
Kloten).

Seit dem 1. April 1971 muss jeder Ballonfahrer
im Besitze des nationalen Bordtelephonieaus-
weises sein, und alle Ballone sind mit Bordfunk
ausgerustet, um die Verbindung mit dem Flug-
sicherungsdienst zu gewihrleisten. Jeder Ballon-
start in der Schweiz wird bei der Flugsicherung
angemeldet, die bei ungiinstigen Wind- und
Witterungsverhiltnissen eine zeitliche Ver-
schiebung verlangen kann. Auch die Landung
muss zum Beispiel an «Zirich Informationy
durchgegeben werden, damit die Beamten
(Fluglotsen) auf dem Turm wissen, dass die
Luft von Ballonen, die gegeniiber allen anderen
Luftfahrzeugen Vortritt geniessen, rein ist.

Die Ballonfahrer von damals konnten aber auch
nicht auf Hilfe aus der Luft hoffen: der Hub-
schrauber ist ein Kind des Zweiten Welt-
krieges. (Der Russe B.N.Jurjew entwarf zwar
bereits 1912 einen Helikopter.) Wihrend vor
sechzig oder siebzig Jahren die Ballonbergungen
nach Alpenfahrten oft Tage und einige Dutzend
Helfer beanspruchten, holen heute die Heliko-
pterpiloten ihre Kameraden von der «aufge-
blasenen Konkurrenzy (deutscher Ballonjargon)
in einigen kurzen Fliigen von unzuginglichen

Alpen in die Tiler hinunter. Solche Bergungs-

Drei in Miirren gestartete Ballone iiber dem
Jungfraumassiv. Photo Giegel SVZ
Trois ballons partis de Miirren survolent

le massifde la Jungfrau

operationen kénnen zum kostspieligsten Teil
einer Ballonfahrt werden. ob sie nun von einem
Wasserstoff-Fuillplatz im Mittelland, wie Lenz-
burg oder Zurzach, oder von dem traditions-
reichen Startplatz Miirren im Berner Oberland
ausgehen, wo Passagiere fur eine Fahrt im
Weidenkorb tiber den Hochalpen bis viertausend
Franken spendieren. (Ein Passagierplatz fir
eine Fahrt im Mittelland kostet zwischen 400
und 500 Franken, je nach Startplatz und Korb-
besetzung.)

Verandert hat sich die Landschaft seit der Jahr-
hundertwende: die Suche nach einem guten
Landeplatz im Mittelland wird von Jahr zu Jahr
fir den Ballonfahrer schwieriger: Hauser.

Strassen  (Autobahnen!). Industriekomplexe.

Hochspannungsleitungen,  Unterwerke und
Grosstiiberbauungen haben der Schweiz — ge-
sehen aus dem Ballonkorb, einem «Stehplatz am
Himmel» — ein anderes Gesicht gegeben. Nur die
Hochalpen und weite Regionen der Voralpen
verbleiben als letzte Reservate, wo dem Frei-
ballonsport keine Grenzen gesetzt sind. (Die
Grenzen der aviatischen Sicherheit muss jeder
Aeronaut selber erkennen lernen.)

Die Leistungen Eduard Spelterinis und Victor
de Beauclairs, eines in Brasilien geborenen
Deutschen, der sich neben dem Toggenburger
Luftfahrer durch eine Reihe grosser Fahrten
iber die Alpen auszeichnete, bekommen in der
Riickschau ein besonderes Gewicht, da sie wohl
kaum mehr wiederholt werden diirften. Nacht-
flugeinschrinkungen (auch fir die lautlosen
Ballone) und die Probleme der Flugsicherung
beim Einfahren von Ballonen in die Kontroll-
zonen erschweren heute Dauerfahrten ab
peripheren Startplitzen, wie dies zum Beispiel
de Beauclair vom 4. bis 6. Dezember 1908 von
Bitterfeld bei Leipzig aus gelang: der spitere
Zermatter Skilehrer tiberquerte die Alpen und
landete nach 56 Stunden auf der Hohe der Insel
Elba auf dem Festland bei Casale Marittima.
Er war tiber eine Distanz von 960 km mit dem
Wind gefahren. Die Route fiihrte tiber Linz.
die Karawanken. Laibach und die Adria. Vom
9. bis 11.November 1909 fuhr de Beauclair in
drei Etappen von Linthal im Kanton Glarus
tiber Novara, Alessandria, Genua und verlor
seinen Ballon im Ligurischen Meer.

Die Tradition der Alpenfahrten im Ireiballon ab
zentralen Startplitzen wie Mirren sowie ab
peripherenWasserstoff-Fiillplatzen wie Augshurg
(BRD) wurde 1957 wieder aufgenommen. Im
Schilthorngebiet (Miirren/Stechelberg) sind al-
lein seit 1962, als die 1. Internationale Alpine
Ballonsportwoche Miirren ausgeschrieben wurde,
tiber 120 Freiballonstarts bis heute zu verzeich-
nen. Eine wohl ungeahnte Renaissance des

iltesten Luftsports. Erwin A. Sautter

Tre aerostati partiti da Miirren sorvolano
il massiccio della Jungfrau

Three balloons over the Jung_'/‘l'uu massif

after having taken off from Miirren



Ballonflug, noch immer cin echtes Abenteuer: I asserung im Ziirichsee am Oggi come ieri, il volo in acrostato é un’avventura. Discesa sulle acque

4.September 1971. Pilot war der Verfasser unseres Artikels, I, A. Sautter del lago di Zurigo. Il pallone era pilotato da I. A. Sautter «
7 8 8
Un voyage en ballon reste une aventure: «alaquagey sur le lac de Zurich. Ballooning is still a genuine adventure: coming down on the Lake of Zurich.

Le pilote est . A. Sautter, I auteur de notre article The pilot was 2. A. Sautter, the author of our article. Photo Kiing
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