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Ziirichs Hauptbahnhof kurz nach der Erofinung der Gotthardbahn 1882 Lastazione di Zurigo subito dopo Pinaugurazione della linea del San Gottardo 1882
La gare de Zurich au lendemain de ’ouverture de la ligne du Saint-Gothard 1882 Zurich Main Station at the time of the opening of the Gothard Railway in 1882
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LES CHEMINS DE FER DANS LE MONDE

Honoré Daumier widmete viele seiner Zeichnungen den aufkommenden
Eisenbahnen. Hier bringt er den Schrecken zum Ausdruck, den die Reisenden
vor den Tunneln empfanden

En exercant sa verve sur les premiers chemins de fer, Honoré Daumier a mis
en lumidre la terreur que les voyageurs avaient des tunnels

Un titre qui en dit long et qui promet une lecture attachante, pour
les initiés eomme pour les profanes. L’auteur, William Wenger,
licencié ¢s lettres de ’Université de Lausanne, a dirigé le service de
presse de la Direction générale des CFF, & Berne, avant d’étre appe-
16 4 la téte du Centre de relations publiques de I’'Union internatio-
nale des chemins de fer, a Paris, ol il donne la pleine mesure de sa
compétence. La cause du rail lui est chére et elle se passe, dans la
démonstration qu’il en donne, des données séches et chiffrées qui
séduisent avant tout les techniciens.

Dans ces 170 pages généreusement illustrées, on chemine du passé a
Pavenir, on retient ’appel des grands espaces, on salue la conquéte
de la séeurité, de la vélocité et de la puissance — autant de vérités
mécaniques qui n’empéchent pas le voyageur de saluer au passage
des paysages éloquents; nous pensons aux horizons d’ici et d’ail-
leurs et nous osons ajouter que, sous d’autres cieux, la grisaille et
la monotonie le satisfont dans la mesure ou il se laisse aller, yeux
clos, au rythme des convois pressés devant qui les sémaphores les
plus gourmés 1&vent les bras au ciel.

A lire Pauteur, on oublie de descendre a la gare élue, pour goiiter
tout ece qu’il nous dit des réseaux du monde entier. L’Histoire et
PArt ont leur place sous la plume d’un esprit cultivé qui ne récite
pas sa legon, mais nous confie tout ce qu’il sait, avec des pincées
@’humour et, surtout, avec une clarté qui retiendra Pattention des
jeunes autant qu’elle captivera les moins jeunes.

Alors, si vous voulez bien, en voiture! P.M.

.
ARE:

11 caricaturista Honoré Daumier ha reso con umorismo il terrore ispirato dalle
gallerie ai primi utenti della ferrovia

Honoré Daumier depicted in many of his drawings the beginning of the “Rail-
way Age”. In this drawing he pictures marvellously the frightened faces of
tourists entering a tunnel

Soeben ist eine ausserordentlich lebendige und reich bebilderte Geschichte der
«Eisenbahnen der Welt» erschienen. Ihr Autor ist William Wenger, einst
Chef des Pressedienstes der SBB, heute Chef der Informationszentrale der eu-
ropiiischen Eisenbahnen bei der UIC. Eine hervorragende Auswahl mehrfarbi-
ger Illustrationen begleitet den Text, in die Vergangenheit zuriickblendend
und mit Bildern jiingster Errungenschaften nicht minder den Anfang neuer
technischer Entwicklungen dokumentierend. — Das Buch ist zu den iiblichen
Bedingungen beim Mondo-Verlag, Vevey, in deutscher, franzisischer und ita-
lienischer Sprache erhiiltlich

William Wenger, ancien chef du service de presse des CFF, aujourd’hui chef
du Centre de relations publiques de ’Union internationale des chemins de fer
(UIC), publie aux Editions Mondo, Vevey, un magnifique ouvrage, consacré i
Phistoire des chemins de fer dans le monde. Il est abondamment illustré de
planches en couleur. C’est un voyage passionnant i travers la technique ferro-
viaire
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A ecux seuls, les trois grands tunnels du Simplon, du Saint-Gothard et du
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W. Pressel. auquel succéda un entrepreneur londonien, Thomas Brassey. 11y avait
2495 m de roche i percer. Les travaux débutérent en juillet 1853 et furent achevés un
peu plus de quatre ans aprés. exploitation normale du chemin de fer commengant
le 1¢* mai 1858, Ils furent eux aussi retardés par un accident. 'incendic d’un puits de
mine qui cofita la vie & cinquante-deux ouvriers et onze sauveteurs.
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Spigliatissima nella presentazione e ricca oltremodo di belle illustrazioni poli-
crome @ uscita teste la storia delle « Ferrovie nel mondo», seritta da William
Wenger, gid capo del Servizio stampa delle FFS, ed ora capo della Centrale
(informazione delle ferrovie europee presso I'UIC. Agili capitoli consentono

al lettore di seguire ’evoluzione della ferrovia, dai primordi alle radicali inno-

vazioni del nostro tempo. Il libro ¢ venduto, alle condizioni usuali, dalla Casa
editrice Mondo, di Vevey, la quale, oltre all’originale francese, ha stampato
due ottime versioni, italiana e tedesca

Recently a very lively and richly illustrated book about the history of ““Rail-
ways of the World* was published. The author is William Wenger, former
Press Chief of the Press Information Office of the Swiss Federal Railways, who
is now Director of the Information Centre of the European Railways at UIC.
An excellent collection of multi-colour photos illustrates the text; it covers the
past as well as the latest developments thus documenting the beginning of new
technical advances
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