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dolf Aschmann (Samedan) und Jiirg Frei (Ziirich) sowie eine Ferienwoche
fiir Bliiser, geleitet von Arthur Eglin (Pratteln) und Annegret Schaub (Basel).
Vom 10. bis 17.0ktober sodann werden von Willi Gohl (Winterthur) eine
Singwoche, von Brenton Langbein, Ottavio Corti und Alexandre Stein (alle
aus Ziirich) ein Kurs fiir Kammermusik und Instrumentalspiel und von Leo-
nie und Christian Patt («Laudinella»), Eugen Kuhn (Biilach) und Esther
Giygax (Ziirich) eine Hausmusikwoche geleitet. Der einzigartige Reiz dieser
Kurse besteht darin, dass musikalische Beschiiftigung und kiinstlerische Ver-
tiefung mit dem Genuss eines herrlichen landschaftlichen und klimatischen
Ambiente eine ideale Verbindung eingehen.

GENF: JUNGE MUSIKER IM WETTBEWERB

Der Internationale Musikwettbewerb in Gent hat sich sein hohes Ansehen im
Musikleben der Welt liingst gesichert. In den iiber drei Jahrzehnten seines Be-
stehens — sechsmal wiihrend der Kriegszeit ging er auf nationaler Basis vor
sich — wurde er zahlreichen erstrangigen Musikern Start zu ihrer erfolgreichen
Kiinstlerlaufbahn. Wenn er nun in diesem Herbst, vom 9.September bis
3.0ktober, seine 32. Durchfiihrung erlebt, so beweist die Anmeldung von 241
Kandidaten — 100 Damen und 141 Herren — aus 30 Lindern, wie sehr diese
Genfer Institution im globalen Bewusstsein der Musikwelt lebendig ist. Fiir
Gesang haben sich 48, fiir Klavier 71, fiir Violine 31, fiir Orgel 49 und fiir
Saxophon 42 Teilnehmer eingeschrieben. Fiir die Weltweite des « Einzugsge-
bietes» mag folgende Aufstellung der Kandidaten nach Nationalitiiten Zeug-
nis ablegen: Frankreich 57, Vereinigte Staaten von Amerika 30, Schweiz 28,
Westdeutschland 18, Ttalien 14, Kanada 12, Japan 11, England 9, Osterreich
und Polen je 8, Israel 7, Bulgarien und Rumiinien je 6, Ostdeutschland,
Tschechoslowakei und Ungarn je 3, Belgien, Brasilien und Holland je 2,
Argentinien, Chile, Diinemark, Finnland, Jugoslawien, Mexiko, National-
china, Spanien, Siidafrika, Siidkorea und Uruguay je 1; ein Kandidat ist staa-
tenlos. Das Pflichtstiick fiir Saxophon schrieb der Genfer Komponist Michel
Wiblé. Das Schlusskonzert der Sieger, mit dem Orchestre de la Suisse romande
unter der Leitung von Samuel Baud-Bovy, findet am 3. Oktober in der Victo-
ria-Hall statt und wird vou zahlreichen europiischen und iiberseeischen Sen-
dern ausgestrahlt. Anschliessend werden die Preistriiger auch in Basel, Schaff-
hausen und Miilhausen auftreten.

ZURICH: JUBILAUMS-JAZZFESTIVAL

Das 20.Internationale Amateur-Jazzfestival, das im Cinema Urban in Ziirich
vom 14. bis 19.September zur Durchfithrung gelangt, wird als Jubildiumsfesti-
val aufgezogen. Es bringt einige Neuerungen. So werden in freiziigigerer Tole-
ranz verschiedene Stilrichtungen zum Wetthewerb zugelassen. Bands aus
jazzverwandten R & B-, Soul- und Blueskreisen usw. sind mit im Konkur-
renzkampf, und dem jazzbheeinflussten Beat soll ebenfalls Gelegenheit gewiihrt
sein, sich vor dem anspruchsvollen Publikum zu bewiihren. Fiir die unter dem
Patronat des Ziircher Stadtpriisidenten stehende Veranstaltung hat der Stadt-
rat den « Grossen Preis der Stadt Ziirich » gestiftet. Aufnahmen von Radio und
Fernsehen und die intensive Mitarbeit der Presse, wobei erstmals auch ein
reges Interesse der ausliindischen Presse zu verzeichnen ist, helfen wesentlich
mit, das Internationale Jazzfestival zu dem hedeutendsten Ereignis dieser Art
werden zu lassen. Es bietet den Schweizer Jazzmusikern Gelegenheit, eine
breite Offentlichkeit iiber Qualitit und Entwicklung dieser musikalischen Dis-
ziplin zu orientieren und ihr einen repriisentativen Querschnitt durch das
Jazzleben der Schweiz zu vermitteln.

LA CHAUX-DE-FONDS: THEATER VON HEUTE

Zum zweitenmal fiihrt das Théditre populaire romand in La Chaux-de-Fonds
eine Biennale fiir zeitgendssisches Theater durch. «Le théitre d’aujourd’hui -
le théftre romand actuel — le thédtre pour enfants»: so etikettieren die Veran-
stalter dieses Unternehmen, das sich vom 18.September bis 4. Oktober in der
Uhrenmetropole des Neuenburger Juras abspielt. Jurassische und neuenbur-
gische Laienspielergruppen werden mit Werkstattauffiihrungen und Alusstel-
lungen iiber ihre Tiitigkeit orientieren. Aus der Westschweiz sind weitere drei
Schauspieltruppen eingeladen: Das Centre dramatique de Vidy-Lausanne
bringt « Mockinpott» von Peter Weiss auf die Biihne; das Théitre de ’Atelier
aus Genf gastiert mit «Le Soleil foulé par les Chevaux» von Adoum. Mit dem
Stiick «Schlacht bei Lobositz» von Peter Hacks huldigt das Theater von Biel
und Solothurn zeitgendissischer Dramatik. Eine Auffiithrung der Kinderthea-
tergruppe von Jean und Colette Roche sowie verschiedene Dichterlesungen
bereichern das abwechslungsreiche Programm, aus dem eine Auffiihrung der
Commedia dell’arte « Arlecchino, la fame e Pamore» mit F.Soleri und Schau-
spielern des Piccolo Teatro della citta di Milano ein besonderes Vergnﬁ'geu zZu
bereiten verheisst.

L’AEROPORT
DE

GENREVE-COINTRIN

A
50 ANS

Un peu plus de 500 passagers la premiére année de son exploita-
tion, prés de 3000000 en 1970. Ces deux chiffres montrent claire-
ment ’essor prodigieux de ’aéroport de Genéve au cours de ses 50
ans d’activité.

Le passé

Cest le 19 juin 1920 qu’un site fut retenu pour recevoir le futur
aéroport genevois, prés des villages de Meyrin et de Cointrin, soit
4 km environ au nord-ouest du centre de la ville. L’endroit choisi
convenait remarquablement bien & Iimplantation d’une place
d’aviation, de par sa position géographique comprise entre I’extré-
mité ouest du lac, le Jura et le Saléve.

Si Pautorisation d’exploitation fut délivrée par 1’Office fédéral de
Pair dés le 22 septembre 1920, le terrain ne s’ouvrit pourtant au
trafic aérien commercial qu’en 1922, année de ’inauguration des
lignes Genéve-Lausanne—Paris, Genéve-Lyon et Genéve—Zurich—
Munich-Nuremberg. I’aérodrome de Cointrin s’étendait alors sur
une surface gazonnée de 24 hectares environ et comprenait un
modeste batiment administratif, ainsi que deux hangars en bois
pouvant abriter une dizaine d’avions.

Parmi les principales réalisations qui jalonnérent Ihistoire de
Cointrin, il convient de mentionner I’édification, au cours des
années 1926, 1928 et 1931, de hangars en maconnerie destinés a
remplacer les batiments primitifs en bois et Paménagement, en
1937, de 'une des premiéres pistes de Suisse réalisées en dur. Celle-
ci ’étant bientdt révélée trop courte, la construction d’une piste en
béton armé entiérement nouvelle fut entreprise a partir de 1941;
les travaux continuérent en plusieurs tranches successives, jus-
qu’en 1946, année au cours de laquelle la longueur de la piste attei-
gnit 2000 m. C’était alors la seule installation de ce genre en Suisse
permettant ’exploitation de lignes intercontinentales. A la fin de
1946, 'infrastructure était achevée, la superficie totale portée a 210
hectares.

Un vaste hangar, terminé en 1948, marqua le début d’une ére
d’édification d’immeubles aéroportuaires importants qui devait se
poursuivre presque sans discontinuer jusqu’a nos jours. C’est ainsi
que la premiére aérogare passagers digne de ce nom entra en ser-
vice vers la fin de 1949: congue pour accueillir un maximum de
500000 passagers par an (chiffre que ’on ne pensait pas atteindre
avant dix ans au moins), elle devint rapidement trop exigué, leur
nombre ayant augmenté en chiffre rond de 208000 en 1950 a
536000 en 1956.

En 1956, les autorités suisses et francaises négociérent et signérent
une convention prévoyant un échange de territoires de 42 hectares
pour permettre I’allongement de la piste, imposé par ’apparition
des avions commerciaux a réaction. Elle fut ainsi portée de 2000 m
a sa longueur actuelle, ¢’est-a-dire 3900 m. 3
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En dépit des travaux d’agrandissement entrepris dés la fin des
années 1950, ’aérogare de 1949 étant devenue nettement insuffi-
sante pour faire face de maniére satisfaisante a Paccroissement
aceéléré du trafic, des études furent entreprises dés 1952 pour
préparer la construction d’une aérogare passagers entidrement
nouvelle et de conception trés moderne, laquelle fut réalisée de
1962 3 1968.

Le présent

L’aérogare actuelle, inaugurée le 17 mai 1968, présente 3 caracté-
ristiques prineipales:

1. Pour la premiére fois en Europe, le sous-sol a été largement uti-
lisé puisque 3 pavillons satellites implantés au centre de aire de
stationnement sont reliés a ’aérogare par des couloirs souterrains.
2. A la différence de ce qui se passait autrefois, les passagers
s’acheminent individuellement et de maniére continue depuis Pen-
trée de P’aérogare jusqu’aux avions.

3. A Pintérieur de ce batiment, le hall départ ainsi que la salle de
transit et de départ sont placés immédiatement au-dessus du hall
arrivée et de la salle de distribution des hagages, si bien que les pas-
sagers en instance de départ ne cotoient jamais ceux qui ont débar-
qué.

L’avenir

Ainsi que nous ’avons indiqué, les travaux de construction de la
nouvelle aérogare passagers ont été réalisés entre 1962 et le prin-
temps 1968. De ce fait, comme la décision de construire le premier
«Jumbo Jet», a savoir le Boeing 747, n’a été prise aux Etats-Unis
que dans le courant de I’6té 1966, le gros ceuvre étant déja terminé
a cette époque, il n’a malheureusement pas été possible de modifier
la configuration des bitiments pour tenir compte de ’apparition de
ces avions gros porteurs. C’est la raison pour laquelle la desserte

Der Flughafen Genf-Cointrin im Jahre 1922
L’aéroport de Genéve-Cointrin en 1922
L’aeroporto di Ginevra-Cointrin nel 1922
Geneva-Cointrin Airport in 1922

des Boeing 747, des Lockheed L-500 ou des futurs airbus exigera la
construction, probablement en plusieurs étapes, de pavillons spé-
ciaux édifiés dans le prolongement de I’aérogare actuelle en direc-
tion du nord-est et reliés a cette derniére.

Quant au transport de fret, d’aprés un rapport de I’Association du
transport aérien international, il est probable qu’il augmentera
plus rapidement encore que celui des passagers d’ici & 1980. Pour

Genf, eine Stadt, die dem Flanieren ruft: Die Place du Molard. Photo Giegel SVZ
Gengdve, cité qui invite a la flinerie: la place du Molard

Ginevra, cittd dove bello & sostare. Qui, 1a Place du Molard

Geneva, a town inviting you for strolls: Place du Molard

Nachfolgende Doppelseite : Bilder vom heutigen Flughafen Genf-Cointrin. Die
zweite Aufnahme zeigt eine seinerneuen Satellitenstationen. Photos Giegel SVZ

Page double suivante: Image de ’aéroport de Gendve-Cointrin aujourd’hui.
La seconde photo montre I’'une des quatre nouvelles aérogares satellites

Sulle due pagine successive: aspetti dell’aeroporto odierno di Cointrin.
La seconda fotografia riproduce una delle sue nuove stazioni satelliti

Following double-page spread: View of today’s Geneva-Cointrin Airport.
The second photo shows one of the “mushrooms”, a new satellite station

faire face a cet aceroissement, il est prévu de construire une aéro-
gare réservée au fret, ultramoderne et de grande capacité.

Les autorités genevoises et fédérales ont montré au cours de ces
cinquante années I'intérét qu’elles ont toujours porté i aviation
et au développement de ’aéroport de Cointrin. Conscientes de I’évo-
lution extraordinairement rapide du progrés technique en matiére
aéronautique, elles poursuivront la recherche de solutions qui soi-
ent 3 la mesure de I’essor fulgurant de ’aviation. C.P.B.
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