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Wachtablosung im EAV

Aflen in die Abkiirzungssprache des
schweizerischen Verkehrswesens Einge-
weihten ist das EAV ein geldufiger Be-
griff: Es ist das Eidgendssische Amt fir
Verkehr im Post- und Eisenbahndeparte-
ment. [hm ist die technische, tarifarische
und allgemein administrative Aufsicht
iiber die vom Bund konzessionierten
Bahn- und Schiffahrtsunternehmungen
iiberbunden. Dem Laien tauchen beim
Wort «Aufsicht» Bilder von inspizierenden
Beamten, von Paragraphen, von formular-
iiberséten Pulten auf, von denen aus die
rund 300 Transportbetriebe, die das ge-
samtschweizerische Eisenbahnnetz um-
fassen, «regiert» und «dirigiert» werden.
Ja, das EAV ist Vollzugsinstanz der ein-
schldgigen Bundesgesetze. Das ist aber
bei weitem nicht alles. Wer aufer jenen,
die von Amtes wegen dazu verpflichtet
sind, liest den dem EAV gewidmeten Ab-
schnitt des jdhrlichen bundesritlichen
Geschaftsberichtes? Hochstens ein Stu-
dent, der gerade mit seiner Examens-
arbeit sich abmiiht. Der aber wird er-
fahren, wie sehr das EAV in der Gestal-
tung der schweizerischen Verkehrspolitik
ein gewichtiges Wort mitzusprechen hat,
und zwar im Inland wie auch im Verhilt-
nis zum Ausland. Allein schon die
Zusammenarbeit mit den seit dem Kriege
geschaffeneninternationalen|nstitutionen
und Organisationen zwingt dazu. Stich-
worte wie Arbeitszeit, Rekrutierung von
Arbeitskréften, Signalisierung von Bahn-
tibergdngen, grenziiberschreitende Stra-
Bentransporte, deuten auf Fragen, die
weit tber den engern Bahnbereich in
volkswirtschaftliche und wirtschaftspoli-
tische Zusammenhange hinausweisen.

Alle Dienstzweige des Amtes fiir Verkehr
stehen mit dem Fremdenverkehr in enger

Wechselbezihung, wenn auch die ihm
unterstellten Transportanstalten vorab
dem allgemeinen Verkehr zu dienen
haben. Ein fliichtiger Blick auf die Eisen-
bahnkarte belehrt uns, dafl der grifte
Teil des Privatbahnnetzes in den eigent-
lichen Fremdenverkehrsregionen liegt.
So ist es nicht weiter verwunderlich,
wenn der Direktor des EAV vom Bundesrat
in die Geschftsleitung der Schweize-
rischen Verkehrszentrale abgeordnet
wird, die als dffentlich-rechtliche Korper-
schaft das nationale Werbeinstitut fiir
den schweizerischen Fremdenverkehr ist.
Ihre groferen Agenturen im Ausland sind
deshalb auch amtliche Vertretungen der
Schweizerischen Bundesbahnen. Im Un-
terschied zur in den meisten andern
Staaten getroffenen Ldsung besitzen wir
in der Schweiz kein besonderes zentral-
staatliches Fremdenverkehrsamt. Jedes
eidgendssische Departement befafit sich
im Rahmen seiner Befugnisse mit tou-
ristischen Angelegenheiten, sogar das
Militardepartement, man denke beispiels-
weise nur an die dem Zivilflug iiberlasse-
nen Militdrflugplédtze, an die Eidgends-
sische Landestopographie, die das ein-
zigartige Kartenwerk geschaffen hat,
welches als Grundlage fiir die Touristen-
karten unentbehrlich ist.

(brigens war die Verkehrszentrale an-
fanglich jahrelang dem Departement des
Innern angegliedert, gehorte doch in ihr
Arbeitsprogramm neben der Werbung in
Zusammenarbeit mit Schriftstellern und
Kiinstlern auch die Pflege des Heimat-
schutzes, «die Zugdnglichmachung und
der Unterhalt von Naturschonheiten» so-
wie die Verhinderung ihrer finanziellen
Ausbeutung... Auch nach dem jetzt gel-
tenden Pflichtenheft der Verkehrszentrale

hatihre Geschaftsleitung Anstrengungen,
die darauf abzielen, die schweizerische
Eigenart zu erhalten, zu unterstiitzen.

Damit sind wir etwas auf einen Neben-
pfad, sozusagen auf den Fuliginger-
streifen, unseres Themas geraten. So
erhielten wir Gelegenheit, auf die Man-
nigfaltigkeit, die der sprode Ausdruck
«Bundesaufsicht» nicht verrdt, hinzu-
weisen und zum Punkt zu gelangen, an
dem wir dem in den Ruhestand tretenden
Fiirsprecher Robert Kunz, Direkior des
EAV, den Dank fiir seine Ttigkeit im
Vorstand und Ausschuff der Verkehrs-
zentrale aussprechen konnen. Wer ihn
nur als Bahnjuristen und gestrengen Ver-
waltungsmann kannte, der die Wahrung
der Bundesinteressen und die Pflicht zur
Sparsamkeit in der Verwendung offent-
licher Gelder sozusagen als einen ans
Herz gewachsenen Imperativ empfand,
mubte und durfte mit freudigem Erstau-
nen sein Verstindnis, ja mehr, seinen
Eifer auf allen Gebieten des vielschich-
tigen Aufgabenkreises der SVZ verfol-
gen. Dem Unermiidlichen war dies nicht
selbstverstindlich. Werbung, zudem fiir
etwas, das er sich selber kaum je
gonnte, ndmlich Freizeit, Ferien, Erho-
lung, gar durch Reisen und an Kurorten,
war ihm nicht das Néchstliegende. Schon
der «Slang der Propaganda- und Re-
klameleute», welch ein Gegensatz zur
beherrschten Rechtssprache! Gleich die
ersten Sitzungen des SVZ-Ausschusses
gewéhrten ihm, dem wachsamen Beob-
achter, hinter der zur Schau gestellten
Sonntags- und Festfassade einen tiefern
Einblick in die Werktagsseite der tou-
ristischen Werbung. lhr galt von nun ab
neben all den Amtsgeschiften seine be-
sondere Sorgfalt. In die zehn Jahre, wih-

rend denen er das Mandat eines Bundes-
vertreters in den Organen der Verkehrs-
zentrale inne hatte, fiel die Aufgabe, ihr
eine neue, den heutigen Anforderungen
angepafite Finanzgrundlage zu schaffen
und dafiir dem Bundesrat und den eidge-
nossischen Raten die begriindeten Ge-
setzesvorlagen auszuarbeiten. Anfangs
1961 konnte nach zwei Ubergangs-
losungen der geltende Bundesbeschluf
vom 29.September 1960 in Kraft gesetzt
werden, der eine langfristige Werbe-
planung gestattet. Direktor Robert Kunz
ist allem Lob und allem Heraustreten aus
der Anonymitit des treuen Staatsdieners
strikte abhold. Wir wissen es. Das Recht
zu danken und ihm Gliick fiir ein langes,
gliickliches otium cum dignitate zu wiin-
schen, mafien wir uns an. Moge es ihm
vergénnt sein, an der schweizerischen
Verkehrswerbung noch viel Freude zu
erleben. Dall er selber seine eigene
Form fiir die nun angebrochene Mufe-
zeit finden wird, ohne dabei auf - offene
oder getarnte — Verfilhrung von seiten
der Professionals angewiesen zu sein,
das begliickt uns.

Gleichzeitig heifen wir seinen Nach-
folger, Fiirsprecher Dr. Adolf Martin, in
unsern Aufsichtsorganen willkommen.
Aus seiner bisherigen beruflichen Lauf-
bahn bringt er eine jahrelange Vertraut-
heit mit touristischen Problemen mit, hat
er doch nach seinen Ausbildungsjahren
im Stations- und Rechtsdienst der Schwei-
zerischen Bundesbahnen im EAV die Lei-
tung der Sektion Tarif- und Verkehrs-
dienst iibernommen. Seit einigen Jahren
vertritt er den Bund im Vorstand des
Schweizerischen  Fremdenverkehrsver-
bandes und im Comité du tourisme bei
der OECE/OECD.

M.Paul Martinet quitte I'ffice national suisse du tourisme

Atteint par la limite d'age, M. Paul Marti-
net, directeur-adjoint de I'Office national

suisse du tourisme, vient de prendre sa

retraite.

Vaudois de vieille souche, M.Martinet
passa sa jeunesse & Lausanne ol son
pére dirigeait la Station fédérale d’essais
agricoles. Ses études terminées, il prit le
chemin de I'étranger. Au service d'une
importante industrie de la branche ali-
mentaire, il put encore acquérir I'ex-
périence et élargir son horizon person-

nel, toutes choses fort utiles aux jeunes
Suisses qui venaient de passer les cing
années de la Premiére Guerre mondiale
repliés sur eux-mémes. C'est la sans
doute aussi qu'il sentit cette premiére
attirance pour le tourisme suisse pour
lequel il montra de I'intérét par la suite
durant toute sa carriére. Dans le journa-
lisme tout d’abord. En 1932, aprés dix ans
de séjour a Anvers, Londres et Hambourg,
il rentra en Suisse et fut rédacteur du
«Courrier de Vevey» jusqu’en 1934, puis

a la «Revue de Lausanne» dont il prit la
direction & la veille de la guerre. Il eut
I'occasion, dans les moments délicats
que la Suisse traversa alors, de déployer
ses grandes qualités de journaliste. A
c0té de ses taches absorbantes, il tint
a donner sa collaboration au tourisme
par des articles appuyant les actions
entreprises alors pour essayer de faire
vivre nos transports et notre hotellerie
durement éprouvés.

En 1946, Paul Budry s'étant retiré pour

pouvoir se consacrer a son ceuvre,
M.Martinet est nommé chef du siege
auxiliaire de Lausanne, de I'ONST. Puis
en 1954, il assume les fonctions de
directeur-adjoint & Zurich, le siége de
Lausanne étant supprimé.

Durant ces derniéres quinze années, il
prit une part importante au développe-
ment de la propagande touristique, met-
tant a son service non seulement sa
connaissance approfondie de la presse
mais encore — et ceci en particulier

20



lorsqu'il eut & prendre en main I'ad-
ministration et le service du personnel
de I'ONST & Zurich - son vaste savoir
dans les sciences économiques et com-
merciales et — ce qui est plus important
encore — sa connaissance profonde de
I'homme. M. Martinet a quitté I'ONST, mais
il reste en contact avec le tourisme. En
effet, I"Exposition nationale 1964 1'a appelé
a assurer des missions spéciales, dans
sesservicesd'information et propagande.
L'Office national suisse du tourisme en
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lui disant «Au revoir M. Martinet», lui sou-
haite de connaitre dans sa nouvelle acti-
vité les mémes succés qui ont couronné
sa féconde carriére.

Comme la presse I'a déja annoncé, M.
René Nordmann a été nommé directeur-
adjoint de I'ONST et il assume ses nou-
velles fonctions depuis le 15" mai 1961.
R.Nordmann est bien connu dans les
milieux du tourisme, puisqu'il était jus-
qu'a I'année derniére chef du Service de
publicité de Swissair.

a

a

Fiirsprecher Robert Kunz, der in den
Ruhestand getretene Direktor des Eidge-
nossischen Amtes fiir Verkehr.

M. Robert Kunz, directeur de 1I'Office fédé-
ral des transports, qui vient de prendre sa
retraite.

L’avv. Robert Kunz, gia direttore del-
I’Ufficio federale del traffico, si ¢ ritirato a
meritato riposo.

Attorney Robert Kunz, recently retired
from his position as Director of the Swiss
Federal Transportation Office.

Fiirsprecher Dr. Adolf Martin, der neue
Dircktor des Eidgenissischen Amtes fiir
Verkehr, dem die technische, tarifarische
und allgemein administrative Aufsicht
iiher die vom Bund konzessionierten Bahn-
und Schiffahrtsunternehmungen iiber-
bunden ist. Photos Giegel, SVZ

M. Adolphe Martin, qui vient de reprendre
les fonetions de directeur de ’Office fédéral
des transports et auquel incombe la tiche
de veiller au bon fonctionnement des entre-
prises de transport concessionnées, pour
tout ce qui a trait aux tarifs, & la technique
et & Padministration.

L’avv. dott. Adolf Martin & il nuovo diret-
tore dell’Ufficio federale del traffico,
organo al quale & affidata la sorveglianza
teenica, tariffale ed amministrativa delle
imprese ferroviarie e di navigazione con-
cessionarie della Confederazione.

Dr. Adolf Martin, new Director of the
Swiss Federal Office for Transportation,
heads up the Federal Office through which
the Swiss Government exercises technical,
tariff and general administrative control
over railways and shipping lines operating

under Government concession.

Helft uns zu Wasser!

Es kann geschehen, dal wir mitten in der
jauchzenden Skifreude plétzlich stutzen
und nachdenklich werden: Im abgele-
genen Bergweiler steht bei grimmiger
Kilte eine Frau am schwer vereisten
Brunnen, schwenkt ihre Wésche im Was-
ser, hat altmodische Bottiche und Kessel
um sich her und bringt uns zum Bewuft-
sein, daB wir selbst in der «sprichwdrt-
lich reichen Schweiz» unterentwickelte
Gebiete haben. Mufi das so bleiben?
Wire nicht dies ein Weg, der da und dort
erschreckenden Entvolkerung in den
Schweizer Alpen zu wehren, wenn man
den Berglern menschenwiirdige Lebens-
bedingungen schaffen wiirde?

Die «Schweizer Berghilfe» gibt die Ant-
wort darauf nicht nur theoretisch und mit
gutgemeinten Ratschligen. Sie hatin den
wanzig Jahren ihres Bestehens herzhaft
angepackt und unter anderem nicht weni-
ger als 193 hygienisch einwandfreie
Wasserversorgungen und Hydranten-
anlagen verwirklichen helfen. Oft genug
miissen die sparlichen Quellen viele
Kilometer weit entfernt, Hunderte von
Héhenmetern iiber der Gemeinde ge-
fabt, ins Reservoir, zu den Trénke-
brunnen, zu den Hydranten und in die
bescheidenen Bergheime geleitet wer-
den. Die neuzeitliche Technik hilft: Was
fiir ein Vorteil, wenn sich so ein leichtes,
aber unbegrenzt haltbares Eternitrohr
einfach auf die notige Ldnge absigen
und zurechtfeilen 1aft,

Aber nicht allein zu modernen Wasser-
versorgungen, sondern auch zu Lawinen-
und Wildbachwuhren, Fahrwegen oder
Transportseilbahnen zu entlegenen Sied-
lungen und Waldern, zu Stromversor-
gungen, Alpsanierungen, Dorf- und Alp-
sennereien usw. steuert die Schweizer
Berghilfe oftmals entscheidend bei; sie
fordert auBerdem mafgeblich die beruf-
liche Ertiichtigung unserer schweize-
rischen Bergjugend — die Berghilfe tut
ihre Arbeit ausschlieBlich mit dem Ertrag
ihrer Sammlung. wz

920 Jahre Schweizer Berghilfe.
Postscheck VIl 32443 Ziirich.

Paul Martinet, der in den Ruhestand
getretene Vizedirektor der Schweizerischen
Verkehrszentrale.

M. Paul Martinet, directeur-adjoint de

1’0Office national suisse du tourisme, qui
vient de prendre sa retraite.
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