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BALLY-
SCHUHMUSEUM

Vo~ Dr. WILHELM SULSER

Wie stark sich unsere Industrie auch kulturellen Aufgaben
verpflichtet weil, diese Tatsache tritt meist nicht weithin
sichtbar in Erscheinung. Man kennt die eigene Abteilung,
welche die Eisenwerke Fischer dem Schaffhauser Museum
Allerheiligen stellt, und wei3, wie ihre « Eisenbibliothek »
zum Begriff geworden ist. Bezog die «Eisenbibliothek »
ehemalige Klosterriume, so konnte die Firma Bally im
Schuhmacherdorf Schénenwerd ihre Sammlung in einem
Gebidude unterbringen, das in unmittelbarer Beziehung
zur Geschichte der Schuhfabriken und der Familie Bally
selber steht. Tatsichlich ist das Haus «Zum Felsgarten»
seit 1810 im Besitz der Bally. In den Anfingen des Unter-
nehmens, vor 100 Jahren, umschlof3 das Haus Wohnung,
Werkstitten und Kontore. Noch ist das «kleine Kontory,
in dem Carl Franz Bally den Grund legte zum Aufstieg
des Unternehmens, in der urspriinglichen Gestalt erhalten.

Doch auch die Sammlungsbestinde selbst bieten ein an-
schauliches Stiick Firmengeschichte, in Dokumenten,
statistischen Darstellungen und in ausgewihlten Sorti-
menten von Schuhen verschiedenster Jahrginge, die aus
den Schoénenwerder Fabriken stammen. Nun sind aber
diese Zeugnisse der eigenen Tradition eingeordnet in ei-
nen weiteste historische und geographische Riume um-
fassenden Zusammenhang; das eigene Schaffen stellt sich
unter den Gedanken einer kulturellen Kontinuitit.

Das Museumsgut reicht vom Fellstiick, wie es sich noch
heute die Sherpas im Himalaya um die FuBe wickeln, bis
zu den Exklusivititen der uriltesten und der modernsten
Schuhmode. Der Betrachter wird auf die Grundformen
des dltesten Transportmittels der Menschheit (als das die
Ethnographen den Schuh bezeichnen) verwiesen: San-
dale, Pantoffel, Opanke, Trippe, Stiefel. Sie geben sozu-
sagen das Alphabet ab, aus dem dann die Menschen aller
Zeiten eine Vielfalt von Schuhwerk gestaltet haben.
Allein, was auf einem Gang durch die Riume des «Fels-
gartens » in Erstaunen setzt, das sind nicht bloB diese Va-
riationen zum Thema «Schuh », die freilich iiberraschend
genug sind, sondern wohl mehr noch die Erkenntnis,
welcher Symbolcharakter dem Schuh so oftmals beige-
messen wurde. Er dient als MaB3, wurde Rechtsbegriff;
die Sandale galt als Zeichen hochster Wiirdentriiger, im
Pharaonenreich so gut wie im frithesten Griechentum.
Standesabzeichen ist schlieBlich auch noch das bizarre
Gebilde des Schnabelschuhs, im abendlindischen Mittel-
alter ein Privileg der Vornehmen.

Aber noch tber diese Welt hinaus begleitete der Schuh
seinen Triger. So gehoren denn Grabfunde zu den kost-
barsten Stiicken des Museums. Schuhe in Gestalt von
GefiBlen nahmen im vorgeschichtlichen Europa die Asche
der Abgeschiedenen auf, oder aber eine Wegzehrung fiir
die Wanderung ins Jenseits. Aus etruskisch-rémischen
Zeiten fanden sich Grablampen in Sandalenform. Weihe-
geschenke in Gestalt von Schuhen, Filen, Beinen, in
Ton oder Bronze schlieBen sich an. Nicht allein die
Schuster, auch das Kunstgewerbe fertigte Schuhe an.
Wie das noch von Magie umwitterte Amulett in neuerer
Zeit sich zur Nippsache wandelte, belegt auf das anschau-
lichste die Keramik- und Porzellansammlung, die in ihrer
Art und Reichhaltigkeit einzig sein diirfte. Die Schuh-
gefille aus sakralen Bereichen finden gleichsam auf siku-
larisierter Ebene eine spite Fortsetzung in den Stiefel-
trinkgefien der Schuhmacherziinfte.

Schutzpatrone der Schuhmacherziinfte waren die heiligen
Crispinus und Crispinianus. Die kinstlerische Darstel-
lung der Schusterheiligen, von der das Museum kostbare
Proben aufzuweisen hat, bereiteten die Aufnahme Meister
Pfriems als Thema der bildenden Kiinste vor.

So macht denn das Schuhmuseum die kulturgeschichtlich
bedeutsame, denkwiirdige Begegnung von Gebrauchs-
gegenstand, Mode, Magie und Kunst auf fesselnde Weise
anschaulich. Und wie es dem gelehrten Forscher Robert
Forrer Anlall gab zum grundlegenden Werk tber die
Archiologie des Schuhs, so bietet es hinwiederum den
Kreateuren der Bally-Fabriken eine Fiille von Anregun-
gen fiir das modische Schaffen.

Kleine farbige Kartons sind die Schiiissel fiir gliickliche Ferien.
Jabrten, fiir Geschiftsreisen, fiir einen entspannenden Ausflug,
Bis gum sechsten Altersjabr kamen wir mit den Billetten noch
nicht in Beriibrung, denn in der ersten Zeit unseres Erdendaseins
mufSten wir fiir das Eisenbabnfabren noch nichts bezablen. Dam
aber hief§ es anf einmal freundlich : « Alle Billette bitte. » Wir wie-
sen stolz das unsrige vor. Wenn es anch nur ein «bhalbes» war, s
erschien es uns doch als Vorbote des reifen Alters. Hente wolley
wir im Geschichtenbuch der Billette uriickbléittern und miissen,
bis wir anf ibre friihesten Abnen stofen, viele Seiten nmschlagen,

In England, wo die ersten Bahnen fuhren, haben wir auch
die Anfinge unseres Billetwesens zu suchen. In der friithe-
sten Zeit der Eisenbahnen wurde allerdings von den Rei-
senden nur das bare Fahrgeld durch die «Zugswiirter,
die Lokomotivfiihrer oder die Stationsbeamten erhoben.

1835 aber tauchten zum erstenmal Billette auf, heraus-
gegeben von der Stokton-Darlington-Bahn. Es waren
noch nicht die handlichen Kirtchen, sondern ziemlich
grofe Papiere, die der Fahrgast dem «Maschinenmann)
abgab. Glattes, gefirbtes Papier wurde bedruckt und aus
zusammengebundenen Fahrscheinheftchen in den Bahn-
hofen verabreicht. Eine zuverlissige Kontrolle von seiten
der Verwaltung kannte man damals noch nicht, und es
soll Schlaumeier gegeben haben, die ihre Fahrscheine sel-
ber zu Hause fabrizierten. Um allen Ubelstinden abzu-
helfen, fiihrte man bald die Perronsperre ein, wo die
Reisenden einem Beamten ihre Billette vorzuzeigen hat-
ten, der sie auf ihre Echtheit prifte.

Die Ausgabe von Fahrscheinen war damals eine ziemlich
komplizierte Angelegenheit. Die Nummer, das Datum,
der Name des Reisenden und des Schalterbeamten sowie
die Abfahrtszeit mufiten mit Tinte auf den Fahrausweis
geschrieben werden. Auf der Station Milton aber arbeitete
in jenen Tagen ein ideenreicher Mann, dem diese Proze-
dur zu umstindlich erschien und der auch eine geordnete
Kasse fihren wollte. Er hie8 Thomas Edmondson und
wurde der Erfinder unserer heutigen Kartonbillette. Er
ist der erste gewesen, der die Billette druckte und nume-
rierte und sie in eine Rohre mit unten eingebauter Stahl-
feder legte, die den Karton in die Hohe driickte. 1837 er-
fand er die Datumpresse, und ein Jahr spiter stand die
erste Billetdruckmaschine in Betrieb. Nach einem wei-
teren Jahr waren die alten umstindlichen Papierzettel
und auch die Metall- und Ochsenhautbillette, die einige
Bahnverwaltungen in Gebrauch hatten, aus den Stations-
biiros verschwunden. Wo man immer — diesseits und jen-
seits des Kanals — fortan Bahnlinien eréffnete, wurde das
Edmonsonsche System iibernommen.

Die Schweizer Billette leuchteten in der Epoche, als das
Fligelrad das Land zu erobern begann, in vielen Farben
aus den Kisten, da jede Bahnverwaltung einer eigenen
Farbenskala huldigte. Dann einigte man sich auf drei
Grundfarben: rot wurde fiir die erste, gelb fiir die zweite
und griin fiir die dritte Klasse verwendet. Im Jahre 1903
erhielten die Reisenden der ersten Klasse gelbe, die der
zweiten griine und die der dritten Klasse braune Kartons.
Nach der Aufhebung der ersten Klasse ist das neue Erst-
klaBbillet griin geworden und die zweite Klasse tiber-
nahm den braunen Karton der fritheren dritten. Einst gab
es noch nicht so viele Variationen von Fahrscheinen wie
heute. Zu den gewohnlichen einfachenund Retourbilletten
gesellen sich jetzt Klassenwechsel-, Umwegs-, Spezial-,
Sonntags-, AnschluB3- und Verlingerungsbillette. Auch
Zettel- und Buchbillette kamen in verjiingter Form wie-
derum in Gebrauch, da die kleinen Kartons nicht immer
gentigend Raum fiir die textlichen Notwendigkeiten auf-
weisen. Die stindig wachsende Konkurrenz anderer Ver-
kehrsmittel hat die Bahnen gendtigt, mit einer immer
groBeren Differenzierung der Tarife aufzuwarten. Dar-
tber orientieren heute graphisch reizvoll aufgemachte
Prospekte des Publizititsdienstes der Schweizerischen
Bundesbahnen, die auf alle Kombinationen hinweisen,
welche die Abonnemente jeglicher Art und die Ferien-
billette dem Reiselustigen ermoglichen.
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In dem kiirzlich geschaffenen Werbefilm «Sonvenirsy der Schweize-
rischen Bundesbahnen begegnen wir auch einem Sammler von Fabr-
Farten als Reiseandenken. Im Schweigerischen Eisenbabnmusenm in
Ziirich, wo ein gutes Teil des Materials geborgen ist, das dem kiinftigen
Verkebrshaus der Schweiz in Luzern dienen wird, lift sich ans man-
chem alten und unscheinbaren Fabrausweis ein Stiick Verkebrs-
geschichte herauslesen. — 1906: Auch damals gab es schon eine Art
Sportbillette, so das Billet de Patinage, das den Schlittschubbegei-
sterten ans dem Zentrum Lansannes gum Eisplatz anf das « Signal»
begleitete. Photo Giegel SV Z

Dans le film de propagande « Sonvenirs» récemment lancé par les
Chemins de fer fédéranx, nous avons rencontré un amatenr de billets de
chemins de fer, qui collectionnait ces piéces a titre de sonvenirs de voyage.
Dans le Musée suisse des chemins de fer a Zurich, qui abrite une grande
partie du matériel destiné a figurer dans la future Maison du tourisme
suisse a Lucerne, on pent déconvrir d’aprés maint ancien et modeste
billet de chemin de fer certains éléments de Ibistoire des communi-
cations. — 1906: En ce temps-la, il existait déja une sorte de billets de
sport. Ainsi le billet de patinage pour les enthousiastes du patin qui se
rendaient du centre de Lausanne a la patinoire de Saunvabelin.

Nel film di propaganda girato recentemente per conto delle Ferrovie
federali svizzere e intitolato « Souvenirsy incontriamo nn collezionista
di biglietti ferroviari quali ricordi di viaggio. Nel Museo ferroviario
svizzero di Zurigo, dov'é rinnita buona parte del materiale che servira
alla futura Casa del traffico a Lucerna, vecchi e poco appariscenti
documenti di viaggio permetteranno di rifare un po’ di storia del traf-
fico. 1906 gia allora c’erano biglietti sportivi, ad esempio il biglietto
del pattinaggio, che accompagnava gli entusiasti di questo sport dal
centro di Losanna alla pista sul « Signal».

The publicity film ““ Souvenirs” , recently produced by the Swiss Federal
Railways, shows a traveller who collects tickets as sonvenirs of bis
trips. In the Swiss Railways Musenm in Zurich, where a good part of
the material which will be used in the future Swiss Travel House in
Lucerne has been put for safekeeping, many an old, unimpressive-
looking ticket could tell us a story of travel history. — 1906: Even in
those days, there were special winter sports tickets, such as the *‘ skating
ticket” which was used by ice-skating enthusiasts on their way from
the centre of Lansanne to the rink on the “ Signal”.

En un reciente film de propaganda de los Ferrocarriles federales suizos,
titulado « Sonvenirs», vemos a un coleccionista de billetes de viaje. En
e/ Museo de Ferrocarriles de Zurich, donde se gnarda nna buena parte
del material que ha de servir para la futura «Casa del turismo» de
Suiza, en Lucerna, hay mds de uno de esos billetes, viejos e insignifi-
cantes, que encierran en si un poco de bistoria del turismo. — 1906
Ya entonces existia una especie de «billete de deportes», como el billete
de patinar, con el cual los entusiastas del patin podian trasladarse desde
el centro de Lausana al patinadero situado en « Signal ».

Brick 1N DIE ZUKUNFT. Seit Jahren sind bei auslindi-
schen Bahnverwaltungen Druckmaschinen im Betrieb,
die der Schalterbeamte selber bedienen kann. Bis heute
aber gab es noch kein System, das unseren besonderen
Verhiltnissen gentigend Rechnung getragen hitte. Ver-
besserungen haben jetzt aber die Moglichkeit, da3 auch
in der Schweiz wieder Versuche mit solchen Maschinen
gemacht werden, in die Nihe gertickt. Dabei priift man
die Frage, ob nicht mit der Inbetriebnahme solcher Ma-
schinen ein Einheitskarton mit neutraler Farbe, auf wel-
chem dann nurmehr ein entsprechend deutlicher Auf-
druck Charakter und Klasse des Billets kennzeichnen
wiirde, eingefithrt werden konnte. In diesem Falle diirfte
sich das vertraute Gesicht des Schalterraumes grﬁndﬁch
verindern. 30 Millionen Billette, die als Vorrite in den
Bahnhofen liegen, miiiten verschwinden, und die Druck-
pressen in den Bahnverwaltungen, die heute rund 200000
verschiedene Sorten von Kartonbilletten herstellen, wiir-
den zum groBten Teil stillgelegt. Dann hitten Normali-
sierung und Rationalisierung auch das Billetwesen er-
obert, und die bunte Vielfalt ein-und mehrfarbiger Billette
wire ins Reich der Geschichte verwiesen. 7. von Segesser
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