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Zu UNSEREM UMSCHLAGBILD. Zwolf Monats-
bilder siumen eine Freskenfolge, die sich wie
ein Teppich iiber die Nordwand des Kirchen-
schiffes von Sta.Maria del Castello in Mesocco
legt. Die Malereien iber ihnen tragen Dar-
stellungen aus dem Leben Jesu, Einzelgestalten
von Heiligen; die Monatsbilder aber sind dem
irdischen Dasein verhaftet, dem Tagwerk der
Bauern, Liebe und Leid. Den Monat April, den
Einzug des Friihlings (auf unserem Umschlag),
versinnbildlicht ein blumentragender Reiter.
Die Fresken sind in der zweiten Hailfte des
15.Jahrhunderts entstanden, wie das Abbild
des heiligen Christophorus an der Fassade der
gleichen Kirche, der als Schutzpatron der Rei-
senden seit fiunfhundert Jahren iiber der Strafle
nach dem San Bernardino wacht.

Cover PicTuRE. Twelve paintings, each repre-
senting a month, border the frescoes on the
northern wall of the nave in “St. Mary of the
Castle”” church in Mesocco. The frescoes them-
selves show scenes of the lives of Jesus and the
Saints, but the twelve border pictures deal with
earthly existence, the daily life of farmers, with
their joys and sorrows. Our cover picture shows
the month of April symbolizing the beginning
of spring by a horseman carrying flowers. The
frescoes were painted during the second half of
the 15th century, together with the painting on
the fagade representing St. Christopher, patron
saint of travellers, watching over the road to the
San Bernardino Pass.

GRAUBUNDEN, DAS LAND DER ALPENPASSE

«Die Geschichte Graubtindens ist die Geschichte
seiner Pisse», erklirte bereits der biindnerische
Geschichtsschreiber Peter Conradin von Planta.
Dieser Tatsache ist die heutige Generation sich
immer weniger bewuft, da die friiher dominie-
rende verkehrspolitische Stellung unserer Alpen-
pisse seit 70 Jahren weitgehend erschiittert ist.
Die geographische Lage Graubiindens hat es mit
sich gebracht, daf} immer in erster Linie die Ver-
bindung nach Siiden gesucht worden ist. Diese
Sehnsucht nach dem Siiden geht bis in die vor-
geschichtliche Zeit zuriick. In einer Studie hat
Dr. Fridolin Purtscher auf Grund von Funden
nachgewiesen, daf3 der San Bernardino schon
zur Bronzezeit, also rund 2000 Jahre vor Chri-
stus, begangen wurde und besonders wihrend der
Eisenzeit, d. h. seit ungefihr 1000 Jahren vor
Christus, ziemlich stark benutzt war. Der Weg
ging damals, soweit iiberhaupt von einem Weg
gesprochen werden kann, interessanterweise nicht
durch das Hinterrheintal, sondern eher iiber den
Valserberg nach Vals und Ilanz.

Groflere Bedeutung erhielten unsere Alpenpisse
jedoch erst mit der Eroberung Ritiens durch die
Rémer, die im Jahre 15 vor Christus erfolgte.
Dieser Feldzug sicherte die romischen Provinzen
auf der Siidseite der Alpen vor den rauberischen
Einfillen der Ritier und gab dem romischen
Kaiser die Alpenpisse in die Hand, die thm den
kiirzesten Weg dffneten von Mailand nach Au-

. gusta Vindelicorum (Augsburg) und den ober-

rheinischen Gebieten, die Augustus kurz nach der
Niederwerfung Ratiens durch Tiberius erobern
lief. Die grofle Bedeutung, welche die romischen
Kaiser den Wegverbindungen iiber die ritischen
Pisse beimaflen, zeigt der Umstand, daf3 mehrere
in der Form der «via strata», der gepflisterten
Strafle, ausgebaut wurden.

Nach dem Zusammenbruch des Romischen Rei-
ches verloren die ritischen Pisse vorerst ganz
wesentlich an Bedeutung, da die rasch wechseln-
den Territorialherren wenig Gewdhr fiir die
Sicherheit des Weges bieten konnten. Erst mit der
Erstarkung der Staatsgewalt, d. h. zur Zeit der
Karolinger, wurde es auf unseren Bergpissen
wieder lebhafter. Sie wiesen wihrend des ganzen
Mittelalters bis in die Neuzeit hinein mit einzelnen
Unterbriichen einen sehr regen Verkehr auf.
Konige und Kaiser fiihrten ihre Heere iiber
unsere Alpen nach Italien und zuriick. Auch ein
reicher W arenverkehr ergof3 sich von Italien
iber die Pisse nach der Ostschweiz, Siiddeutsch-
land und umgekehrt. Die Transporte wurden un-
gefihr vom Jahre 1300 an von den sog. Porten-
genossenschaften besorgt. Es handelt sich dabei
um Vereinigungen von Gemeinden und Tal-
schaften zum Transport von Waren und Per-
sonen. Da den Portengenossenschaften ein ge-

wisses Transportmonopol zustand, trug diese
Existenz-
sicherung unserer Gebirgsbevolkerung bet.

Wihrend dieser Zeitperiode ist jedoch fiir den
Straffenbau und auch fiir den Straflenunterhalt
herzlich wenig getan worden. Die einzige fahr-
bare Pafistrafle, die wihrend dieser Jahrhunderte
gebaut wurde, lief Bischof Johann II. von Chur
tm Jahre 1387 iiber den Septimer erstellen. Ab-
gesehen von diesem verdienstvollen Werk, benutzte

Einrichtung nicht unwesentlich zur

man die Verbindungen so, wie sie waren, und
zeigte mehr Interesse fiir die Transportgebiihren
als fiir die Bequemlichkeit und Sicherheit des
Verkehrs. Als Folge ergab sich cine keineswegs
angenehme und bequeme W egsame iiber unsere
Alpenpisse. Als Trost konnte vielleicht gelten,
daf} es anderswo auch nicht besser war.

Nach dem Sturm der Franzosischen Revolution,
nach der Helvetik und Mediation konsolidierten
sich die allgemeinen wirtschaftlichen und poli-
tischen Ferhdaltnisse in erheblichem Mafle. Aus
den Drei Biinden war ein Stand der Schweize-
rischen Eidgenossenschaft geworden, und die neue
Verfassung des Kantons vom Jahre 1814 hatte
eine bedeutend aktionsfihigere Zentralgewalt ge-
schaffen als zur Zeit des Freistaates Gemeiner
Drei Biinde. Es war daher auch leichter, an grofle
Aufgaben heranzutreten, wie an den Ausbau des
Straflennetzes.

Den Anlap fiir die Inangriffnahme des Baues des
ersten groffen Straflenzuges tiber unsere Alpen
gab die groffe Hungersnot des Jahres 1816.
Graubiinden war damals gendtigt, Getreide in
Agypten zu kaufen, und hatte grofie Schwierig-
keiten, dieses nach der Ankunft im Hafen von
Genua iiber die Alpen zu bringen. Diese Schwie-
rigketten offneten den Behorden und dem Volk
besser als alle Mahnungen einsichtiger Person-
lichkeiten die Augen und fiikrten zur Planung
und zum Bau der Bernhardinstraf3e wihrend der
Jahre 1818 bis 1823. Bereits 1820 sctzte auch
der Bau der Julierstrafc ein, der im Jahre 1840
beendet wurde. In der Folge wurden auch die
Paf3- und Talstraffen im Innern des Kantons in
den Ausbauplan einbezogen. Zwischen 1842 und
1890 sind fast alle heute bestehenden groflen
Straflenziige erstellt worden.

Dieser fiir die damaligen Verhiltnisse grofi-
ziigige Ausbau des Straflennetzes war mit ge-
waltigen finanziellen Opfern des ganzen Biind-
nervolkes verbunden. Aber der Erfolg stellte sich
im besten Sinne des Wortes ein. Ein sehr be-

‘trachtlicher Verkehr ergof sich insbesondere

Julier- und

Spliigenpafd, da ein groffer Teil der Waren, die

iiber den San Bernardino, den
von Italien nach der Ostschweiz und nach Siid-
deutschland und umgekehrt transportiert wur-
den, den Weg iiber diese Alpenpisse fand. Als



Zeugen des friiher lebhaften Verkehrs stehen
noch heute in den groferen Ortschaften an diesen
Papistraflen grofle Stallungen, die fiir die Auf-
nahme der zahlreichen Zugtiere bestimmt waren.
Denkmaler vergangener Zeiten.

In der zweiten Hiilfte des vergangenen Jahr-
hunderts trat fiir die Strafe iiberhaupt und ins-
besondere fiir unsere Alpenpiisse eine gefihrliche
Konkurrentin auf, die Eisenbahn. Auch die
Biindner hatten die grofle Bedeutung der Eisen-
bahn rechtzeitig erkannt und bereits im Jahre
1852 mit der iibrigen Ostschweiz eine Eisenbahn-
gesellschaft gebildet zur Erstellung der sog.
Lukmanierbahn, die in zwei Sektionen eingeteilt
wurde, die Sektion Rorschach—Chur und die
Sektion Chur—Disentis—Locarno. Die erste Sek-
tion ist bereits 1858 erdffnet worden. Die zweite
Sektion wurde ebenfalls projektiert und jfinan-
ziert und stand anfangs der sechziger Jahre vor
der Ausfiihrung, als die Konkurrenz des Gotthard
mit aller Wucht einsetzte. In diesem Konkurrenz-
kampf unterlag der Kanton Graubiinden. Die
Gotthardbahn wurde gebaut und 1882 eriffnet.
Die Eréffnung der Gotthardbahn war fiir den
Verkehr iiber unsere Alpenpisse ein wirklicher
schwarzer Tag. Mit einem Schlag horte der
ganze Transitverkehr nach der Ostschweiz und
nach Siiddeutschland auf, da jedermann es vor-
zog, den rascheren und billigeren Bahntransport
zu beniitzen. Unsere Alpenpisse verodeten.

Das Aufkommen des Motorfahrzeuges hat inso-
Sern wieder eine Wende gebracht, als ein Teil des
Verkehrs neuerdings von der Schiene zur Strafle
abgewandert ist. Unsere Alpenpisse haben wohl
etwas von diesem neuen Verkehr anlocken kion-
nen. Sie wurden jedoch seinerzeit fiir den Fuhr-
verkehr gebaut und geniigten nicht den Anforde-
rungen des heutigen Motorfahrzeugverkehrs.
Der Kanton Graubiinden hat in den letzten
30 Jahren grofe Opfer gebracht, um seine
grofen Strafenziige den modernen Bediirfnissen
anzupassen. Hingegen konnen unsere Alpenpisse
eine richtige WWiederbelebung nur erwarten, wenn
sie das ganze Jahr fiir Motorfahrzeuge befahr-
bar sind und auch im Winter ein bequemes und
sicheres Reisen gestatten. Ein grofiziigiger Aus-
bau einer Nord-Sid-Verbindung ist daher ein
dringendes Bediirfnis fiir den Kanton Grau-
biinden. Ilin solches Werk wiirde auch der ganzen
bisher wverkehrspolitisch vernachlissigten Ost-
schweiz dienen und die ihr vorenthaltene Ost-

alpenbahn einigermaflen ersetzen.

AUG. CAHANNES

Regierungspriisident des Kantons Graubiinden

GRAUBUNDEN

Wer von Graubiinden redet, denkt gleichzeitig
an den Fremdenverkehr. Graubiinden war und
ist ein ausgesprochenes Reiseland. Die Ge-
schichte seiner Pisse, uber welche schon die
romischen Diplomaten und Kaufleute, vor allem
aber die romischen Legionen zogen, ist die
Geschichte seines Landes. Gelten unsere Ho-
spize und Bider als die Vorldufer der heutigen
Hotellerie, so faBte diese Wurzeln und wuchs
sie zum gro3en Baume heran, als die Natur-
forscher Ludwig Gottfried Theobald und Pater
Placidus 4 Spescha die Naturschénheiten des
Landes besangen, als der Arzt A. Spengler die
Heilkraft des Hohenklimas entdeckte und als die
Erstbesteigungen so vieler Biindner Berge durch
Forstinspektor J. Coaz von sich reden machten.
Heute gehort der Fremdenverkehr begriffs-
miBig zu Graubtinden. Ohne den Fremden-
verkehr kénnten wir uns Graubiinden gar nicht
mehr vorstellen. Im Laufe der Jahrzehnte und
Jahrhunderte hat man immer und immer wie-
der versucht, in Graubiinden Industrien ein-
zufithren und groBzuziehen, um namentlich

wihrend der langen Winterszeit unserer Berg-

bevilkerung einen Nebenverdienst zu ver-
schaffen. Diese haben aber — von Ausnahmen
abgesehen — nie recht Ful3 fassen konnen, weil
der Kanton zu peripher gelegen ist. Die Kultur
und Tradition, die Naturschénheiten und das
Klima seines Landes sind aber Gaben, die ihm
vom Schépfer verliehen worden sind. Sie wer-
den den Gast aus nah und fern immer wieder
anziehen. Vornehme Pflicht unseres Volkes ist
es, diese Gaben zu hegen und zu pflegen. Auf
diese Weise leisten wir einen wesentlichen Bei-
trag an die schweizerische Volkswirtschaft; wir
helfen auch mit, der Verstidterung zu steuern
und die Existenz unserer Bergbauern zu erleich-
tern. Leider wird diese Wahrheit nicht tiberall
mit der notwendigen Klarheit erfaBt und infolge-
dessen auch nicht gentigend gewiirdigt. Das soll
uns aber nicht hindern, auf unserem Posten
auszuharren. Unsere Viter haben eine Hotellerie
gegrindet, die Weltruf erlangt hat. Diese Tat-
sache verpflichtet. Wir wollen nicht nur, daf}
der Gast zu uns kommt, wir wollen vor allem,
daf3 er sich bei uns daheim fihlt, zufrieden ist
und das Lob tber das Land weitergibt.

LES GRISONS

On ne peut parler des Grisons sans penser aussi-
tOt au tourisme. Les Grisons ont été et restent
le pays du tourisme par excellence. L’histoire de
leurs cols que franchirent déja les diplomates, les
commergants et, en tout premier lieu, les 1égions
romaines, est I'histoire de tout le pays. Si nos
hospices et nos bains sont considérés comme les
ancétres ‘de I'hotellerie actuelle, leur origine
remonte elle-méme au temps o1 les naturalistes
Ludwig-Gottfried Theobald et Peter Placidus
a Spescha chantaient les beautés du pays, ou le
médecin A. Spengler découvrit la valeur cura-
tive du climat des hauteurs et ol les premiéres
ascensions de nombreuses montagnes grisonnes
commencérent a faire parler d’elles. Aujour-
d’hui, le terme «tourisme» appartient en quel-
que sorte aux Grisons. Sans le tourisme, nous
pourrions a peine nous représenter ce canton.
Au cours des ans, on a maintes fois tenté d'y
introduire des industries qui auraient procuré
du travail a sa population montagnarde pendant
les longs mois d’hiver notamment. Mais, a

quelques exceptions pres, ces industries n’ont pu

prendre racine, parce que le canton est situé a la
périphérie de la Suisse, en dehors des grands
centres. Par contre, les richesses culturelles, la
tradition, les beautés naturelles et le climat sont
des dons dont le Créateur I'a comblé et qui ne |
cesseront d’attirer des touristes de partout.
Nous avons la noble tiche de veiller & ces dons |
avec le plus grand soin. Ce faisant, nous con-
tribuons de maniére sensible au développement
de notre économie nationale et, en facilitant la
vie de ces paysans montagnards, nous refrénons
I’émigration vers les villes. Malheureusement,
cette tache n’est pas comprise partout de fagon
assez claire et n’est pas suffisamment mise en
honneur. Que cela ne nous empéche toutefois
pas de persévérer dans notre voie. Nos péres ont
fondé une hotellerie qui s’est acquis une répu-
tation mondiale. Voila qui oblige. Nous ne
voulons pas seulement que les touristes viennent
chez nous, nous voulons avant tout qu'ils se
sentent bien et heureux en Suisse et chantent
eux-mémes les louanges de notre pays en ren-

trant dans leurs patries respectives.

DR. GION DARMS

Prisident des Verkehrsvereins Graubiinden
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