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DER GOTTHARD

‘Was das fiir ein Schauspiel war! Berge
zu hunderten erschienen da auf ein-
ander getiirmt, zusammengekettet, von
einander auslaufend; ihre Haupter in
den Wolken. .. Uberhaupt, wohin ich
blickte, so entdeckt’ ich die Gipfel der
héchsten Berge Europens. Ich befand
mich also auf dieser schwindlichten
Hohe, wie in einer Welt, in der sich
alle Vorstellungen und Eindriicke des
gesellschaftlichen Lebens und der men-
schlichen Kiunsteleyen verlieren, und
dagegen die kahle und rohe, aber er-
habene und grofle Natur, vorher nie
empfundene Gefiihle von der Allgewalt
ihres Urhebers, zugleich mit einer an-

genehmen Schwermuth, jedem den-
kenden Wesen einfl6Ben. Da verschwin-
den alle Begriffe von Macht und GréBe,
die man sich auch von den griBten
menschlichen Werken gemacht hat;
und von diesen Wirkungen der Gottheit
bekémmt man, auf diesem Felsenthron
von FEuropa gelagert, ganz andere Ein-
sichten, als durch noch so langes For-
schen und Studieren im Kabinette. Wer
also nie eine Reise durch solche Gebirge
gemacht hat, dergleichen der Gotthard
in sich faBt, der hat das Wunderbarste
in der Schépfung zu sehen versiumt.

Hans RupoLr ScHINZ, 1783

ERINNERUNG AN GOSCHENEN

zur Zeit des Gottharddurchstichs vor 75 Jahren

Ich war ein dreizehnjihriger Knabe, als
mich mein Vater aus der Schule und
hinauf nach Goschenen nahm, wohin
er als Pichter der Bahnhofwirtschaft
gewihlt worden war. Frih fiel der
Winter ein. Schon in Flitelen lag Schnee,
und es schneite in Fetzen, wihrend der
enge Postschlitten uns in fiinfstiindiger
Fahrt in das verlorene Dérflein am Ein-
gang des Gotthardlochs brachte, aus
dem heraus noch immer zeitweise und
geheimnisvoll der dumpfe, stoBartige
Knall der Sprengschiisse scholl und beim
Schichtwechsel die Arbeiter in Scharen
stromten. Durchfroren und krank kam
ich da oben an und voll banger Neu-
gier, was das neue Leben uns allen
bringen mdége. Als ich aber am andern
Morgen zum erstenmal aus unserem
Absteigequartier, dem Hotel G6schenen,
heraus und an die hochverschneite
StraBle trat, von der ein schmaler Ful3-
pfad nach dem tief in einer Mulde lie-
genden Bahnhof fiithrte, ri3 ich die
Augen groB3. Da lag die neue Heimat,
ein langgestrecktes Gebidude, einem
Drittklassesaal im Nordfliigel, daran
anschliefend die groB3e Kiiche mit einer
Wohnung fiir den Wirt dariiber, we-
nige und kleine Zimmer, daneben der
langgestreckte, immerhin nur zirka
100 Personen fassende Speisesaal. Nie-
mand schien damals zu ahnen, dal
durch diesen Bahnhof wie durch den
eben vollendeten Tunnel ein Strom von
Vélkern sich ergieffen werde.

Hier hausten wir den Winter tiber, bis
der Bahnverkehr zwischen Goschenen
und Airolo eroffnet wurde. Die Fahr-
postkutsche besorgte den Anschluf3-
dienst durch die Kantone Uri und Tes-

sin. Noch war der Durchgangsverkehr
ein stiller, aber in der DrittklaBabtei-
lung der Bahnhofwirtschaft hob sogleich
ein reges Leben an. Da verkehrten die
vielen hundert Arbeiter, die noch am
Ausbau der Gotthardbahn beschiftigt
waren, ein Gemisch von Stammen und
ein besonders an Zahltagen oft unru-
higes, wildes und lautes Volk.

In den Nacht- und Tagdienst am
Schanktisch teilten sich Vater und

Mutter neben einer Angestellten, so dal3
tagsiiber beide zur Bewiltigung des
Hauptverkehrs sich einsetzten, am
Abend aber eines von ihnen die Spit-
wache bis zwei oder drei Uhr morgens
itbernahm, das andere indessen sich fur
den um finf Uhr morgens beginnenden
Frihdienst bereit hielt. Als der im
Gymnasium nicht eben tbermiBig
brauchbar gewesene Knabe sich fiir das
Geschift als tauglich erwies, durfte er
bis zur Abreise in eine neue Schule die
an manchen Tagen i{ibermaBig bean-
spruchten Eltern ablésen. Da sah ich
zum erstenmal die Menschen im Wirts-
haus, die lediglich um eine Erfrischung
Kommenden, die still ihr Glas tranken
und wieder gingen, die Gewohnheits-
giste und  Dauerhocker, die nachts
nicht von ihrem Stuhl zu bringen wa-
ren, wenn Feierabend geboten wurde,
die Prahlhinse und ewig Unzufriedenen,
denen der Wirt nur ein Knecht ist. ..
Menschen, Menschen! Merkwiirdig, wie
der Ort sie verindert, an dem sie wei-
len! Nicht nur die Biergiste, auch die
Damen und Herren der Speisetafeln,
die jetzt meist aus den groBen Silen der
Restaurationen in die Speisewagen ab-

gewandert sind. ERNST ZAHN

Diese Gotthard-Reminiszenzen sind der 1952 erschienenen, von Siegfried Bittel redigierten Festschrift

«50 Jahre Gotthard » entnommen, einer wertvollen Anthologie, die in Wort und Bild Land, Menschen

und Verkehr am Gotthard schildert.
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Vor der eigentlichen Pafistrecke des St. Gotthard windet sich
auf der Urner Secite die Strafie von Géschenen ansteigend durch
die wildromantischen Schéllenen. Dort beriihren sich Ver-
kehrswege verschiedener Zeiten: Der Reuf} entlang folgen wir
den Spuren des alten Saumweges und begegnen tiber den
Wildwassern alter Briickenbauerkunst. Links im Bild das
Geleise der 1917 erdffneten Schollenenbahn; iiber der Bild-
mitte ein Car alpin der PTT, der nach groflartiger Pafifahrt
auf neuausgebauter Strafle Goschenen zustrebt.

Sur le versant nord du St-Gothard, en pays d’Uri, la route
monte en lacets dés Goschenen, par les Schollenen sauvages et
romantiques. On retrouve en ces lieur les traces d’anciens
chemins: telles celles du sentier muletier longeant la Reuss et
les ponts datant de diverses époques qui chevauchent ¢ca et la
la riviére. Sur notre photo, a gauche, on apercoit la ligne du
Chemin de fer des Schollenen construite en 1917. Au centre,
un car alpestre des PT'T qui vient aisément a bout des virages
les plus accentués sur la route magnifiquement restaurée de
Goschenen.

Going up from the Canton of Uri towards the top of the Gott-
hard Pass, the road climbs up from Gdoschenen through the
wild, romantic scenery of the Schollenen Gorge. Here you
will find traces of the means of transportation used in olden
times—parts of the ancient mule track, and old stone bridges
over the young Reuss River. This photo shows the track of the
Schollenen Railway and a Swiss mail coach on its ride through
magnificent mountain scenery.

La strada che conduce al valico del San Gottardo st snoda da
Goschenen, sul versante urano, lungo la romantica gola della
Schollenen. Qui s’incontrano le strade di diverse epoche: lungo
la Reuss seguiamo le tracce dell’ antica mulattiera e ammiriamo

i vecchi ponti lanciati con arte al di sopra delle acque tumul-
tuanti. A sinistra della fotografia, il binario della Ferrovia
della Schollenen, aperta nel 1917 al centro, un torpedone delle
PTT che procede in direzione di Goschenen, dopo una magni-
Sica traversata del valico, sulla strada recentemente ampliata.
Farbaufnahme M. W olgensinger, Ziirich

Wege nach dem Siiden
Die Gotthardstralie






DER WEG NACH DEM SUDEN

Es gibt deren viele. Es muf3 ihrer viele geben.
Solange Menschen im Norden wohnen und sich
bewuBt sind, daB jenseits der Berge, im Mittel-
meerraum, Lander liegen, in denen Friichte rei-
fen zu einer Zeit, da nordwirts der Alpen noch
Eis, Schnee und Kiilte das Feld beherrschen, so-
lange wird in ihnen der Drang nach dem Siiden
lebendig sein. Diese Sehnsucht ist uralt; sie be-
zog sich in frithern Zeiten nicht immer auf die
wirmere Sonne da unten, sondern auch etwa
auf kriegerische Iiroberungen, wobei gelegent-
lich eine heilsame Niederlage eingesteckt wer-
den mufite.

Wenn wir vom Weg nach dem Siiden reden, so
denken wir jetzt an den Gotthard, der seit der
Eroffnung seines Eisenbahntunnels zum klas-
sischen Alpendurchstich mit den kiirzesten Zu-
fahrtsrouten geworden ist. Lange bevor der
Gotthardpal} aber tiberhaupt befahrbar war, gab
es durch unser Land noch andere Nord-Siid-
Verbindungen, die zum Teil in die Zeit der
Rémer zuriickreichen, wie Julier, Septimer,
Spliigen, Simplon und GroBer St. Bernhard ; ur-
kundlich wird der Gotthard, der inzwischen zum
Zentralpal3 der Alpen geworden ist, erst im
12.Jahrhundert erwiihnt. Der «alte» Gotthard
ist also verhiltnismiBig jung.

Nun, er hat seit jener Zeit miichtig aufgeholt,
ganz besonders seit den Jahren 1707/1708, in
denen das Urnerloch seinen Tunnel erhielt und
so der durchgehende Fahrverkehr erméglicht
wurde. Die heutige Gotthardstra3e, wir meinen
damit die StraBenverbindung von Géschenen
nach Airolo, ist in den Jahren 1827 bis 1830 ent-
standen und kostete — nach jetziger Wihrung
— rund vier Millionen Franken. Heute kime

sie zweifellos eine Kleinigkeit teurer zu stehen.
Natiirlich war auch sie nichts Endgiiltiges; sie
mulite in den letzten Jahrzehnten dem gestei-
gerten und vor allem dem motorisierten Verkehr
angepalit, ausgebaut und verbreitert werden;
von der urspriinglichen GotthardstraBle bis zu
den groBziigig angelegten heutigen Kehren in
der Tremolaschlucht ist es ein langer, beschwer-
licher und kostspieliger Weg.

Noch sehen wir, besonders auf der Nordseite,
den alten Saumpfad streckenweise recht gut er-
halten; er vermittelt uns einen Begriff davon,
wie mithsam das Reisen zu jener Zeit gewesen
sein diirfte. Das alte « Romerbriicklein » tiber
die schiumende Reul3 kurz oberhalb Géschenen,
das wir im Farbenbild sehen, steht heute noch
«wie fiir die Ewigkeit gebaut» und vermittelt
einen anschaulichen Begriff von der Baukunst
um die Wende vom 17. zum 18.Jahrhundert.
Nun, aus dem einen Hauptweg nach dem Siiden
sind mittlerweile deren zwei geworden: die
Bahn transportiert die eiligen Reisenden und
die Giiter durch den Tunnel, das Postauto ist
fiir die Naturfreunde da, fir Leute, die um
des Reisegenusses willen reisen, vergleichbar
den Hochzeitspiarchen von einst, in deren Pro-
gramm die Postkutschenfahrt {iber den Gott-
hard mit hundert Sternen eingezeichnet war.
Denn gerade unser Zeitalter der Mechanisie-
rung, der Technisierung und des Hastens hat
dazu beigetragen, daB3 die Natur wieder neu
entdeckt werden mubBte, als Ausgleich fur die
Ubersteigerung des Erwerbslebens, die an un-
sern Nerven frif3t.

Auch die StraBe ist ja schlieBlich eine Neuent-

; leider

deckung des motorisierten Reiseverkehr:

hat er sie vielfach zur Rennbahn herabgewiir-
digt und ihre Wohltat zur Plage werden lassen.
An diesem Rennen nimmt das Postauto nicht
teil, und gar nicht tiber den Gotthard, denn
dieser ehrwiirdige Geselle verdient, daB3 man
nicht iiber ihn hinwegflitzt wie {iber irgendeine
Belanglosigkeit. Man mul3 ihm nihertreten,
muB} ihn kennen lernen, von den zerkliifteten,
zerfurchten Schéllenen iiber das junggrine
Urserental, tiber die Steinwiiste seiner Nord-
flanke bis zu den schweigenden, morgenklaren
Seelein auf seinem PaBriicken und der Roman-
tik der Tremolaschlucht mit ihrem schlieBlichen
Ausblick in das Tessin.
Im Tunnel vollzieht sich das Wunder der Wand-
lung Nord-Stid unvermittelt und jih; beim Aus-
gang tiberfallen einen die neuen Eindriicke
regelrecht. Auf der Strae geht es langsamer,
und doch nicht viel anders: noch in der Tremola
konnte man sich irgendwo im Norden wihnen,
aber kaum beginnt die Vegetation wieder, hat
diese Vegetation einen andern Charakter als
dritben, und wie sich der Blick weitet uber das
Bedrettotal und die Leventina, wie die ersten
Campanili ins Gesichtsfeld treten, wie ein vor-
erst unerklirliches Etwas, gemischt aus Span-
nung, Erwartung und Erfillung, durch unsere
Sinne flutet, wissen wir: dies ist der Vorposten
des ersehnten Stidens, und die letzten Gotthard-
flithe weiten sich auf einmal zu Torstreben in
eine Welt von Licht und Wirme, die irgendwo
da unten liegt.
Auf uns aber stiirmen die tausend Moglichkeiten
ein, den Siiden zu empfangen, zu schauen und
zu erleben.

JAKOB STEBLER

Uberall auf den Alpenstraflen werden mit dem Friihsommer wieder die munteren Signale der Post-
automobile erklingen. Die Alpenstrafienbiichlein der PTT, handliche, wohlfeile und in jeder Hinsicht
vorziiglich dokumentierte Publikationen, helfen uns schon jetzt mit, Ferienpline zu schmieden.
Rechts: Eine Fahrt entlang dem Grimselstausce. Photo F. Rausser, Bern.

Dés le début de U'été partout, sur les routes alpestres, on entend le mélodieux klaxon des automobiles
postales. Le guide des routes alpestres édité par les PT'T, publication pratique, avantageuse et par-
Saitement documentée, nous permet d’ébaucher dés maintenant des projets de vacances. — A droite:

Le long d’un des barrages du col du Grimsel.

Con I'avvento dell’estate tornano ad ccheggiare lungo le strade alpestri gli allegri segnali delle auto-
corriere postali. I pratici manualetti delle PT'T' che descrivono le bellezze dei valichi alpini costi-
tuiscono un prezioso ausilio per fissare i nostri itinerari di vacanza. — A destra: Lungo il bacino di

accumulazione dell’impianto del Grimsel.

All through the Swiss Alps, carly summer brings the resumption of traffic along reopened pass
roads, and Swiss PT'T coaches carry groups of tourists on happy holiday jaunts. The alpine high-
ways booklet published by the PT'T can help you make y-our plans now. Above: A drive along the

shore of the Grimsel power reservoir.
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