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Les chemins de fer suisses apres un siécle

Un volume relié de 590 pages, avec 6 planches en cou-
leurs, 360 reproductions de photographies, 168 planches
hors texte, 228 figures dans le texte et 9 annexes.

A Toccasion du centenaire des chemins de fer suisses, le
Département fédéral des postes et des chemins de fer
avait confié a I'Office fédéral des transports, a Berne, le
soin d’exposer, par une publication appropriée, la genése,
la situation actuelle et les perspectives d’avenir de nos
chemins de fer. Nous avions dit a I’époque, dans ces co-
lonnes, tout Iintérét que présentait le premier volume
consacré a I’histoire, aux finances, a la statistique et au
personnel. Et il nous est précieux de pouvoir confirmer
ce sentiment, aprés avoir parcouru le second volume, ré-
cemment sorti de presse et dont la présentation fait hon-
neur a ’éditeur, la maison Delachaux & Niestlé, 3 Neu-
chatel.

Le tome II est consacré aux installations fixes des chemins
de fer a voie normale et i voie étroite. Les auteurs des
diverses rubriques se sont attachés a donner au lecteur
une image exacte et vivante des solutions typiquement
suisses adoptées en matiére de construction de voies fer-
rées. Le profane ne se perdra pas dans ces généralités; au
contraire, il suivra de prés I’évolution technique du réseau
des chemins de fer de son pays, son état actuel, son entre-
tien et son parachévement.

Une statistique nous apprend que l'on compte, sur un
total de 5790 kilométres de réseau ferré sur sol suisse,
3622 km de chemin de fer a voie normale, 1582 km a voie
étroite, 104 km a crémaillére, 406 km de tramways, 61 km
de funiculaires et 15 km qui représentent la différence
entre la longueur des chemins de fer étrangers sur sol
suisse (43 km) et celle des chemins de fer suisses sur sol
étranger (28 km). On saura, par un autre chapitre, que
si ’on plagait bout a bout les 4943 ponts de nos chemins
de fer a voie normale, & voie étroite et & crémaillire, ils
auraient une longueur de 77 kilométres; et que les
673 tunnels des mémes entreprises ont, dans leur en-
semble, une longueur de 305 kilométres, ce qui 1eprésente
la distance a vol d’oiseau de Romanshorn a la frontiére
frangaise, en aval de Genéve; les CFF y sont pour 174 km.
D’autres renseignements sont détaillés tout au long de ces
pages que l'on parcourra sans défaillance et auxquelles
on reviendra plus tard, la richesse et la variété de la
documentation justifiant cet intérét renouvelé.

Neue Triebwagen bei der Trogener Bahn

Vor kurzer Zeit hat die Trogener Bahn, die auf einer
10 km langen Strecke St. Gallen mit dem Appenzeller
Landsgemeindeort Trogen verbindet, neue Triebwagen
in Dienst gestellt. Eine Erneuerung des Rollmaterials
driingte sich in den letzten Jahren immer mehr auf, da
die bisherigen Fahrzeuge mit wenig Ausnahmen seit
dem Bau der Bahn im Jahre 1903 im Dienst stehen.

Die neuen Motorwagen, Nrn. 6 bis 8, Typ CFe 4 4, die
im Jahre 1949 in Auftrag gegeben wurden, weisen eine
Linge von rund 15 m, gemessen iiber die Puffer, auf.
Den elektrischen Teil erstellte die Maschinenfabrik
Oerlikon, wiihrend die iibrige Einrichtung aus den
Werkstitten der Wagonfabrik Schindler in Pratteln
stammt. Die vier Motoren zu je 115 PS werden von
einem «Oerlikon»-Direktkontroller gesteunert, wobei die
22 Fahr- und 12 Bremsstufen ein ruhiges Anfahren bzw.
Bremsen gestatten. Alle drei neuen Fahrzeuge weisen
aufler der automatischen «Charmilless>-Bremse eine
Motorbremse sowie Schienen- und Handbremse auf. Die
Héchstgeschwindigkeit betriigt 65 km h, doch kann sie
leider vorliiufig des schlechten Geleisezustandes wegen
nicht voll ausgeniitzt werden. Ein Ausbau der Strecke
auf Eigentrasse ist jedoch fiir die niichste Zeit geplant.
Die neuen hellblau und crémeweil gestrichenen Wa-
gen, eine Farbzusammenstellung, die sich z.B. bei den
Fahrzeugen der Wynentalbahn so gut bewiihrt hat, ste-
hen in einem angenehmen Gegensatz zu den alten,
grauen Vehikeln. Die geringe Hohe des Wagenbodens
iiber dem Geleise (95 ¢m) und die gummigefederten
Rider, System Pirelli, die hier erstmals bei einer Uber-
landbahn zur Anwendung gelangen, tragen zusammen
mit den ausgezeichnet abgefederten AuBenlagerdreh-
gestellen, Fabrikat SWP, zu einem ruhigen Lauf bei.
Das geschmackvoll eingerichtete Wageninnere weist im
Nichtraucherabteil 12 und im Raucherabteil 18 Sitz-
plitze auf, auBerdem stehen im Bedarfsfalle im Gepiick-
abteil noch 6 Klappsitze zur Verfiigung. Die beiden
Fiihrerstinde mit Totmann-Pedal, in denen der Wagen-
fiilhrer seine Arbeit stehend oder sitzend verrichten
kann, sind in allen Teilen iibersichtlich angeordnet und
entsprechen dem heutigen Stand des Motorwagenbaus.

Die Trogener Bahn, die ein landschaftlich reizvolles
Gebiet erschlieBt und ausschlieBlich auf den Ausfliig-
lerverkehr angewiesen ist, plant fiir die nichste Zeit
den Ausbau der Geleiseanlagen und der Fahrleitung;
vielleicht kann spiiter einmal durch den Einsatz von
Zugfiihrungswagen das zeitraubende Umstellen der
Ziige an den Endstationen vermieden werden. Durch
die Ausgabe von Abend- und Sonntagsbilletten wihrend
des ganzen Jahres konnte die Trogener Bahn eine Fre-
quenzsteigerung erzielen. Im Winter fiihren direkte
Ziige der TB von den Endstationen der Trambahn
St. Gallen ins Skigebiet von Trogen. Jeg.
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