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50 JAHRE DIENST AN DER SCHWEIZERISCHEN WIRTSCHAFT

Die Schweizerischen Bundesbahnen sind viel
junger als die eidgendssische Post oder als die
eidgenossische Armee. Sie blicken im Januar
1952 erst auf eine Entwicklung von 50 Jahren
zurlick und geben damit nur der zweiten
Halfte des ersten Eisenbahnjahrhunderts ihr
Geprége. Und doch ist es ihnen gelungen, in
diesen funf Jahrzehnten zu einer mitgestalten-
den Kraft unseres Bundesstaates zu werden
und im VolksbewuBtsein fest Wurzel zu fassen.
Die eidgendssische Staatsbahn gehort heute
zum Inventar und Ristzeug des Bundesstaates.
Sie stellt eine jener Selbstverstédndlichkeiten
dar, die unser kompliziertes Réaderwerk in
Gang halten und unseren hohen Lebens-
standard ermdglichen. Es ist kein Widerspruch,
sondern eine mehr und mehr anerkannte
Wahrheit, daB auch eine weitgehend motori-
sierte Wirtschaft und Armee die Eisenbahn be-
notigt und auf ihren téglichen Diensten auf-
baut.

Das ist im Fall der Schweiz mit ihrer ausgespro-
chenen Binnen- und Transitlage beson-
ders augenfallig. Unsere Industrialisierung, der
hohe Lebensstandard und der Drang zur Orts-
veranderung bringen Transportbedirfnisse mit
sich, die niemals auf ein einziges Transport-
mittel und einen einzigen Energietrager zuge-
schnitten sein durfen. Die Elektrifikation der
Bundesbahnen und auch der meisten Privat-
bahnen hatin dieser Hinsicht unsere Auslands-
unabhangigkeit in einem AusmaB verstarkt,
daB die technische Pionierleistung vor der
staatspolitischen und volkswirtschaftlichen Lei-
stung fast etwas verblaBt.

Wenn je die Not zu schopferischen Leistungen
zwingt, so hat sich das fir unser Volk an der
Bundesbahnelektrifikation fir jedermann sicht-
bar bewahrheitet. Die Kohlenmisere des Ersten
Weltkrieges und die Erinnerung an die Kriegs-
fahrplane von 1914 bis 1918 machten die Krafte
frei, die der weiBen Kohle in unserem Land
erst zu ihrem beispiellosen Siegeszug ver-
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halfen. Die in der Bundesbahnelektrifikation
investierte Milliarde Schweizer Franken hat dem
Schweizervolk namentlich im Zweiten Welt-
krieg reichlich Zinsen gebracht und sich zum
Segen ausgewirkt. Unser Land verflgte in
jenen Jahren Uber einen Fahrplan, der in Eu-
ropa einzig dastand, und die Transportleistun-
gen konnten dank der Einsparung von teurern,
in den bendtigten Mengen damals Ubrigens
gar nicht erhéltlichen Kohlen zu fast unver-
anderten Friedenspreisen angeboten werden.
Es wird nie moglich sein, die Leistungen der
Staatsbahn fir den Einzelnen, fir Volk und
Wirtschaft in ihrer Gesamtheit zahlenméaBig
genau zu beziffern. Was aber unserer Genera-
tion bei AnlaB der Feier zum 50jahrigen Be-
stehen ins BewuBtsein gerufen werden sollte,
das ist die gerechte Anerkennung der
nicht meBbaren Leistungen der Bun-
desbahnen und der Verzicht auf ein
rein renditenmaBiges Denken. Zu diesen
nicht meBbaren Leistungen gehort einmal ein
sehr soziales Tarifsystem. Im Glter- und Per-
sonenverkehr wird von jeher der Solidaritats-
gedanke verwirklicht. Die Tarife sind nach der
Tragbarkeit und der Zahlungsfahigkeit der
Kunden abgestuft. Und zwar ist der Tariffacher
bei den Bundesbahnen weiter gedffnet als bei
jeder Ubrigen europdischen Staatsbahn: So
gehoren die Milch, die Zuckerriiben, die Kar-
toffeln, das Mostobst, das Holz, die Kohle, zu
den am billigsten transportierten Giitern, genau
wie der Arbeiter und Schiler einen acht- bis
zehnmal billigeren Preis bezahlt als der ima-
gindre Normalpassagier.

Weniger bekannt als diese Leistungen ist viel-
leicht die Tatsache, daB die SBB einen Roll-
materialpark bereithalten, der nach
dem Gesetz zur Bewadltigung auch der
groBten Verkehrsspitzeausreichen muB.
Es ist ganz undenkbar, daB ein privates Trans-
portunternehmen solche finanziell schwerwie-
genden Verpflichtungen auf sich nehmen

AUF DEM DREISPITZ IN BASEL

DaB Basel mit seinen Rheinhafen, seinen um-
fangreichen Geleiseanlagen in Personen-,
Guter- und Rangierbahnhdfen, seinen nach
allen Richtungen innerhalb und auBerhalb. der
Landesgrenzen ausgreifenden modernen Stra-
Ben und, last but not least, seinem internatio-
nalen Flughafen im elsdssischen Blotzheim
einen europdischen Verkehrsknotenpunkt er-
ster Ordnung darstellt, ist Uberall bekannt.
Nicht jedermann durfte indessen wissen, daB
Basel neben den Stationsanlagen dreier groBer
Staatsbahnen auch eine normalspurige und
gar noch mit Dampf betriebene kantonale
«Staatseisenbahn» und einen eigenen gro-
Ben Guter- und Lagerbahnhof besitzt. Unbe-
achtet von den Scharen der durchreisenden
internationalen Bahnpassagiere, deren viel-

sprachige Rufe die Basler Bahnhofe erfillen,
und beiseite gelassen von den Touristen aus
aller Welt, die zur Dreilanderecke und an den
Rand der weiten Hafenbecken zu ziehen pfle-
gen, liegt im Osten der Stadt in der Nahe der
machtigen Glteranlagen der SBB das Gelande
der «offentlichen Materiallagerpléatze
auf dem Dreispitz». Seit funfzig Jahren
stellt das vom Kanton Baselstadt verwaltete
Unternehmen sozusagen den Keller und
Estrich nicht nur des volksreichen Gemein-
wesens, sondern eigentlich der ganzen Nord-
westschweiz dar; die hohen Silotirme und die
weiten Lagerschuppen des Areals bergen eine
Unmenge von Waren, deren Besitz fir die
Stadt und ihre Bevdlkerung lebensnotwendig
ist. Auch zahlreiche Industriefirmen haben

konnte, wie es Beforderungs- und Tarifpflicht
darstellen. Wo es sich darum handelt, von
einem Tag auf den andern fir die Landesversor-
gung beizuspringen, mit Hunderten und Tau-
senden von Guterwagen die Lebensmittel- und
Rohstoffzufuhren von den Meerhéfen sicher-
zustellen, hort privates Rechnen und Dispo-
nieren auf. Erwartet man dazu von einem Un-
ternehmen, daB alle Bestellungen im Inland
vergeben werden missen, daB diese auf alle
Landesteile moglichst gleichméaBig zu verteilen
sind, daB das Obligationenkapital bis jetzt
immer restlos verzinst worden ist, so heit
auch das wiederum Verzicht auf rein renditen-
maBiges Denken. Milliarden werden so im In-
land umgesetzt und ermdglichen einen volks-
wirtschaftlichen Kreislauf ganz eigener Art. —
Aus diesen und anderen Beispielen, die sich
vom Fahrplan, Tarif, von der Rollmaterial-
beschaffung bis zur Vergebung der Druck-
auftrage und der Anstellung des Personals
fortsetzen lieBen, geht immer wieder hervor,
daB die Bundesbahnen im guten Sinn des
Wortes zu einem dienenden Instrument
der Volkswirtschaft und unseres Bun-
desstaates geworden sind. lhre Dienst-
leistungen werden um so eher von der Offent-
lichkeit anerkannt und gewdirdigt werden, als
dieses méchtige Raderwerk der Nation immer
wieder neu den Beweis der Modernisierung,
der Verjlingung, der Anpassung an die Be-
dirfnisse der Gegenwart erbringt. DaB dieser
Anpassungs- und Leistungswille beim ganzen
Personal bis hinauf an die Spitze der Appara-
tur vorhanden ist, und daB der Wettbewerb und
die offentliche Kritik sich als durchaus heil-
same Partner erwiesen haben, das zeigen die
ersten 50 Jahre Dienst der SBB an der Wirt-
schaft. Mége auch die Zukunft der stol-
zen und vom Gesetzgeber 1897 und
1947 fur die Staatsbahn gepragten De-
vise Recht geben, daB Dienen lber
Verdienen gehtl F. Wanner

sich in dem Gebiet niedergelassen, das dank
vorausschauender Planung im Laufe der Jahre
zu einem musterhaft organisierten Zentrum der
baslerischen Wirtschaft geworden ist.

Eine &uBerlich anspruchslose, doch im Inhalt
auBerordentlich vielseitige und lehrreiche
Festschrift, von Dr. Josef Fahm verfaBt,

" ist zum AnlaB des Jubildums erschienen; sie

vermittelt einen trefflichen Einblick in das
Wesen und die Aufgaben der bedeutenden
kantonalen Unternehmung und erzéahlt sehr
anmutig von der «Basler Staatseisenbahn» und
ihren vier treuen Lokomotiven (darunter dem
dltesten noch verkehrenden « Dampfkohli» der
Schweiz mit Baujahr 18731), ohne deren Dienste
die Lagerhauser und Fabriken auf dem Drei-
spitz kaum bestehen kdnnten. H#S3

15



	50 Jahre Dienst an der schweizerischen Wirtschaft

