Zeitschrift: Die Schweiz = Suisse = Svizzera = Switzerland : offizielle
Reisezeitschrift der Schweiz. Verkehrszentrale, der Schweizerischen
Bundesbahnen, Privatbahnen ... [et al.]

Herausgeber: Schweizerische Verkehrszentrale

Band: - (1952)

Heft: 1

Artikel: Sicheres Reisen = Sécurité avant tout
Autor: Graf, F.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-775017

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 13.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-775017
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Unten: Bedienungskasten fir
Gleichstromblock (Bauart Hasler) an
mechanischem Stellwerkapparat.
Links Bedienungskasten fur Ein-
spur, rechts fur Doppelspur.
Photos: SBB

Ci-dessous: Boite de commande du
bloc a courant continu (systeme
Hasler) pour appareil d'enclenche-
ment mécanique.A gauche:Touches
pour la simple voie; a droite:
Touches pour la double voie.
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Unten: Einreihen-Pultschalterwerk
(Bauart Integra).

Ci-dessous: Pupitre de commande
a une rangée (type Integra).
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Oben: Elektrischer Stellwerkapparat
(Bauart Integra).

Ci-dessus: Appareil d'enclenche-
ment électrique en forme verticale
(type Integra). Photo: Marthaler

Unten: Vierbegriffiges Licht-Ein-
fahrsignal mit darunter angeordne-
tem dreibegriffigem Licht-Vorsignal
fur die Stationsausfahrt.

Ci-dessous: Signaux lumineux: Si-
gnal d'entrée a quatre indications
et signal avancé de sortie.

Oben: Zweireihen-Pultschalterwerk
(Bauart Integra).

Unten: Bedienungspult Genf Po-
sten 1 (Bauart Integra) mit in das
Gleisbild eingebauten Bedienungs-
organen. Am Anfang und Ende einer
jeden FahrstraBe befinden sich die
Bedienungstasten. Beim Einstellen
einer FahrstraBe wird die jeweils am
Anfang und am Ende der FahrstraBe
liegende Taste gedrickt und auf
diese Weise die FahrstraBe mit allen
Weichen gestellt und gesichert.

Ci-dessous: Pupitre de' commande
pour le poste | de Genéve (type

Ci-dessus: Pupitre de commande a
deux rangées (type Integra).
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Integra) avec les organes de com-
mande montés sur le tableau !u-
mineux.
Aux deux extrémités de chaque iti-
néraire, se trouvent les touches de
commande. Pour établir un itiné-
raire, il faut presser sur les deux
touches au commencement et a la
fin de I'itinéraire, ce qui commande
et enclenche l'itinéraire avec toutes
les aiguilles. En tournant une des
touches on met le signal nain a
voie libre.

Photos: Integra

Die Betriebssicherheit der SBB
genieBt einen guten Ruf. Der
Unterhalt der Bahnanlagen
wird gewissenhaft gepflegt, der
Weiterausbau von Strecken und
Stationsanlagen wird auf Grund
vorhandener und zu erwarten-
der Verkehrs- und Betriebsbe-
durfnisse gefordert, soweit es
die finanziellen Mittel gestatten.
Die dank der Elektrifikation des
Bahnnetzes und der Neuent-
wicklungen im Lokomotiv- und
Wagenbau moglich gewordene
ErhdhungderFahrgeschwindig-
keiten sowie die standige Ver-
dichtung des Fahrplanes ver-
langen aber auch einen Weiter-
ausbau und eine Vervollkomm-
nung der Sicherungsanlagen.
In den letzten Jahren wurden
deshalb auf diesem Gebiete ver-
schiedene auch fir den Rei-
senden feststellbare Neuerun-
gen eingefihrt.

Lichtsignale

Ein bedeutender Fortschritt in
der Weiterentwicklung der Si-
gnalanlagen ist durch den
Ubergang von den bewegten
Formsignalen (Semaphore,
Klappscheiben) zu den Licht-
signalen erreicht worden. Diese
zeigen dem Lokomotivfihrer bei
Tag und bei Nacht das gleiche
Signalbild. Sie sind bei ungiin-
stigen Sichtverhaltnissen (Dam-
merung, Nebel, Regen und
Schneetreiben) auf groBere Ent-
fernung sichtbar als ein beweg-
tes Formsignal. Zudem erlau-
ben sie eine klarere Signalisie-
rung fir den Lokomotivfihrer.
So kann er am dreibegriffigen
Lichtvorsignal nicht nur erken-
nen, ob das zugehorige Haupt-
signal sich in der Halt- oder
Fahrtstellung befindet, sondern
auch, ob die Fahrt frei ist tiber
Weichen in gerader Stellung,
also ohne Geschwindigkeitsbe-
schréankung, oder ob sie frei ist
Uber eine ablenkende Weiche
mit Geschwindigkeitsbeschrén-
kung. Seit 1939 werden auf dem
Netze der SBB als neue Signale
nur noch Lichtsignale aufge-
stellt. Von den total vorhande-
nen 6000 Haupt- und Vorsigna-
len sind auf Ende 1951 bereits
2900 Stiick als Lichtsignale aus-
gebildet, wobei vor allem der
Ersatz der Einfahrvorsignale
durchLichtsignale einen erfreu-
lichen Stand erreicht hat. Sind
doch von den total vorhandenen
1370 Einfahrvorsignalen bereits
1040 (also 76 %) durch Licht-
signale ersetzt.

Gleichstromblock

Als wichtige Neuerung zur He-
bung der Betriebssicherheit ist
der Weiterausbau des Strecken-
blockes (d.h. die Sicherung der
Zugsfahrten auf der Strecke) zu
nennen. Die Generaldirektion
der SBB hat im Jahre 1947 ein
Ausbauprogramm genehmigt,
das in seiner ersten Etappe,
welche zur Hauptsache fertig-
gestellt ist, vor allem den Ein-
bau des Streckenblockes auf
Einspurstrecken vorsieht. In der
bereits begonnenen zweiten
Etappe soll der Weiterausbau
aufDoppelspurstrecken und auf
weiteren Einspurstrecken fort-



gesetzt werden. Mit diesen
Bauarbeiten konnte ein von der
Schweizer Industrie (Hasler-
Bern und Integra-Wallisellen)
entwickeltes Gleichstromblock-
system eingeflihrt werden. Es
weist gegenliber dem friher
verwendeten Wechselstrom-
Handblocksystem bedeutende
technische und betriebliche
Vorteile auf. Als technischer
Vorteil muB vor allem seine Un-
beeinfluBbarkeit gegentiber
Fremdstromen irgendwelcher
Art bezeichnet werden. Die be-
trieblichen Vorteile liegen darin,
daB einzelne Bedienungsvor-
gange automatisch durchge-
fihrt werden. So erfolgt die Be-
legung der Strecke und damit
die Vormeldung des Zuges
durch die Betatigung des Si-
gnalhebels, also vor der Aus-
fahrt des Zuges. Auf Einspur-
strecken kann die fir jede
Zugsfahrt notwendige Zustim-
mung automatisch auf dieje-
nige Station geleitet werden,
wo sie gebraucht wird. Es bleibt
also auch hier fur den Abferti-
gungsheamten lediglich noch
lbrig, den ZugsschluB zu beob-
achten und die Strecke mit der
Rickmeldetaste frei zu melden.
Der Gleichstromblock kann in
der gleichen Form angewendet
werden bei mechanischen und
elektrischen  Stellwerkappara-
ten.

Beim Bau der Blockstellen
Zraggen, Pfaffensprung und
Eggwald an der Gotthard-Nord-
rampe im Jahre 1950 wurde der
Gleichstromblock erstmals auf
dem Netze der SBB in Verbin-
dung mit der automatischen
Rickmeldung der Zige ver-
wendet. Ebenso kann er fir um-
schaltbare Ausfiihrung zuwahl-
weisem zwei- oder eingleisigem
Betrieb eingebaut werden.

Elektrische Stellwerk-
apparate

Auch im Bau von elektrischen
Stellwerkapparaten wurden in
den letzten Jahren erfreuliche
Fortschritte erzielt. Die Erstaus-
fihrung eines Apparates

schweizerischer Bauart (Si-
gnum/Integra-Wallisellen) im
Jahre 1939 - friher wurden
samtliche elektrischen Stell-
werkapparate aus Deutschland
bezogen - brachte den Verzicht
auf das mechanische Ver-
schluBregister mit sich. Bei die-
ser Bauform werden die Wei-
chen wie bei den friiheren deut-
schen Ausflihrungen einzeln
durch Schalter bedient. Die
elektro-mechanischen Ver-

schlisse an den einzelnen Wei-
chen- und Signalschaltern wur-
den belassen, dagegen ist auf
die mechanischen Verschlisse
zwischen Weichen und Fahr-
straBen sowie zwischen Fahr-
straBen unter sich verzichtet
worden; sie sind durch elek-
trische ersetzt. Die Wahl der
Ein- und Ausfahrgeleise erfolgt
durch besondere Gleiswahlta-
sten, die gleichzeitig mit dem
Signalschalter betétigt werden
missen. Die Kombination zwi-
schen Gleiswahltasten und Si-
gnalschalter ermoglicht es, die
Abmessungen der Stellwerk-
apparate zu verkleinern und die
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Bedienung zu vereinfachen, wo-
bei durch die bessere Uber-
sichtlichkeit der Bedienungs-
organe auch eine fehlerfreiere
Betatigung erreicht werden
konnte. Diese schweizerische
Apparatebauform ist bis heute
vor allem in Vertikalausfiihrung
hergestellt worden. In den letz-
ten Jahren wurde aber auch
eine Pultausfihrung mit den
gleichen Bauelementen entwik-
kelt. Das erste Pultstellwerk der
Bauart Integra-Wallisellen mit
Einzelschalter fir die Weichen-
und Signalbedienung und mit
schrag hinter der Pultflache an-
gebauter Gleistafel, in welche
die Gleiswahltasten in die ein-
zelnen Stationsgleise eingebaut
sind, kam im Jahre 1950 in Be-
trieb. Parallel zur Entwicklung
des Einreihen-Pultstellwerkes
wurde von der Integra-Wallisel-
len ein Zweireihenapparat ent-
wickelt, derimmer dann zur An-
wendung kommen kann, wenn
ein Einreihenapparat wegen der
groBen Zahl der zu bedienen-
den Weichen und der dadurch
bedingten groBen Baulange
nicht mehr in Frage kommt.
Doch auch diese Bauart wird
sich fiur die Verwendung auf
mittelgroBen Bahnhdfen be-
schranken.

Wo in Zukunft auf groBen Bahn-
hofen neue elektrische Stell-
werkanlagen erstellt werden
mussen, soll auf die Einzelbe-
dienung der Weichen verzich-
tet werden. Diese laufen nach
dem Prinzip des «levier d'itiné-
raire» bei Einstellung der zuge-
horigen FahrstraBe automatisch
in die richtige Lage. Deshalb
missen beidieser Ausfiihrungs-
form die FahrstraBen nicht nur
fur die Zugsfahrten, sondern
auch fur die Rangierfahrten ein-
gestellt werden. Ein groBer Vor-
teil dieses neuen Sicherungs-
systems liegt darin, daB auch
die Rangierfahrten tGber verrie-
gelte Weichen stattfinden. Die
Zugsfahrten werden bei der
Einstellung aus einzelnen Ran-
gierfahrten zusammengesetzt,
die durch einen neuen Typ von
Zwergsignalen abgegrenztsind.
Mit diesen Zwergsignalen wer-
den auch die einzelnen Ran-
gierbewegungen gegeneinan-
der geschitzt. Gefahrdungen
und Entgleisungen sind bei dem
neuen System stark erschwert
und uberall dort, wo die zu be-
fahrenden Gleise und Weichen
isoliert sind, Uberhaupt verun-
moglicht. Eine erste Ausfih-
rung einer solchen von der In-
tegra-Wallisellen zusammen mit
dem Fachdienst der SBB ent-
wickelten Bauart wird im Fe-
bruar 1952 in der Guter- und
Abstellgleisanlage des Perso-
nenbahnhofes Genf in Betrieb
genommen. Verschiedene eu-
ropaische  Bahnverwaltungen
erachten die Bauart mit «levier
d'itinéraire» auf Grund der da-
mit bereits gewonnenen Erfah-
rungen flur elektrische Stell-
werkanlagen auf groBen Bahn-
hofen als die zweckmaBigste.
So erwarten wir, daB sich diese
neueste Bauform auch bei uns
bewahren wird.

F. Graf, dipl.Ing., Chef der Sektion
fur Sicherungswesen bei der Bau-
abteilung der Generaldirektion der
SBB.

Unten: Vorbereitung zum elektri-
schen AnschweiBen von Schienen-
kontakten.

Ci-dessous: Préparatifs pour la sou-
dure électrique des contacts de
rails. Photo: SBB

Oben: Blick von Les-Hauts-Gene-
veys im Neuenburger Jura auf die
Berner Alpen.

Ci-dessus: Vue sur les Alpes ber-
noises de la station des Hauts-
Geneveys (Jura neuchéatelois).
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