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DIE JUGEND UND DAS FLUGZEUG

Wo wére das Kind, das niemals den Wunsch
gehabt hatte, einmal in einem Flugzeug zu
sitzen und sich ber die hochsten Berge und
tiefsten Seen, Uber Stadte, Walder und Flusse
durch die Lufte tragen zu lassen und wenn
moglich irgendwo im Schlaraffenland zu lan-
den? Vom «fliegenden Teppich» der Marchen-
welt bis zum modernen Riesenflugzeug ist je-
doch ein gewaltiger Schritt, der uns aus dem

Reich der Phantasie in die Wirklichkeit zurtick-
bringt.

Die Jugend, besonders aber die Knaben, sind
seit jeher flr die Fliegerei begeistert. Alles,
was irgendwie mit dem Fliegen zu tun hat, tbt
auf sie eine unwiderstehliche Anziehungskraft
aus. Aber auch die Luftfahrt ist noch jung -
sie ist erst etwa dreiBig Jahre alt - und paBt
ganzin die fir die Jugend bezeichnende Sturm-
und Drangzeit. Gerade die Jungen waren es,
die schon zu allen Zeiten und auf jedem Ge-
bietPionierleistungenvollbrachten.Das schwei-
zerische Luftfahrtswesen hat eine ganze Reihe
von Musterbeispielen aufzuweisen: Oskar

Bider bestand mit 21, Walter Mittelholzer mit
23, Burkhard mit 23, Comte mit 18, Durafour
mit 22, Failloubaz mit 18 und Gsell mit 22 Jahren
das Fliegerbrevet. Heute, da die abenteuerliche
Fliegerei von gestern zu einer eigentlichen
Wissenschaft geworden ist und noch unbe-
grenzte Moglichkeiten vor sich hat, ist der
ohnehin fir die Technik begeisterten Jugend
ein neues Tatigkeitsfeld erschlossen worden.
Ungezahlt sind die Jungen, die Pilot oder
Funker, Navigator oder Flugkapitdn werden
mochten. Die Zahl der Médchen, die dereinst
den Beruf einer StewardeB ausliben méchten,
ist Legion.

Die Luft, das Weltmeer unserer Zeit, ist der
unbegrenzte Lebensraum des Flugzeuges und
des Pioniergeistes kommender Generationen.
Es ist aber nicht einfach, von der Luft allein zu
leben. Und es ist auch nicht einfach, in irgend-
einer Form ein moderner «Luftkutscher» zu
werden. An das fliegende Personal der Luft-
verkehrsgesellschaften werden groBe Anfor-
derungen gestellt.

Wer Pilot werden will, muB zuerst das Hand-
werk eines Technikers, eines Ingenieurs, eines
Mechanikers oder einen ahnlichen Beruf er-
lernen. Sodann wird sich ein Pilotenkandidat
beim Militar zur Fliegertruppe melden, Unter-
offizier und schlieBlich Offizier werden mis-
sen. Nach erfolgreich bestandener Piloten-
schule muB er wahrend dreier Jahre Militar-
flieger gewesen sein, bevor er sich bei unserer
Swissair als Linienpilot melden kdénnte. Die
Swissair wird jedoch nicht von heute auf
morgen einem Neuling in der Verkehrsluftfahrt
ihre Passagiere und Flugzeuge anvertrauen.
Vorher muB noch ein einjahriger Instruktions-
kurs absolviert werden, weshalb kein noch so
guter Militarpilot hoffen kann, vor seinem
25, oder 26. Lebensjahr sein Berufsziel zu er-
reichen. Es ist ein langer und muhseliger, aber
auch ein dankbarer und interessanter Weg zu
dieser verantwortungsvollen Lebensaufgabe.
Das Flugwesen zieht jedoch nicht nur jene an,
die ihm dienen wollen. Luftreisen von Konti-
nent zu Kontinent sind heute an der Tages-
ordnung, und wie viel lehrreicher wiirde die

Geographie in der Schule, wenn sie vom Flug-
zeug aus gelehrt wirde!

Wie unendlich einfacher, rascher und interes-
santer ist doch eine Luftreise, besonders wenn
sie in Begleitung von Kindern unternommen
wird! Ohne Umsteigen und ohne Sorgen Uber
das Gepéack kann man sich auf dem schnellsten
Wege nach seinem Bestimmungsort begeben.
Und was fiir ein Erlebnis ist doch ein Flug nicht
nur fir die Erwachsenen, sondern vor allem
auch fir Kinder! Die Luftverkehrsgesellschaf-
ten, darunter auch unsere Swissair, haben die-
sem Bedirfnis durch die Einflihrung von ver-
billigten Flugpreisen fir Kleinkinder, Schuler
und Studenten Rechnung getragen. Den jun-
gen Menschen soll nicht nur der Weg in die
weite Welt erleichtert werden. Es soll der Ju-
gend, den Tragern des Schicksals der Welt
von morgen, jede Mdglichkeit gegeben werden,
zur Volkerverstandigung beizutragen. Wenn
das Flugzeug als Mittel zu diesem Zweck
dienen kann, so wird es als friedliches Trans-
portmittel seinen vornehmsten Zweck erfillen,
und die Jugend wird ihm dafiir Dank wissen.

Zeichnungen von Hanny Fries

N

FROHE FAHRT MIT DEN SCHWEIZER BAHNEN

So sehr die Jugend naturgemé&B die Geborgen-
heit in der Familie, im «warmen Nest» zu
schatzen weiB, ist ihr doch auch ein starker
Drang eigen, Neues und Unbekanntes kennen
zu lernen. Wo wére dies besser moglich als

auf Reisen? Jugend und Reiselust sind zwei
beinahe untrennbare Begriffe.

Wie in kaum einem andern Land stehen in der
Schweiz die Transportunternehmungen diesem
Reisebedurfnis verstandnisvoll gegeniber. Ins-

besondere suchen sie zu erreichen, daB die
Befriedigung der Reiselust nicht den Kindern
aus vermoglichen Kreisen vorbehalten bleibt.
Bis zum vollendeten sechsten Altersjahr reisen
Kinder unentgeltlich. Diese Regelung kommt
sicher nicht nur den Kleinkindern zugut, son-
dern den Familien mit Kleinkindern ganz all-
gemein, wobei auch die &lteren Kinder hau-
figer zu einer Ausflugs- oder Besuchsreise
kommen. Beides muB namlich aus dem glei-
chen Budget bestritten werden. Zudem sind
die lber sechs Jahre alten Kinder bis zum
vollendeten 16. Altersjahr berechtigt, mit hal-
ben Billetten zu fahren. Ja, wenn eine Familie
gemeinsam reist, kdnnen sogar zwei Kinder
von 6 bis 16 Jahren zusammen mit einem hal-
ben Billet fahren. Die Verglnstigung der Fahrt
zum halben Preis beschrankt sich nicht etwa
auf gewdhnliche Billette, sondern kann auch
auf Sonntagsbilletten, Ferienbilletten und z.T.
sogar bei Abonnementen beansprucht werden.
Auch fir Kinder, die mit ihrer Familie verhélt-
nismaBig haufig reisen, ist regelmaBig der
Schulausflug ein ganz besonderes Ereignis.
Hieflr, wie auch fur Ferienkolonien und Jugend-
gruppen raumen die schweizerischen Trans-
portunternehmungen besonders glinstige Fahr-
preise ein. Bei Beteiligung von mindestens
funf Jugendlichen in Begleitung eines Erwach-

Das Kinderparadies der SBB nach der Idee von
Hans Fischer. - Le «paradis des enfants» des CFF
d'aprés une idée de Hans Fischer.



senen bezahlen Kinder bis zum 16. Altersjahr
nur 30%, Jugendliche von 16 bis 20 Jahren 50%
der gewdhnlichen Fahrpreise. Sofern sich Schu-
len und Jugendgruppen rechtzeitig zur Reise
anmelden, werden ihnen Uberdies die Platze
fiir die ganze Reise frei gehalten. Der jugend-
liche Sturm und Drang beim Einsteigen wére
also in den meisten Féllen nicht notwendig. Er
ist aber wohl auch der Ausdruck von Freude
und Begeisterung liber die Reiseerlebnisse,
die der Jugend durch die glinstigen Transport-
bedingungen vermittelt werden.

Nicht alle Tage kann sich jedoch die Jugend

VOM NEUEN FAHRPLAN DER EISENBAHNEN

Am Sonntag, den 18. Mai, tritt der neue Jahres-
fahrplan der europdischen Eisenbahnverwal-
tungen in Kraft. Die jahrlich wiederkehrende
internationale Fahrplankonferenz hat im ver-
gangenen Herbst unter dem Vorsitz der
Schweizerischen Bundesbahnen in Oslo den
Durchlauf der européischen ExpreBziige und
liberhaupt aller internationalen Wagenkurse
geregelt. DaB rund 50% samtlicher zwischen-
staatlicher Eisenbahnverbindungen das Gebiet

der Schweiz beriihren, beweist schlagend die

Wichtigkeit des eidgendssischen Schienen-
netzes fir den europdischen Eisenbahnver-
kehr.

Wiederum haben sich die Zufahrten der groBen
Durchgangsziige aus allen Teilen des Konti-
nents in unser Land in mancher Hinsicht ver-
bessert: Die Durchschnittsgeschwindigkeiten
sind weiter angewachsen, die Zahl der Ver-
bindungen hat sich im allgemeinen vermehrt,
und die Anschlisse auf Umsteigestationen
sind besser und zahireicher geworden. In
Frankreich hat insbesondere der durchge-
hende elektrische Betrieb der Linie Paris-
Dijon viele Fahrzeitverbesserungen auch fir
die Reisezlige nach der Schweiz gebracht. In
ghnlicher Weise lassen sich bei den Verbin-
dungen mit Holland Zeitersparnisse erzielen:
sowohl der Saison-Nachtschnellzug Amster-
dam-Base! im Sommer als der Tagesschnell-
zug Basel-Amsterdam werden in ihrer Fahrt
um rund 30 Minuten beschleunigt.

den Vergnlgungsreisen hingeben. Der Ernst
des Lebens verlangt gewissenhafte Vorberei-
tung in Schule und Berufslehre. Auch hiefiir
hilft die Bahn dort, wo die nétigen Ausbildungs-
moglichkeiten am Wohnort fehlen. An Schiler
und Lehrlinge werden die an sich bereits sehr
vorteilhaften Streckenabonnemente fir téag-
liche Fahrten oder fiir gelegentliche Fahrten
(fir Kursbesuche oder Besuch der Angehori-
gen durch auswértswohnende Schiler oder
Lehrlinge) mit einer ErméaBigung von 45% ab-
gegeben. Mit dem fur unbeschréankte Fahrten
glltigen Abonnement der Serie 20 kostet z.B.

Besonders zahlreiche Anderungen und Verbes-
serungen des Fahrplans bringt auch heuer wie
schon letztes Jahr der Verkehr mit Deutsch-
land. Zunachst wird als Entlastung des aus-
gezeichnet eingefihrten «Rheingold»-ExpreB-
zuges ein neues Zugspaar 1./2. Klasse mit
Speisewagen auf der Strecke Hoek van Holland-
Basel SBB eingelegt. Dieser unter der Be-
zeichnung «Rheinpfeil» verkehrende ExpreB-
zug verlaBt Hoek van Holland im AnschluB an
die Nachtverbindung von London-Harwich um
6.25 Uhr, Rotterdam DP um 6.48, Koln um
10.25 und erreicht Basel Bad. Bf. um 16.53,
Basel SBB um 17.19 Uhr. Der Gegenlaufer
verlaBt Basel SBB um 11.55 Uhr und erreicht
Hoek van Holland zum AnschluB ans Nacht-
schiff nach Harwich-London um 23.28 Uhr. —
In &hnlicher Weise wird dem «Skandinavien-
Italien-ExpreB» ein durch die Nacht ver-
kehrendes Entlastungszugspaar mit der Be-
zeichnung «Helvetia-ExpreB» zur Seite ge-
stellt. - Uber Schaffhausen verkehrt ein neues
Zugspaar Hamburg-Genua und umgekehrt.
Ferner wird wahrend der Sommer- und Winter-
saison im Zusammenhang mit diesem Zugslauf
eine durchgehende Verbindung Hamburg-
Chur und zurick Uber Singen-Konstanz-
Kreuzlingen—Romanshorn — Arbon — Rorschach
geschaffen; die Rhatische Bahn vermittelt ab
Landquart und Chur direkte Anschlisse nach
Davos, Arosa und dem Engadin.

Mitltalien hatsich der Reiseverkehr dermaBen

LE COMPTOIR DE NEUCHATEL 1952

ouvrira ses porles du 28 mai au 9 juin

Construit au centre de la ville, face au port et
dans un sympathique milieu de verdure, le
Comptoir de Neuchatel — créé en 1925 — aura
lieu cette année du 28 mai au 9 juin. Cette
exposition de l'industrie, de l'artisanat et du
commerce est une manifestation économique
destinée a entretenir la confiance entre ceux
qui s'efforcent de procurer a la collectivité son
confort, sa subsistance et sa prospérité; utile
et nécessaire en période normale, le Comptoir
de Neuchatel cherche également & étre un
tonique qui reléve les énergies et inocule dans
le corps économique le sérum du courage et
de |'audace.

Il réunira cette année plus de 300 exposants
répartis sur une surface de 10500 m?* dont
6500 m? de constructions spéciales. De nom-

breuses attractions sont prévues: signalons
tout d'abord, dans la halle d'entrée a la gloire
de I'horlogerie et de la mode, les 24 girostands,
construction qui fut I'une des principales révé-
lations des foires internationales de Bruxelles,
Stockholm, Milan et Francfort; elle permet aux
visiteurs de voir défiler les stands devant eux
grace a un ingénieux systeme de télétranspor-
teur. Ensuite, on pourra voir I'hnomme de verre
- qui fut une des grandes attractions du Comp-
toir de Lausanne - ainsi que le traditionnel
village neuchatelois, nettementamélioré. Signa-
lons également le 4* Salon des Beaux-Arts,
réunissant les meilleures ceuvres récentes des
artistes du pays.

Plus de 100 000 visiteurs sont attendus & Neu-
chatel du 28 mai au 9 juin, tout sera mis en

eine Fahrt auf 156 km Entfernung 17 Rappen.
Das Bedirfnis nach Schiler- und Lehrlings-
abonnementen ist insbesondere mit der Auf-
lockerung im Stadtebau betrachtlich gestiegen.
So wurden 1950 Uber 400000 Abonnements-
karten an Schiler und Lehrlinge abgegeben.
Die offentlichen Transportunternehmungen
kommen somit der Jugend fir alle ihre Reise-
bedirfnisse ganz besonders entgegen. Mag
auch trotzdem nicht Gber allen Reisen eitel
Poesie liegen, so verblirgt allein schon diese
Vorzugsstellung der Jugend sicherlich eine
frohe Fahrt. El5

entwickelt, daB verschiedene Gotthardschnell-
zlige von und nach Zirich und Basel wieder
getrennt gefihrt werden. Mit Zirich entstehen
dadurch einige bessere Verbindungen, so be-
sonders mit den Mittagsschnellzigen 158 und
167: Zurich ab 9.39, Chiasso an 13.10, Milano
an 15.05; Milano ab 13.15, Chiasso ab 14.32,
Zirich BH an 19.11 Uhr. Auf der Simplonroute
wird das Leichtschnellzugspaar Genf-Milano-
Genf kiinftig durchgehend mit schweizerischen
Leichtstahlwagen in verbessertem Fahrplan ge-
flhrt: Genf-Cornavin ab 6.10, Lausanne ab 6.50,
Milano an 11.10; Milano ab 19.00, Lausanne an
23.23, Genf an 24.00 Uhr. Auch ein Entlastungs-
zugspaar Paris-Milano via Vallorbe-Simplon
vermag vom Juli bis anfangs September sowohl
dem internationalen als dem schweizerischen
Verkehr zu dienen: Paris ab 23.45, Lausanne ab
8.05, Brig 10.31, Milano an 13.25; Milano ab
16.40, Lausanne 22.14, Paris-Lyon an 5.55 Uhr.
Iminternen Verkehr der Schweizer Bahnen
sind im allgemeinen keine bedeutenden An-
derungen zu verzeichnen; immerhin werden
auch hier tberall, wo es sich im Rahmen der
betriebswirtschaftlichen Ntzlichkeit verant-
worten 1a8t, neue Zige eingelegt oder An-
schltisse bisheriger Verbindungen verbessert.
Auf alle Falle kommt der neue Fahrplan un-
serer Offentlichen Verkehrsmittel allen An-
spriichen des Tourismus und der Berufsrei-
senden so umfassend als nur immer mdoglich
entgegen. Gute Reisel

ceuvre pour qu'ils remportent de leur visite &
la «perle du Jura suisse» un souvenir vivant
et lumineux.

Le Comptoir de Neuchatel est situé prés du port.
Das Comptoir von Neuchatel liegt unmittelbar beim
Hafen.
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