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von oer WEB zvr SOB

Seit 75 Jahren fahrt die Eisen-
bahnvonWadenswilam Ufer des
Zlrichsees zur Klosterstadt Ein-
siedeln hinauf. Am 1. Mai 1877
pustete zum erstenmal ein fahr-
planméaBiger Zug tber die lange
Steigungsstrecke, auf welcher
ein Hohenunterschied von rund
450 Metern zwischen den bei-
den Linienendpunkten bewal-
tigt wird. In dem Zeitabschnitt,
der die Gegenwart von jenem
Moment trennt, sind Stirme
und Sonnentage, Perioden der
Sorge und des tatendurstigen
Aufbaues in fast tberreichem
Wechsel iber die Bahn hinweg-
gezogen, und der Reisende
ahnt selten die bunte Geschich-
te dieser VerkehrsstraBe, die
aus der lachenden Weite des
Zirichbietes in die ernst-ver-
haltenen Talgriinde der Schwy-

~—_

Oben: Schnitt durch die nach dem
Zahnradsystem Wetli gebaute erste
Lokomotive der Wadenswil-Einsie-
deln-Bahn.

Ci-dessus: Profil de la premiére
locomotive du chemin de fer de
Wadenswil-Einsiedeln, construite
selon le systéme a crémaillére de
Wetli.

zer Voralpen, aus der weltlichen
Anmut der Nordschweiz zum
ragenden Haus der schwarzen
Muttergottes fihrt.

Der Pilgerverkehr hat unbe-
streitbar den ersten AnlaB zum
Bahnbau gegeben. Das Kloster
wird seit Jahrhunderten nicht
nur aus der Schweiz, sondern
auch weit vom Ausland her
aufgesucht. Zumal seit dem
Aufstau des Sihlsees, dessen
blaue Wasserflache gleich ei-
nem leuchtenden Spiegel in-

Aus der Geschichte der Einsiedler Eisenbahn

Rechts: Einfahrt in den
modernisierten Kopf-
bahnhof von Einsiedeln.

A droite: Arrivée dans la
gare modernisée de
Einsiedeln.

Rechts: Schnittige elek-
trische Triebwagen be-
waltigen einen umfang-
reichenTeil des gut aus-
gebauten Fahrplans der
Siidostbahn.

A droite: Une grande
partie de I'horaire du
chemin de fer du sud-
est est desservie par
d'élégantes locomotri-
ces électriques.

Rechts: Beim Eintrittins
weite Hochtal von Ein-
siedelnfesseltderwuch-
tige Klotz des GroBen
Mythen den Blickhinter-
grund.

A droite: En entrant
dans la large vallée de
Einsiedeln, on apergoit
I'imposant Gd.-Mythen
qui se dresse a l'arriére-
plan.

Rechts: Auf der Steil-
rampe vom Zirichsee
ins obere Sihltal. Blick
auf Richterswil.

A droite: En montant du
lac de Zurich dans la
vallée d'Einsiedeln, vue
sur Richterswil.

Photos: Schwabe
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mitten dunkler Waldhohen liegt
und die etwas melancholische
Geschlossenheit der Gegend
|6st und aufheitert, hat nun
auch der Ausflugtourismus
sich in wachsendem MaB dem
Einsiedler Hochland zuge-
wandt. SchlieBlich ist das Ge-
biet mit seinen vorzlglichen
Schneeverhaltnissen, seinem
Sonnenreichtum und seinen
zahlreichen guten Gasthofen
dank seinen haufigen und ra-
schen Bahnverbindungen mit
der nahen GroBstadt Zirich in
den letzten Jahren zu einem
Wintersportparadies ersten
Ranges geworden.

Die Bahnlinie von Wadenswil
nach Einsiedeln weist auBer-
ordentlich schwierige Betriebs-
verhéltnisse auf, indem sie auf
weiten Strecken um 50 Promille,
also um fast das Doppelte der
Gotthardbahn ansteigt und des-
halb auBer der Uetlibergbahn
die steilste normalspurige
Eisenbahnanlage der Schweiz
darstellt, deren Neigungen mit
gewohnlicherAdhasion, also oh-
ne Zuhilfenahme des Zahnrad-
systems, bezwungen werden.

Oben: Die Zahnwalzenstange nach
dem System Wetli (1876).

Ci-dessus: Détail du systéeme & cré-
maillére de Wetli (1876).

Photos: ATP, Laubacher

Zur Zeit des Bahnbaues in den
siebziger Jahren des vergange-
nen Jahrhunderts glaubte man
denn auch nicht, ohne kinst-
liche Hilfsmittel einen Zug auf
die Hohe des obern Sihltals zu
bringen. Der Zircher Kantons-
ingenieur Wetli entwarf ein neu-
artiges Bergbahngeleise mit
pfeilférmigen Stutz-Mittelschie-
nen, in welche die Lokomotiven
mit machtigen Schraubenwal-
zen eingriffen. Diese Erfindung,
der verschiedene Vorzlige ge-
genlber dem wenige Jahre zu-
vorauf der Rigibahn zum ersten-
mal angewandten Riggenbach-
schen Zahnradsystem nachge-
rihmt wurden, wurde zwischen
Wédenswil und Biberbriicke
eingebaut. AnlaBlich einer Pro-
befahrt vor der eigentlichen

Fortsetzung Seite XII

Links: Das AuBere und der gefallige
ZweitklaB-Restaurationsraum des
neuen Motorschiffes «Titlis» der
Vierwaldstéattersee-Flottille.

A gauche: Le nouveau bateau a mo-
teur «Titlis» de la flottille du lac des
Quatre-Cantons et son élégant res-
taurant ll* classe.

NEUE SCHIFFE

aul dem Vierwaldstiitter-
und Ziirichsee

Die Vierwaldstattersee-
Flotte ist seit einigen Jahren
in Erneuerung begriffen. Ver-
schiedene alte, ausgediente Ein-
heiten, deren Unterhaltskosten
unverhéaltnismaBig groB gewor-
den waren, muBten abgetakelt
werden. Als weiterer Grund
der Reorganisation fallen die
enormen Frequenz-Unterschie-
de zwischen sommerlichen Re-
kordtagen und der stillen Win-
terzeit in Betracht mit Schwan-
kungen zwischen 46000 und
1500 Passagieren pro Tag! We-
sentlich erwies sich sodann die
Noiwendigkeit der Umstellung
auf kostensparende Triebmittel,
um der gewaltigen seit dem
Krieg erfolgten Teuerung zu
begegnen.
Nachdem unlangst das Motor-
schiff «Waldstatter» in Dienst
gestellt worden ist, konnte als
zweites groBes Motorschiff die
«Titlis» offiziell dem Betrieb
Uberceben werden. Auch die-
ses Schiff ist vor allem fur den
Winterverkehr bestimmt. Ein
nur kleiner Teil der vierhundert
Platze liegt auf offenem Deck.
In der in 13 Raume unterteilten
Schiffsschale befinden sich
zwei Saurer-Motoren von je 240
PS, der Steuermechanismus,
der Tankraum, die Kiihlanlage,
die Kiiche nebst verschiedenen
Kammern. Die ZweitklaB-Pas-
sagierraume mit Restaurant,
Kasse, Postlokal, Toiletten usw.
liegen auf dem Hauptdeck, von
wo man weiter auf das ErstklaB-
deck hinauf gelangt. Uberall
geben groBflachige Fenster den
Blick frei, um die herrliche Aus-
sicht Uber den See und die
Berge genieBen zu kdnnen. Die
Ausstattung der Raume ist in
heller, warmer Tonung gehal-
ten. Die Fahrweise der «Titlis»
ist erstaunlich ruhig und ange-
nehm. g
Dank der wirtschaftlichen Uber-
legenheit des Dieselmotors ge-
geniiber der Dampfmaschine
ergeben sich groBe Einsparun-
gen im Brennstoffverbrauch.
Maschinenbedienung, Steue-
rung und Fiihrung des Schiffes
kénnen von einer Hand zentral
Fortsetzung Seite XII

Links: Auch der Zirichsee hat eine
neue Schiffseinheit bekommen.

Stapellauf des schmucken, 800 Per-
sonen fassenden Schiffes «Linth»
in der Werft von Ziirich-Wollishofen.

A gauche: Un nouveau bateau sil-
lonne également le lac de Zurich.
Mise a I'eau du magnifique «Linth»
a Zurich-Wollishofen; il peut trans-
porter 800 personnes. Photo: Giegel



Von der WEB zur SOB

Aus der Geschichte der Einsiedler
Eisenbahn

Fortcetzung von Seite 20

Betriebseréffnung kam es freilich zu einem schwe-
ren Unglick, indem die Lokomotive mit Wetlis
Schraubenwalze nach rasender Talfahrt im Bahn-
hofe von Wadenswil zerschellte. Das Schicksal
des neuen Bergbahnsystems war damit besiegelt;
gliicklicherweise stellte sich in der allgemeinen
Ratlosigkeit der rettende und erfolgreiche Ge-
danke ein, die Bahn als einfache Reibungslinie
mit normalem Material zu betreiben, wie es bis
auf den heutigen Tag geschieht.

Aus der Wadenswil-Einsiedeln-Bahn ist bereits im
Jahre 1891 das erweiterte und auch dem Durch-
gangsverkehr aus der Ostschweiz zum Gotthard
und nach Luzern dienende Netz der Schweizeri-
schen Stidostbahn entstanden. Seit 1939 fahren die
Zuge auf samtlichen Linien der wichtigen Privat-
bahn elektrisch. Ob uns aber der Durchgangszug
von Rapperswil her auf der Schnellzugsroute Ro-
manshorn—Arth-Goldau oder ein schnittiger
Leichttriebwagen von Wadenswil ins Schwyzer
Voralpengebiet hinein tragt, immer erfreut uns
der einzigartige Ausblick von der steilen Rampe
tber das griine, blihende Mittelland und den
lieblichen See mit seinen Inseln und dem langen
Damm. hrs.

Neue Schiffe auf dem
Vierwaldstidtter- und Ziirichsee

Fortcetzung von Seite 20

bewiltigt werden, Aufgaben, die beim Dampfboot
vier bis fiinf Mann beschaftigen. Nicht zu reden
vom viel geringeren Aufwand fiir die Unterbrin-
gung und Bereitstellung des fliissigen Treibstoffes,
verglichen mit dem umstindlichen Bunkern und
Riisten der Kohle. Die Dampfschiffgesellschaft des
Vierwaldstéattersees besitzt heute auBer den neuen
Motorschiffen vier auf Schwerdlfeuerung umge-
stellte groBe Dampfer, so daB nur noch 13 % der
Fahrleistungen von kohlengefeuerten Dampfern
auszufiihren sind. Diese Umstellung wirkt sich in
Form einer fithlbaren Betriebskostensenkung aus.
— Die Modernisierung des Schiffsparkes kommt
aber auch den Passagieren zugute, fiir welche
nun, dank den komfortablen neuen Motorschiffen,
auch die Winterfahrten auf dem See ein groBes
Vergniigen bedeuten. Dem DGV-Direktor, A. Per-
rig, und dem HKonstrukteur der neuen Fahrzeuge,
Oberingenieur R. A. Furrer, kommt das Hauptver-
dienst zu an der zeitgemaBen wirtschaftlichen und
technischen Anpassung der Vierwaldstattersee-
Flotte.

Auch auf dem Zirichsee wird dieses Frithjahr
eine neue, moderne Schiffseinheit in Betrieb ge-
nommen. Die rund 800 Personen fassende «Linthy,
die zunéchst provisorisch in AreBbronn am Boden-
see erbaut, dann in Teile zerlegt nach der Ziircher
Werft in Wollishofen i{iberfithrt und dort fertig
montiert wurde - die feierliche Taufe und der
Stapellauf fanden am 20.Februar statt —, erwei-
tert den Park der Zurichsee-Flotte um ein Boot, das
mit seinem eleganten AuBern, seinem groBziigigen
Auf- und Ausbau, seinem weiten Sonnendeck sich
rasch groBer Beliebtheit erfreuen dirfte, Das Drei-
deck-Dieselmotorschiff enthalt groBe, geschlos-
sene und heizbare Speise- und Aufenthaltsraume
mit freier Sicht nach auBen, breite windgeschiitzte
Freidecks mit Promenaden und zuoberst das schon
genannte Sonnendeck, auf dem gegen beschei-
denes Entgelt bequeme Liegestithle zur Verfiigung
gestellt werden.
Auch in betrieblicher Hinsicht ist die «Linth» sehr
zweckméBig gebaut; wird es doch mdglich sein,
das Schiff mit bloB 6—7 Mann zu bedienen. Das
Antriebswerk besteht aus zwei Sulzer-2-Takt-Die-
selmotoren von je 450 PS bei 400 t/min und zwei
Escher-WyB-Verstellpropellern von 1,5m Durch-
messer. Die Steuerung erfolgt ohne Zwischenbe-
dienung direkt vom Steuerhaus aus.
In sdmtlichen Aufenthaltsraumen und auf den
Decks sind Lautsprecher angebracht, durch wel-
che die Passagiere orientiert oder bei speziellen
Anlassen mit Musik erfreut werden kénnen. Eine
automatische, drahtlose Telefonieanlage mit An-
schluB an das offentliche Netz steht fiir dienst-
liche und private Gesprache zur Verfiigung.
Auf Rurs- und auf Extrafahrten, bei denen auch
der liebliche Obersee zu den erreichbaren Zielen
gehort, wird das Schiff von Ostern an alle seine
Vorziige zur Geltung bringen und Tausenden die
von HKlopstock und Goethe besungene Schonheit
der Landschaft am Ziirichsee vor Augen fiihren.
S.
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CAFE - RESTAURANT
HUMMER- und AUSTERNBAR
Gediegene Siéle fiir Anlasse

HOTEL ’

BERN

S

Bubenbergplatz, beim Bahnhof

Emmentalerhof
Neuengasse19 BERMN Telefon 216 87

Walliser Keller
Neuengasse 177 BERMN Telefon 216 93

Gaststatten, wo man sich wirklich wohl fiih

Anerkannt fiir Kiiche und Keller

Mit bester Empfehlung
ALEX IMBODEN

Gut und vorteilhaft essen
TREFFPUNKT inBern
KONZERT im I.Stock

Mufz

Resn “Genfirgdsee & Bahmhof:

A
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Klasse

Generalvertrieb: A. Rutishauser & Co. AG.
Scherzingen (TG) St. Moritz

DEUX PRODUITS DE QUALITE RECTA

Manufacture of music boxes
IVOLENE - PAUL RUCHAT - GENEVE
121, rue de Lausanne, téléphone (022) 2 25 46

On sale in every souvenirs shop
For export inquiries invited

Basle Fair our stand Nr. 2210

INSERATE IN DER

REVUE «SCHWEIZ/SUISSE~

BRINGEN ERFOLG

Buch- und Tietdruck Bichler & Co. Bern
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