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Links: Die beiden fiir die Swissair bestimmten DC-6B-
Maschinen auf dem FlieBband in den Douglas-Werken von
Santa Monica in Kalifornien. Photo: Raymond

A gauche: Les deux DC-6B achetés par la Swissair en mon-
tage aux Etablissements Douglas, a Sta-Monica (Californie).

Oben: Eine der beiden DC-6B-Maschinen der Swissair im
Hangar des Flughafens Zirich-Kloten zusammen mit einer
DC-4 (im Hintergrund) und der privaten kleinen Maschine
De Haviland Dove (vorne).

Ci-dessus: L'un des deux DC-6B de la Swissair dans un
hangar de I'aéroport Zurich-Kloten; au premier plan, un
petit appareil privé De Haviland Dove et a I'arriere-plan un
DC-4. Photo: Heimgartner

Rechts: Bevor die
HB-IBA im regelmaBi-
gen Verkehr zwischen
der Schweiz und New
York eingesetzt wird,
wird sie griindlich Gber-
holt. Unser Bild zeigt sie
auf einem Versuchsflug
im Gotthardgebiet.

A droite: Avant sa mise
en service régulier sur
la ligne Suisse-New-
York, un HB-IBA est
minutieusement con-
trolé. Le voici en vol
d'essai au-dessus du
massif du Gothard.
Photo: Lindroos

Rechts: Der Zwerg
neben dem Riesen! Die
kleine «Dragon» De
Haviland, die von der
Swissair fur Rundflige
Verwendung findet, ne-
benderneuesten Acqui-
sition: der DC-6B.

A droite: David et Go-
liath: face a la nouvelle
acquisition de la Swiss-
air, un petit appareil De
Haviland utilisé pour les
vols d'excursions.

% Photo: Heimgartner




Die Swissair hat Mitte August
auf ihrer USA-Linie als erste
Gesellschaft der Welt das mo-
dernste Langstreckenflugzeug,
die Douglas DC-6B, in den Ver-
kehr eingesetzt. Sie hat damit
einmal mehr eine Pionierlei-
stung vollbracht und eine zwei-
fache bewahrte Tradition fort-
gesetzt: die Aufgeschlossen-
heit gegentber dem Fortschritt
und das Vertrauen zu den Er-
zeugnissen der Douglas-Werke.
DC-2, DC-3 und DC-4 haben
sich in jahrelangem, treuem
Dienst auf den Swissair-Linien
hervorragend bewahrt. Die Wei-
terentwicklung der weltbekann-
ten DC-6, die DC-6B, verspricht
denselben Erfolg. In ihr vereini-
gen sich die Qualitaten der

Bequem, rasch und sicher 1aBt sichs
mitder DC-6B der Swissair tiber den
Atlantik reisen.

la traversée de |'Atlantique est
confortable, rapide et sGre a bord
d'un DC-6B.

DC-6 mit den neuesten Erfah-
rungen und Errungenschaften
imBau von Verkehrsflugzeugen.
Vier Motoren der Pratt & Whit-
ney R-2800 CB-16, von je 2435
PS Startleistung, mit dreiblatt-
rigen Hamilton-Standard-Pro-
pellern, treiben das Flugzeug
an; es erreicht eine Hochstge-
schwindigkeit von 590 km/h und
fliegt bei Reiseleistung der Mo-
toren mit einer Geschwindig-
keit von 460 km/h (DC-4 325
km/h; DC-3 260 km/h; Convair
430 km/h).

Betrug das Startgewicht des
Prototyps der DC-6 vor fiinf Jah-
ren 38 Tonnen (DC-4 33,8 t;
DC-3 11,5 t; Convair 18,95 t), so
konnte das Startgewicht der
DC-6B bereits auf 45,4 Tonnen
angesetzt werden. 6910 kg Nutz-
last, d. h. 50 Passagiere und
3200 kg Fracht koénnen bei
konstanter Reiseleistung und
Windstille im Direktflug tber
eine Strecke von 3600 km be-
fordert werden; es wird also
moglich sein, den Atlantik zwi-
schen Shannon (Irland) und
Gander (Neufundland) mit vol-
ler Nutzlast zu tberfliegen.
Die Flugzeuge sind mit Druck-
kabinen ausgestattet und kon-
nen die Vorteile des Fluges in
groBen Hohen ausnitzen. Ob
es tiefer unten regnet oder
stirmt — die DC-6B fliegt tber
den Wolken dahin. Bei einer
effektiven Flughdéhe von 6000 m
U. M. entspricht der Kabinen-
druck einer Héhe von rund
2400 m . M.

Die hervorragenden Leistungen
des Flugzeuges und der ge-
pflegte Service an Bord machen
eine Transatlantikreise mit der
Swissair zum GenuB.

Die Schweiz an der
grofien
Gesundheitsausstellung
in Kéln

La Suisse a la grande exposition de I'hygiéne,
a Cologne. Photo: Matthaus

Unter der Devise «Ein Ja dem Leben»
stand in KéIn wahrend der Sommermonate
eine umfangreiche Schau zum Besuche
offen. Uber 1000 Modelle, 2000 Tafeln und
rund 1000 Apparate vermittelten in an-
schaulicher Weise medizinische Erkennt-
nisse, die sonst nur in Fachausdriicken
oder Schlagworten ihren Niederschlag
finden.
Im industriell-wirtschaftlichen Teil waren
rund 300 Firmen vertreten; die wissen-
schaftliche Ausstellung wurde vom neuen
Gesundheitsmuseum Koln eingerichtet.
Durch eine Reihe internationaler Organi-
sationen (Rotes Kreuz, Kinderhilfe usw.)
war das Ausland vertreten. Frankreich,
Osterreich und die Schweiz besaBen be-
sondere Stande.
Die Schweizerische Zentrale fir Verkehrs-
forderung beschickte die Ausstellung in
Verbindung mit dem Verband Schweizer
Badekurorte und der Vereinigung Schwei-
zer Klimakurorte. Die graphische Ge-
staltung des Raumes besorgte Graphiker
E. Keller, Zurich. In klarer, einpragsamer
Darstellung und unter Bezugnahme auf
das Hauptthema der Ausstellung wurde
auf die Heilquellen und das Klima unseres
Landes hingewiesen. Mit Filmen und far-
bigen Diapositiven gelangten zudem die
einzelnen Stationen mit ihren medizi-
nischen Indikationen zur Vorfiihrung.
Im Rahmen der relativ bescheidenen
Mittel, die fur die Verkehrswerbung zur
Verfigung stehen, wollte man nicht unter-
lassen, an dieser ersten groBen Schau
unseres Nachbarlandes auch die Schweiz
als Land der Heilung und Gesundung in
passender Form zur Geltung zu bringen.
Sgr.

Rechts: An der deutschen Handwerksmesse in
Minchen war auch die Schweiz mit gediegenen

‘Proben ihres Kunsthandwerks sowie mit einer

Anzahl von der Schweizerischen Zentrale fir
Verkehrsforderung zur Verfligung gestellter
prachtiger GroBphotographien vertreten.

Die Schweizer Berge
in der Kunst

Die Schweizerische Kreditanstalt stellte in zu-
vorkommender Weise 16 ihrer Schaufenster an
der Zircher BahnhofstraBe auch diesen Sommer
unserer Verkehrswerbung zur Verfigung. Im
Auftrage der Schweizerischen Zentrale fiir Ver-
kehrsforderung gestaltete Graphiker Honegger-
Lavater die Vitrinen im Rahmen der Aktion
«1951 — das Jahr der Schweizer Berge» mit viel
Geschmack zu einer Kunstausstellung, die meh-
rere Jahrhunderte Bergmalerei zusammenfaBte
und wahrend einiger Wochen die Passanten
zum Verweilen und Betrachten einlud.

Unsere Aufnahme zeigt Segantinis «Madchen
in der Sonne». Photo: Giegel
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