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DER NEUE FAHRPLAN

Am 20. Mai beginnt fiir die 6ffentlichen Ver-
kehrsunternehmungen Europas, deren wichtig-
ste Jahr fiir Jahr an der internationalen Fahr-
plankonferenz zusammentreten, die Giltigkeit
des neuen Jahresfahrplans. Die schweize-
rischen Eisenbahnen sind als Trager wichtiger
Transitverkehrsstrome am Ausbau der lander-
verbindenden ExpreB- und Schnellzugsverbin-
dungen in hohem MaBe interessiert und scheu-
en keine Miihe, um die internationalen Ziige gut
und rasch in unser Land und auch wieder
hinaus zu fiihren.

Bedeutende Verbesserungen sind schon seit
der Einfiihrung des Winterfahrplans auf der
Simplonlinie zu verzeichnen, deren Verbin-
dung mit Paris sich dank der nun von Frank-
reichs Hauptstadt bis Dijon vollendeten Elek-
trifikation um vieles schneller, punktlicher und
- last but not least — auch sauberer abwickelt.
Leider durchquert der Simplon-Orient-Expre
die Schweiz in beiden Richtungen immer noch
mitten in der Nacht; die glnstige Erganzung
mit Wagen Paris-Brig und Paris-Ljubljana bil-
det der ExpreBzug «Direct Orient» (London ab
14,00, Paris ab 23.10, Lausanne an 6.59, von da
Halt auf allen wichtigeren Stationen bis Brig
an 10.12). — Die im letzten Jahr geschaffenen,
beliebten Schnellverbindungen Genf-Mailand
und der schon langer eingefihrte Létschberg-
Leichtschnellzug Bern-Mailand-Genua bleiben
wie die raschen Kurse Zirich-Mailand via
Gotthard unveréndert beibehalten.

Die Gotthardlinie ihrerseits sieht verschie-
dene neu eingefiihrte und veranderte Schnell-
ziige mit internationalen Wagen, so vor allem
den neu gelegten Holland- und Skandinavien—
ltalien-ExpreB: Basel ab 10.20, Luzern 11.40/50,
Chiasso an 15.20, Mailand an 16.30 mit Anschlu
nach Rom; Gegenrichtung Mailand ab 14.30,
Luzern ab 19.34, Basel an 20.55 mit direkten
Wagen (auch Schlafwagen) an den Skandi-
navien-ExpreB und nach Holland via Deutsch-

LOB DER EISENBAHN

Schon immer war ich ein begeisterter Freund
" der Eisenbahn. Fahrten mit dem romantischen
DampfroB unter sicherer vaterlicher Obhut ge-
héren zu meinen frihesten und schénsten
Kindheitserinnerungen, und wenn es auch
nicht immer ganz programmgeméaB und ohne
Zwischenfall zu- und herging, so tat dies meiner
Freude keinen Abbruch. Ubrigens lag die
Schuld an diesen «Imponderabilien» ja nie
«bahnseitig»| Seit jenen fernen Tagen, da ich
als kleiner Knirps dem fatalen Irrtum verfiel,
das Wort «Eilgut» auf den Stationen fiir eine
freundliche und diskrete Einladung zumBesuch
eines gewissen Ortchens zu halten, sind einige
Millionen Ziige durch den Gotthard gerast!
Aber der Eisenbahn und vor allem den SBB
habe ich unwandelbare Treue gehalten, was
mir um so leichter fiel, als sie sich ja stédndig
«verjlingten», modernisierten und rasch zur
weiBen Kohle, also gewissermaBen zu den
«Nichtrauchern», Gbergingen. - Seit jeher er-
schienen mir die heute so komfortablen und
schnellen SBB als ein lebendiges Symbol
schweizerischer Tichtigkeit, Zuverldssigkeit
und technischen Kénnens, als ein eindrickli-
ches Zeugnis des Fortschritts an sich.
Auf meinen zahlreichen Reisen im Ausland
schlug mein Herz jedesmal héher, wenn im
Gesprach mit Einheimischen, die sich voriiber-
gehend in der Schweiz aufgehalten hatten,
mit sichtlichem Respekt und groBter Anerken-
nung von den blitzblanken, raschen und so
ungemein sicheren und punktlichen SBB, von
deren kiihnen Bergtrasses, Tunneln usw. die

land. In der Durchfahrt durch Deutschland wird
der Skandinavien-ltalien-ExpreB in beiden Rich-
tungen um nahezu drei Stunden beschleunigt.
Auch die Arlberglinie nimmt an verschiede-
nen Verbesserungen teil und erhélt namentlich
eine gute neue Nachtverbindung von Wien mit
direktem Autorail-AnschluB ab Basel nach Pa-
ris (Basel an 6.46). Fast unverandert laufen die
Zige des Arlberg-Orient-Expresses.

Auf den rechts- und linksrheinischen Linien
nach den Niederlanden werden die Ziige
gut beschleunigt; deutscherseits entsteht der
aus der Zwischenkriegszeit so bekannte
«Rheingold-ExpreB» als schnelle Tagesver-
bindung ab und nach Hoek van Holland und
Amsterdam mit auserlesenem Wagenmaterial
der Deutschen Bundesbahn wieder, und die
Verbindung mit Brussel wird durch die ganz-
jahrigeFiihrung einesgtinstigen Tages-Schnell-
zuges Uber Luxemburg verbessert.

Im Ostschweizer Grenzland werden neben den
zahlreichen verbesserten Verbindungen mit
Osterreich auch neue Schnellzugspaare auf
den Linien Schaffhausen-Stuttgart und Sankt
Margrethen-Miinchen begriiBt werden.

Die bereits gut ausgebauten innerschweizeri-
schen Schnellzugsdienste bleiben, sofern nicht
internationale Anschlisse ihre Anderung not-
wendig machen, im allgemeinen bestehen.
Neue Reiseannehmlichkeiten werden auf man-
cher Linie die mit der Einfihrung des kommen-
den Sommerfahrplans erscheinenden fliegen-
den Buffets in Zligen ohne Speisewagen
bieten. Und den Baslern, die sich dank der
von allen Seiten einlaufenden internationalen
Schnellziige nicht mehr zuriickgesetzt zu fiih-
len brauchen, winkt im neuen Eilzugspaar Uber
die Oltner Verbindungskurve direkt nach Aar-
au-Wohlen-Arth-Goldau ein neuer Vorteil, der
auch manchem vom Ausland in die Schweiz
kommenden Ferienreisenden niitzlich sein
wird. HiSh

Rede war. — So wie als Kind liebe ich es auch
heute noch, entgegen aller « Konvention», den
Kopf aus dem Fenster zu strecken (ohne indes-
sen gegen das bekannte, schon als Séugling
bestaunte Verbot des Hinauslehnens zu ver-
stoBenl), mir den scharfen Luftzug um Gesicht
und Haare wehen zu lassen, das «Geschwindig-
keitsgefiihl» zu genieBen und gleichzeitig un-
mittelbar mit der Landschaft Kontakt zu neh-
men. Oft habe ich ganz Italien bis hinunter
nach Syrakus im Direttissimo durcheilt, Frank-
reich von Ventimiglia bis Boulogne durchquert
oder bin bis weit in die Hochebene Kastiliens
gefahren, zwanzig und mehr Stunden Fahrt, und
habe dabei Hunderte von Eindriicken empfan-
gen diirfen. Nie konnte ich es verstehen, daB
es immer wieder Landsleute gibt, die ihre erste
Reise im fremden Land verschlafen, statt die
vollig neue Atmosphére willig und mit groBter
Intensitat aufzunehmen. Wenn man mir die
Wabhl lieBe zwischen einer Reise im neuesten
Cadillac und einer Bahnfahrt, so wirde ich
mich ohne Zégern fir die zweite entscheiden,
nicht etwa nur aus psychologischen Griinden,
sondern aus durchaus realen Uberlegungen
heraus. Der «Ermiidungs-Koeffizient» scheint
mir bei der Bahnfahrt, zumal wenn sie viele
Stunden dauert, bedeutend geringer als beim
Autofahren. Hinzu kommt eine ganz betracht-
liche persénliche Freizligigkeit in bezug auf
den Stand- bzw. Sitzort: Coupé, Konversation
mit Reisegefahrten oder Lektiire, Promenade
im Korridor, stiarkender Aufenthalt im Speise-
wagen, welche Perspektiven!Ich erinnere mich,
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Fragen sind zu richten an die Redaktion der «Schweiz»
On adresse les questions a la rédaction de la «Suisse»
Bahnhofplatz 9, Ziirich

DrittklaBbillets im ZweitklaBwagen

Kirzlich fuhr ich an einem Sonntagabend im
vollbesetzten Schnellzug von Luzern nach
Ziirich. Die DrittklaBwagen waren tberfullt.
Wie viele andere, so nahm auch ich in der zwei-
ten Klasse Platz. Ohne Ricksicht verlangte der
Kondukteur den Zuschlag. Nicht weniger als
15 Reisende hatten im selben Wagen den durch
die Uberfillung des Zuges verursachten
Klassenwechsel zu berappen. Hat das Dienst-
personal in solchen Fallen das Recht, den Zu-
schlag zu erheben ? Da ich selber schon 6fters
das erfreulichere Gegenteil erlebt habe, so
mochte ich gerne wissen, ob der Kondukteur
dariiber nach Gutdiinken entscheiden kann,
oder ob und was fiir Dienstbestimmungen sein
Verhalten regeln. J.H.

Antwort

Das Zugspersonal hat strenge Weisung, so-
wohl im Interesse der Reisenden der héhern
Wagenklassen als auch der Verwaltung, fir
Einhaltung der Klassendisziplin zu sorgen.
Wenn jedoch bei Platzmangel ein Reisender
in der seinem Fahrausweis entsprechenden
Wagenklasse nicht Platz findet, so hat ihm das
Dienstpersonal in einer hohern Klasse einen
Sitzplatz anzuweisen, in der er ohne Nachzah-
lung zu belassen ist, bis in der niedrigern ein
Sitzplatz frei wird. In erster Linie hat jedoch
immer der Reisende Anspruch auf einen Sitz-
platz in der héhern Klasse, der dafiir bezahlt
hat.

DER KINOWAGEN DER SBB

und seine Verwendung
(Vgl. nebenstehende Aufnahmen)

Der beruflichen Weiterbildung des Personals
kommt nicht nur in jedem fortschrittlichen In-
dustriebetrieb eine wichtige Bedeutung zu, sie
istauch bei den Bahnen unerlaBlich, denn das
Personal muB fortlaufend mit verschiedenen
technischen Neuerungen sowie mit neuen Ar-
beitsmethoden und dergleichen vertraut ge-
macht werden. Einem industriellen Unterneh-
men bieten sich in der Regel keine Schwierig-
keiten, solche Personalinstruktionen durchzu-
flhren. Anders liegen die Verhaltnisse bei den
Bahnen. Ihre Beamten und Angestellten gehen
iberall im Lande herum auf kleinen, oft abge-
legenen Stationen, in ausgedehnten Bahnhéfen
und Rangierfeldern und zu ganz verschiedenen
Tageszeiten ihrer Arbeit nach. So sind es hier
Griinde der Arbeitsokonomie, die es ratsam
erscheinen lieBen, mit einem rollenden Theo-
riesaal die wichtigsten Arbeitsstatten des Per-
sonals aufzusuchen und damit die unndtigen
und kostspieligen Zeitverluste fiur solche Zu-
sammenkinfte und Instruktionen nach Mag-
lichkeit einzuschrénken.

Diese Uberlegungen haben die Bundesbahnen
bewogen, mit verhaltnismaBig geringem Auf-
wand einen Instruktions- und Kinowagen zu
bauen. Ein einfacher Theoriesaal auf Radern
hatte wohl nicht allen Anforderungen geniigt,
denn die zusétzliche Verwendung von Filmen
und Lichtbildern vermag erfahrungsgemaB das
gesprochene Wort aufs niitzlichste zu ergén-
zen. Der Film ist heute langst dariiber hinaus-
gewachsen, nur angenehmes Unterhaltungs-
mittel zu sein. Er ist sowohl in der Privatwirt-
schaft wie im Staatsbetriebe fir die Aufklarung
und Instruktion unentbehrlich geworden.

Die innere Ausgestaltung des heute im Be-
triebe stehenden Kinowagens der SBB ist bis
zu einem gewissen Grade durch die MaBe und
Einbauten des verwendeten fritheren Speise-
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