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ZWISCHEN LIMMAT UND REUSS

Oben: Die alte gedeckte Holzbriicke im
reizvollen Stddtchen Bremgarten an der
Reul. — Ci-dessus: Bremgarten, ravissante
petite cité des bords de la Reuss, posséde
ce vieux pont de bois couvert.

Links: Neuer Triebwagen der Bremgarten-
Dietikon-Bahn vor dem Obertorturm in
Bremgarten. — A gauche: Une nouvelle
locomotrice du Bremgarten-Dietikon de-
vant la tour de I'Obertor a Bremgarten.

Der flinken Schmalspurbahn, welche seit bald einem halben Jahrhundert
die dichtbesiedelten Taler der Limmat und ReuB, den aufbliihenden
Zircher Vorort Dietikon und das inmitten einer weiten FluBschlinge ge-
legene Kleinstadtidyll von Bremgarten miteinander verbindet und dar-
tber hinaus bis nach dem gewerbereichen Wohlen greift, ist eine wechsel-
volle Vorgeschichte zu eigen, die bis in die Anfange des schweizerischen

Links: Die Reul wird bei Bremgarten seit
1912 auf eigenem Trassee iiberbriickt. —
A gauche: A Bremgarten, la voie ferrée
franchit la Reuss sur son gropre tracé
depuis 1912.

Unten: Von Bremgarten-West bis nach
Wohlen laufen Normal- und Schmalspur
ineinander. In Wohllen besteht Anschlufl an
die SBB und nach Meisterschwanden am
Hallwilersee. — Ci-dessous: De Bremgar-
ten-ouest @ Wohlen, la voie étroite est in-
cluse dans la voie normale.




Eisenbahnbaus Uberhaupt zuriickgeht. Da
bekédmpften sich die Interessen einzelner
Landstriche und Ortschaften; hochfliegende
Pléne wollten eine Bahnlinie von Brugg
reuBBaufwérts Gber Bremgarten nach Affol-
tern am Albis als dem AnschluBBpunkt nach
dem Gotthard ins Werk gesetzt wissen,
wéhrend die Kreise im westlichen Freiamt
einer Tracéfihrung Uber Wohlen und Muri
nach Rotkreuz den Vorzug gaben, die dann
als «aargavische Sidbahn» auch verwirk-
licht wurde. Nach Bremgarten errichtete man
vorerst nur eine normalspurige Stichbahn
von Wohlen her, mit deren Geschdftsgang
es von Anfang an nicht zum besien bestellt
war. Sie kam 1902 durch Rickkauf an die
Bundesbahnen. Fast auf den gleichen Zeit-
punkt hin war aber auch die Idee einer elek-
trischen Schmalspurbahn iiber den Mutschel-
len, von Bremgarten ins Limmattal, realisiert,
die gegen Ende des 19.Jahrhunderts mit
Energie lanciert worden war. Nun erst war
den langjdhrigen Wiinschen des Stédtchens,
der Stadt und dem Wirtschaftszentrum Zi-
rich ndher gebracht zu werden, Geniige
getan. Freilich dauerte es noch ein volles
Jahrzehnt, bis auch die Verbindung zwi-
schen den beiden Bremgartner Bahnstatio-
nen, Uber die Reuf3 hiniber, zustande ge-
kommen war; seit dem Februar 1912 fahren

die Zige der Bremgarten-Dietikon-Bahn bis
Wohlen, auf elektrifizierter Strecke, auf der
aber, als Kuriosum unter den Schweizer
Bahnen, die urspringlich alleinige Normal-
spur beibehalten und ihr die Schmalspur
mittelst einer dritten Schiene eingefiigt wurde.
Wie sehr die Bahn der Gegend Aufschwung
brachte, beweisen die Frequenzen, die sich
seit der Zeit der Postkutsche mehr als ver-
hundertfachten: zéhlte man 1898 noch rund
8000 Gdste, die mit der Post Uber den Mut-
schellen fuhren, so benitzten 1902 80 000,
1949 1337000 Passagiere die BDB. Dabei
hat sich ein Uberaus reger Pendelverkehr
vom ReuB- nach dem Limmattal entwickelt:
rund 700—800 Abonnenten begeben sich
gegenwdrtig von Bremgarten, Berikon usw.
jeden Morgen mit den Zigen zwischen 5
und 7 Uhr zur Arbeit Richtung Limmattal,
tber Dietikon, sei es nach Ziirich oder nach
Baden, und kehren abends zwischen 17 und
20 Uhr wieder nach Hause zurick. Der tdg-
liche Stof3verkehr ist fir den Betrieb der BDB
heute charakteristisch; er wird héchstens an
gewissen schénen Frihlings- oder Herbst-
sonntagen und vor allem am Oster- und
Pfingstmontag Uberboten, da ein traditionel-
ler grof3er Markt das Volk von weither hach
Bremgarten lockt. Der Stofiverkehr aber ist
fir die Bereithaltung von geniigend Roll-

material maf3gebend. Das Unternehmen ist
auch in dieser Hinsicht heute ausgezeichnet
geristet. Neben je zwei vierachsigen Motor-
wagen von 1912/13 und 1928/32 mit je vier
Motoren von 85, resp. 90 PS und einer gan-
zen Reihe von Anhéngern aus den letzten
Jahrzehnten stehen ihm drei neue Motor-
triebwagen aus dem Jahre 1947, mit je vier
Motoren von 125 PS, und seit dem Spdt-
herbst 1949 drei ebenso gerdumige und ele-
gante Anhéngewagen zur Verfilgung. Die
neuen Fahrzeuge wurden allesamt in der
Schweiz. Wagonsfabrik Schlieren angefer-
tigt; die elektrische Ausriistung stammt, was
den Betrieb anbelangt, von der Maschinen-
fabrik Oerlikon, hinsichtlich der Lichtanlage
aus der eigenen Werkstdtte der BDB. Die
18,3 m langen, 2,5 m breiten Wagen zéhlen
54, resp. 66 Sitzplatze, dazu je 20 Stehpldtze
auf den Mittelperrons.

Unsere Bilder auf der nebenstehenden Seite
mdchten einige Ausschnitte aus dem Betrieb
dieser an ihrer Streckenlinge gemessen
kleinen, aber fir die Gegend lebenswich-
tigen und erfreulich gedeihenden Bahn ver-
mitteln, die unterwegs préchtige Ausblicke
in eine anmutige Landschaft und von der
PaBhdhe des Mutschellen weithin Gber das
ReuBtal bis zu den Gipfeln der Alpen ge-
wdhrt. —e.

LES RENCONTRES INTERNATIONALES DE GENEVE

6—16 septembre

Les «Rencontres» de cette année, en trai-
tant des droits de I'esprit et des exigences
sociales, ne se proposent pas d'aboutir &
une formule définitive. Mais un débat parait
nécessaire si I'on tient & dépasser quelques-
unes des contradictions qui divisent le monde
actuel. Sept grandes conférences sont pré-
vues: «L'esprit et ses exigences», par M. Ro-
land de Pury (Suisse) le é septembre; « Vie
intérieure et vie active », par M. Alph. de
Waehlens (Belgique) le 7 septembre; «La li-
berté de I'esprit et I'Etat », par M. Galvano
della Volpe (ltalie) le 8 septembre; «Les

LE REVE

Comme je me souviens de cetfte petite gare
au bord du lac! Une de ces petites gares
comme il y en a tant, style P. L. M. de prime
abord et seulement pour les civils. Pour nous
cheminots ce style importe peu, mais quan-
tité d'autres choses telles qu'installations
ferroviaires, double ou simple voie, bar-
rigres, efc. Mais cette petite gare-la, loin,
bien loin & la ronde et sur toutes les lignes
était réputée, aussi invraisemblable que cela
paraisse, pour son chef de gare. Si |'étais
vieux ou chagrin, |'ajouterais aussitét que
jamais plus on ne verra dans ce pays un
chef de gare pareil. Qu'avait-il donc de
si particulier? Il avait tout simplement man-
qué sa vocation et était devenu cheminot &
la place de militaire. Bien béti, grand, large

conditions du travail et la vie de I'esprit »,
par M. Georges Friedmann (France) le
11 septembre; «L'insécurité matérielle et la vie
de I'esprit», par M. Georges Duveau (France)
le 12 septembre; «La culture et sa diffusion
dans le monde entier», par M. Roger Causse
(Belgique) le 13 septembre; « Chances et
risques de l'esprit », par M. Henri Miéville
(Suisse) le 14 septembre.

Huit entretiens publics et gratuits auront lieu
avec la participation des conférenciers et
de personnalités européennes. Au Grand-
Théatre de Genéve, samedi 9 et lundi 11 sep-

d'épaules et mince de hanches, |'uniforme
lui allait & ravir. La démarche, le ton, I'al-
lure, tout cela dénotait une longue habitude
de l'uniforme et d'un peu de commande-
ment. Je ne puis mieux le décrire qu'en vous
disant qu'il ressemblait assez bien & Eric
von Stroheim. Et il le savait! Alors, histoire
de rire un brin, nous dosions savamment
dans les conversations les prouesses des
hommes de guerre fameux avec celles de
son héros. Qui, le prochain jour de congé
s'en allait & la grand-ville admirer son sosie
dans la salle obscure d'un cinéma? Notre
chef de gare. Il fallait le voir les jours sui-
vants, le poing sur la hanche, les muscles
du visage crispés. Les abonnés qui, du train,
regardaient notre chef au moment ou il don-

tembre, spectacle de gala avec «Pelléas
et Mélisande », de Claude Debussy, sous la
direction d'Ernest Ansermet; mercredi 13,
concert symphonique de I'Orchestre de la
Suisse romande, dirigé par Eugéne Or-
mandy; vendredi 15 et samedi 16 septembre,
représentations d'une ceuvre de Jean Mogin
«A chacun selon sa faim», par la Com-
pagnie Hermantier.

Le secrétariat des « Rencontres internatio-
nales», 3, promenade du Pin, & Genéve,
donnera d'autres précisions.

nait l'ordre de départ avec la palette,
restaient sidérés devant |'attitude impeccable
et un tel déploiement de luxe sobre dans le
geste.

Puis vint I'heure de la retraite et il lui fallut
quitter sa gare. A ce moment-1&, devant son
réel chagrin, nous en étions & regretter nos
innocentes plaisanteries. Le jour du départ
il vint nous trouver en tenant sous le bras
un grand tableau encadré. « Voila, dit-il
d'un ton solennel, le cadeau que je fais &
ma derniére gare.» C'était «Le Réve ». Aux
derniéres lueurs de feux de bivouac, une
troupe dort sur la terre nue. Les soldats som-
nolent enroulés dans leurs capotes. Au pre-
mier plan deux jeunes soldats, la téte sur le
havresac en guise d'oreillers, parlent, les
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