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VERKEHRSZEIGHEN

Rechts: Zwei Hauptsignale (Fliigelsignale); das linke zeigt « Freie
Fahrt », das rechte gebietet « Halt ». Diese Signale sind die hdufig-
sten und wichtigsten. Sie dienen zum Schutze von Stationen und

Abzweigstellen (Einfahrsignale),
signale; Blocksignale).

Vorsignal ~ zum  Hauptsignal
(Klappscheibensignal ). Diese
Signale sind in Bremsdistans

(600—800 m) vor dem Haupt-
signal aufgestellt. Das abgebil-
dete Signal zeigt « Warnung »
und gibt an, daf das zugeho-
rige Hauptsignal « Halt » zeigt.
In einem solchen Fall mul der
Fiihrer sofort bremsen, um vor
dem Hauptsignal den Zug zum
Stillstand zu bringen. Steht das
Hauptsignal auf « Freie Fahrt »,
so ist die brandgelbe Scheibe
des Vorsignals umgeklappt. Die
rechteckige Tafel mit schwar-
zem  Kreuz soll dieses Vor-
signal auf weite Distanz besser
kenntlich machen.

Unten: Weichensignale fiir einfache Weichen. Die Stel-
lung der Weiche wird durch das Weichensignal (Wei-
chenlaterne) angegeben, und swar zeigt dieses:

a) Bei gerader Stellung der Weiche die Schmalseite

(im Bild vorderste Laterne),

b) Bei abgelenkter Stellung die Breitseite mit dem in
die Richtung der Ablenkung zeigenden Pfeil.

sowie von Strecken (Ausfahr-

Einfahrsignal (Hauptsignal) mit
Durchfahrsignal (Vorsignal) als
mechanische Signale.

Das  photographierte Einfahr-
signal mit dem oberen Fliigel
schrdg aufwdrts zeigt: « Freie
Einfahrt ohne Ablenkung ». Bei
der Stellung: « Freie Fahrt mit
Ablenkung » (mit verminderter
Geschw.) steht der untere sweite
Fliigel parallel zsum oberen.
Das Durchfahrsignal zeigl
« Warnung » (dargestellte Stel-
lung), wenn das Ausfahrsignal
« Halt » zeigt. Die Stellung
« Freie Fahrt» (d. h. Durch-
fahrt durch die Station) wird
durch die umgeklappte Scheibe
signalisiert.

Unten:

Einfahrsignal mit Ausfahrvor-
signal (entspricht dem mech.
Durchfahrsignal) als Lichtsi-
gnale (entsprechend Bild 3).
Mehr und mehr werden die
mechanischen  Signale  durch
Lichtsignale ersetst. Diese zei-
gen am Tag und nachts gleiche
Signalbilder, sind besonders bei
Ddammerung und bei Nebel be-
deutend besser sichtbar als die
mechanischen und brauchen we-
niger Unterhalt.

Die wverschiedenen Stellungen
werden wie folgt signalisiert
(wie nachts bei den mechani-
schen Signalen):

Hauptsignal (obere Signaltafel)
« Halt »: 1 rotes Licht; « Freie

Weichensignale fiir doppelte Kreuzungsweichen.
Mittelst des rechts im Bild dargestellten Weichensignals
konnen die bei doppelten Kreusungsweichen moglichen
vier Stellungen signalisiert werden, namlich:

Stellung fiir Fahrt durch das Hauptgeleise — Ablen-
kung nach links — Ablenkung nach rechts — Stellung
fiir Fahrt durch das Durchquerungsgeleise.

Sacsltany

Fahrt ohne Ablenkung»: 1 grii-
nes Licht; «Freie Fahrt mit Ab-
lenkung»: 1 griines und 1 brand-
gelbes Licht.

Vorsignal (untere Signaltafel)
« Warnung » (Hauptsig. Halt):

* 2 brandgelbe Lichter (die 2 obe-

ren); «Freie Fahrt ohne Ab-
lenkung »: 2 griine Lichter (die
2 unteren); «Freie Fahrt mit
Ablenkung »: 1 brandgelbes
(oberes links) und 1 griines
Licht (unteres rechts).

Oben: Geleisenummersignal. In
grofen  Bahnhifen wird dem
Lokomotivfithrer mittelst Ge-
leisenummersignalen am Haupt-
signal angegeben, fiir welches
Geleise die Fahrt frei ist.

DER SCHIENE

UNSERE TECHNISCHE SEITE

iiber dem
Hauptsignal aufgestellte Signal
mit dem Kreuz und dem schri-
gen Lichtbalken hat nur fiir die
Rangierziige Giiltigkeit.

Das gemalte Kreuz allein bedeu-

Vorriicksignal. Das

tet: « Rangieren verboten.»
Beim Aufleuchten des schrigen
Lichtbalkens hat der auf dem
betreffenden. Geleise sich befin-
dende Rangiersug sofort iiber
das Signal hinaus zu fahren.

Unten: Sicherheitszeichen. Der rechts im Bild sicht-
bare Pflock (sogemannter Polizeipfahl)) "
Bahnpersonal an, bis wohin sich Fahrzeuge den Wei-

seigt dem

chen und Kreusungen nihern diirfen, ohne andere, auf

dem Nebengeleise verkehrende Fahrzeuge zu gefahrden.




Oben: Geschwindigkeitstafeln. Die schweizerischen Bahnlinien besitzen be-
kanntlich zahlreiche Kurven, welche sehr oft eine Herabsetzung der Fahr-
geschwindigkeit bedingen. Solche Geleiseabschnitte werden dem Lokomotiv-
fiihrer wie folgt signalisiert: :

Durch ein Vorsignal (links); durch ein Hauptsignal mit Angabe der erlaubten
Geschwindigkeit (Mitte, oberer Wert fiir normale Ziige, unterer fiir Leicht-
ciige), sowie durch ein Endsignal (rechts).

Rechts: Die Pfeiftafel. Die
am Mast angebrachte untere
schwarze und weife Tafel
befiehlt dem Lokomotivfiih-
rer, ein Achtungssignal zu
geben (wegen eines unbe-
wachten Ubergangs usw.).
Das  Stromabnehmersignal
(obere Tafel am Mast). Das
Ende der Fahrleitung wird
durch eine gelbe Tafel mit
waagrechtem schwarzem Bal-
ken angegeben.

Links am Geleise ein Haupt-
signal als Lichtsignal.

Es gibt sie Uberall, jene Mitreisenden, die bei einem unvorher-
gesehenen Zugshalt ungeduldig das Wagenfenster aufreiflen, um
die Ursache dieses Stopps zu erforschen, und — érbost Uber die
«nun ganz sicher » eintretende Verspatung — mit kréftigen Wor-
ten lamentieren. Vielleicht entdecken sie beim Hinausschauen
dann irgendein Signal, das dem Zuge Halt geboten hat, denken
aber eigentlich nicht weiter dariber nach, welche Folgen es
haben kénnte, wenn der Lokomotivfihrer diesem Signal nicht die
nétige Beachtung geschenkt hdatte.

Nun, diese Signale stehen ja weder zur Verschénerung der Land-
schaft am Schienenstrang, noch sind sie dazu bestimmt, ungedul-
dige Reisende extra auf die Folter zu spannen.

Wenn auch der Lokomotivfihrer mit seinem Zuge an die Schiene
gebunden ist, die ihm genau den Weg weist und bei der selbst
das Abzweigen nach rechts oder links ganz auBerhalb seines
Machtbereiches liegt, so hat er doch auf seiner Fahrt so viele
Verkehrssignale zu beachten, wie sie in solcher Anzahl nicht
einmal der StraBenbenitzer kennt. Wéhrend dieser trotz allen
StraBenkreuzungen und Vorschriften im Straflenverkehr nur etwa
30 Verkehrszeichen seine Aufmerksamkeit widmen muf3, hat der
Lokomotivfihrer Uber 50 Bahnsignale zu beachten. Insgesamt
aber stehen an die 10000 Signale an den Schienenstréngen der
BB und erteilen dem Maschinisten in ihrer eigenen Sprache die
Befehle fir die Reise.

Nun, dem Maschinisten ist ja nicht von einer Stunde auf die an-
dere eine Zugskomposition zur selbstéindigen Fihrung anvertraut
worden. Mindestens vier Jahre mufite er erst einmal als Heizer
und Beimann mitfahren. In dieser Zeit aber hat er die Bedeutung
aller Signale grindlich kennen gelernt.

Fir uns Passagiere jedoch waren die Bahnsignale bisher gleich
einem Buch, das in fremder Sprache geschrieben ist. In das Ge-
eimnis dieser Sprache etwas einzudringen, soll der Sinn dieser
Reportage sein, und fir manchen Bahnbenitzer wird die néchste
Fahrt, wenn er die Signale nun selber zu deuten weiB}, sicher viel
urzweiliger, und mancher Stopp, Gber den er sich bisher drgerte,
Verstindlicher! Bild und Text: Foto Freytag, Zirich.

Langsamfahrsignal. Sind nur
voriibergehende  Geschwin-
digkeitseinschrankungen no-
tig, z.B. bei Bauarbeiten,
dann werden Langsamfahr-
signale aufgestellt, und zwar
ebenfalls ein Vorsignal
(oben), ein  Hauptsignal
(brandgelbe runde Scheibe)
und ein Endsignal (griine
runde Scheibe).

Unten: Signale fiir Schutz-
strecken. Die von verschie-
denen Kraftwerken aus ge-
spiesenen Bahnstrecken sind
durch eine kurze Schutz-
strecke getrennt, deren Fahr-
draht stromlos ist und bei
welchen die Hauptschalter,
bzw. Triebmotoren der Lo-
komotive ausgeschaltet wer-
den miissen. Der Beginn einer

Der Neigungszeiger orientiert
das Bahnpersonal iiber die
Neigungsverhdltnisse der be-
treffenden Strecke. Die gro-
Rere Ziffer gibt die Neigung
in 9/gg, die kleinere die Di-
stanz in  Metern bis zum
ndchsten Neigungswechsel an.
Auf einer Tafel werden Stei-
gungen durch einen nach
oben gerichteten, Neigungen
durch einen nach unten ge-
richteten weilen Pfeil auf
schwarzem Grund angezeigt.
Fiir horizontale Strecken zeigt
die Tafel eine waagrecht
unterteilte weill-schwarze
Fliche.

solchen Schutzstrecke wird
durch ein Hauptsignal, das
Ende durch ein Endsignal
gekennzeichnet.

Unten: Die Orientierungs-
tafel dient zur Kennzeich-
nung wvon Stationen ohne
Einfahrsignal (oberes Bild)
oder wvon Haltestellen (un-
teres Bild).

Der Radienzeiger (obere Ta-
fel), der den Radius der be-
treffenden Kurve in Metern,
sowie die Hektometertafel
(im Bild wunten), die die
Distanz von der Ausgangs-
station  der  betreffenden
Linie angibt, sind fiir Bahn-
bau und -betrieb wertvolle
Merkzeichen.

Bei der Hektometertafel gibt
die obere Ziffer die Kilo-
meter, die untere die Heklo-
meter an.

Unten: Das Signal fiir Be-
darfshalt. Bei gewissen Halte-
stellen und zeitweise unbe-
setzten Stationen halten ge-
wisse Ziige nur bei Bedarf
an. Um in diesen Fallen dem
Lokomotivfiihrer den Halt-
befehl zu geben, schaltet der
Beamte, oder der Reisende
selber, das weilfle Blinklicht
ein.
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