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Neue Biicher

Walter Leemann: Der Vierwaldstdttersee. Mit
Touristenkarte 1:75000. Eugen-Rentsch-Verlag,
Erlenbach-Ziirich.

In der geographischen Literatur der Zentral-
schweiz fehlte bisher eine zusammenfassende Ab-
handlung iiber die HKernlandschaft und das
eigentliche Lebenselement des Gebietes, den Vier-
waldstattersee. Der vielgliedrige Bau der Gegend,
die die Lieblichkeit des Mittellandes mit der
Strenge des Kalkgebirges vereinenden Ziige ihres
Naturbildes, ihre reiche Rultur- und Wirtschafts-
geschichte lieBen noch nicht die umfassende, ins
einzelne dringende Monographie reifen, die im
Detail auszuarbeiten, wie der Verfasser des vor-
liegenden Buches richtig bemerkt, ein Lebenswerk
bedeuten miiBte. Leemanns Schrift schlieBt gleich-
wohl eine Licke. Zu den bereits existierenden
historischen Abhandlungen iiber das Herz der
Eidgenossenschaft gesellt sich mit ihr eine Arbeit,
die in knapper und gleichwohl {iberaus anschau-
licher Form das Wesentliche geographisch fest-
halt. Das Buch geht aus vom Bild der Landschaft,
zeichnet die charakteristischen Linien des Urner-
see-, dann des Gersauerbeckens; es schlieBt sich
die Beschreibung der in eine sanftere Umgebung
gebetteten auBern Seearme, ihrer Ufer und der
daran gelegenen Ortschaften an. Das zweite Ra-
pitel hebt den Vierwaldstattersee als Siedlungs-
und Wirtschaftsgebiet hervor; einmal mehr er-
kennen wir aus den klimatischen Notizen, wie
sehr zu Unrecht Luzern und die Seedoérfer im
Rahmen der gesamten Urschweiz- und Gotthard-
landschaft als schlechtwetterbertichtigt gelten;
besonderes Augenmerk wird Siedlungsformen
und Siedlungslagen gewidmet; die Darstellung
der Bevolkerung und der wirtschaftlichen Ver-
héltnisse endlich erweckt die Aufmerksamkeit
nicht bloB des statistisch Interessierten. DaB3 der
Fremdenverkehr und seine Einrichtungen mit
einem eigenen, lebendig geschriebenen Rapitel
bedacht worden sind, bei dessen Lektiire die
wechselvolle Verkehrsgeschichte sichtbar wird,
ergibt sich aus der Bedeutung, die sie im moder-
nen Bilde der Gegend innehaben, ganz von sel-
ber. — Uber 60 ausgezeichnete photographische
Ansichten, dazu 11 siedlungs- und wirtschafts-
geographische RKartchen ergénzen den Text aufs
trefflichste; die schone Karte des Vierwaldstitter-
sees, die dem Buche beigegeben ist, vermag den
des Gebiets nicht im einzelnen kundigen Leser
vollends zu orientieren. Sch.

Dr. Emil Straub: Die schweizerische Personen-
dampfschiffahrt 1870—1938. Zurcher Volkswirt-
schaftliche Forschungen, Bd.41. Verlag Dr. H. Girs-
berger, Zirich, 1948.

Das Zentenarium der schweizerischen Eisenbah-
nen im Jahre 1947 lieB uns die Tatsache fast ver-
gessen, daB das Dampfschiff das erste mechanisch
betriebene Verkehrsmittel unseres Landes war.
Der Amerikaner Eduard Church erwarb namlich
die Konzessionen der Kantone Genf und Waadt
fiir die Einfithrung der Personendampfschiffahrt
und erdffnete am 1.Juni 1823 mit dem Schiff
« Guillaume Tell» den regelmaBigen Betrieb
zwischen Genf und Ouchy. 1824 erfolgte die Ein-
fithrung des Dampfischiffverkehrs auf dem Boden-
see, 1826 auf dem Neuenburger-, Bieler-, Murten-
und Langensee, 1835 auf dem Ziircher- und Thuner-
see, 1836 auf dem Vierwaldstattersee usw. Dieser kon-
stante Ausbau und Aufschwung wurde aber schon
in den siebziger Jahren durch den Bau von Eisen-
bahnlinien langs der Seeufer stark beeintrachtigt.
Eine weitere Beeintrachtigung der Schiffahrt er-
folgte dann auch durch das Aufkommen des mo-
torisierten StraBenverkehrs nach dem Ersten Welt-
krieg. So vollzog sich gerade bei der schweizeri-
schen Schiffahrt eine sehr deutliche Umschich-
tung vom urspriinglich vorwiegenden Lokal- oder
internen Verkehr zum saisonbedingten Ausflugs-
oder Vergniigungsverkehr, was auch einnahme-
méaBig zu einer starken Strukturwandlung fiihrte,
Das vorliegende Werk ist in drei Hauptabschnitte
gegliedert, welche die Nachfrage, das Angebot
und die Fahrpreise behandeln. Dr. Straub zahlt zu
den sog. « Fremdenausflugsverkehrstypen» die
Schiffahrtsunternehmungen des Vierwaldstatter-
und des Luganersees, und zu den « einstmaligen
Reiseverkehrstypen » diejenigen des Genfer-,
Thuner- und Brienzersees und untersucht an Hand
des Zirichseebetriebes noch speziell den sog.
« Lokalverkehrstyp ». Die iliberaus engen Bezie-
hungen, welche die Schiffahrt auf unseren Seen
von jeher mit dem Fremdenverkehr besal3, werden
besonders eingehend geschildert. Was endlich
die Frage der Rentabilitat anbelangt, kommt der
Verfasser auf Grund seiner wirklich erschopfen-
den Untersuchung zur betriiblichen Feststellung,
dafB3 die Lokalverkehrsiypen unserer Seeschiffahrt
in Zukunft nie rentieren werden, daB3 die Kosten-
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entwicklung und die Nachfragemonopolisierungs-
tendenzen die Wirtschaftlichkeitsschwelle bei den
Fremdenverkehrstypen so stark erhéht habe, daB3
trotz Zunahme des Ausflugs- und Fremdenver-
kehrs eine volle Kapitalkostenerhéhung erst bei
einem Fremdenverkehrsvolumen erwartet werden
kénnte, das wesentlich héher lage als jenes von
1937/38. Ohne eine finanzielle Mithilfe der Ge-
meinwirtschaft oder anderer Verkehrsunterneh-
mungen werden also ganz wesentliche Teile unse-
rer Seeschiffahrt in Zukunft privatwirtschaftlich
kaum mehr bestehen kénnen.

Neue Schriften

Dampfschiffe auf den Schweizer Seen. Schiffahrts-
fibel Nr. 1. Orell-FiBli-Verlag, Ziirich.

Der rasch beliebt und bekannt gewordenen Serie
der SBB-Fibeln schlieBt sich mit der vorliegenden
Schrift das erste Bandchen einer neuen Reihe an,
die wohl ebensolche Verbreitung finden diirfte.
Das im gleichen handlichen Format wie die Ar-
beiten iiber die Schweizer Bahnhofe, die Signale
und Stellwerke usw. gehaltene Bilichlein widmet
sich den Dampfschiffen auf unsern Seen, die ja
bereits vor dem Eisenbahnzeitalter eine zwar
allenthalben bestaunte, aber dank ihrer Rasch-
heit und der Bequemlichkeit des Reisens, die sie
in sich schlossen, iiberaus begriite Einrichtung
bedeuteten. Die Dampfischiffahrt konnte 1948 in
der Schweiz auf eine 125jahrige Geschichte zu-
riickblicken. Obwohl die Entwicklung keine allzu
groBen Springe machte und heute wie ehemals
die Raddampfer, zwar in moderner Weise ausge-
riistet, das Bild der Flotillen zahlreicher Seen we-
sentlich bestimmen, fehlt es nicht an mancher
Eigenart, an mancher reizvollen historischen Epi-
sode, die hervorzuheben oder der Vergessenheit
zu entreifen sich ungemein lohnt. So sind nun
alle Phasen der Geschichte der Dampfschiffahrt
aller Schweizer Seen in dem schmucken und wohl-
illustrierten Biichlein, das jung und alt erfreuen
diirfte, zusammengefaBt zur Darstellung gelangt.
Fritz Hunziker als Seeanwohner, stillem Freund
der Schiffahrt und unentwegtem Sammler von
Material kommt das Verdienst zu, die Initiative
zur Schaffung dieser Fibel ergriffen zu haben;
Hansrudolf Schwabe, H.U. Wiirsten, F. A. Volmar
und Kapitan J. Bachmann, die sich mit ihm in die
Abfassung des Textes teilten, waren sachkundige,
begeistert wirkende Mitarbeiter. — Die wertvolle
dem Buch beigefiigte Tabelle, die alle je auf
Schweizer Seen verkehrenden Dampfschiffe an-
fiihrt, sei besonders hervorgehoben. —e.

F.A. Volmar: Wissenswertes von der BLS und den
mitbetriebenen Linien. Herausgegeben vom Pu-
blizitétsdienst der Lotschbergbahn.

In zweiter Auflage, im Umfange mehr als verdop-
pelt und reich illustriert, ist diese von F.A.Vol-
mar verfaBte Schrift erschienen. Der einleitende
geschichtliche Teil befaBt sich mit dem sehr
wahrscheinlich bis in préahistorische Zeiten zu-
riickreichenden Verkehr tiber den Loétschenpaf
sowie mit samtlichen das Berner Oberland beriih-
renden groBen Alpenbahnprojekten, deren erstes
(Grimselbahn) von 1850 datiert. Ausfithrlich wird
sodann die Vorgeschichte der Berner Alpenbahn
und die Baugeschichte der Loétschbergbahn mit
dem drittlangsten und hochstgelegenen normal-
spurigen schweizerischen Gebirgstunnel und der
Jura-Abkiirzungslinie Moutier - Lengnau behan-
delt. Zum Teil so gut wie Unbekanntes vernimmt
man auch aus dem RKapitel iiber die mannigfachen
Sicherungsbauten und Aufforstungen gegen La-
winen, Felssturz, Steinschlag, Rutschungen und
Wildwasser. Die mehrfach und unlangst wieder
geleistete Pionierarbeit der BLS — sie war die
erste normalspurige elektrische Alpenbahn Euro-
pas — auf dem Gebiete der elektrischen Traktion
erfahrt gebilihrende Wiirdigung. lhre Leistungs-
fahigkeit als internationale Transitlinie und wich-
tiges Bindeglied zwischen Berner Oberland und
Oberwallis ist aus den mitgeteilten Verkehrs-
zahlen ersichtlich, an die sich ein Abschnitt iiber
die mit allerdings nicht unbedeutenden Opfern
verbundene finanzielle Entwicklung anschlieBt.
Besonders interessieren wird auch das Kapitel
iber die ein Normalspurnetz von rund 250 km
und 53 km Schiffslinien umfassende Betriebs-
gemeinschaft der fast 1600 Mann standiges Per-
sonal zidhlenden BLS-Gruppe: Loétschbergbahn
mit Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee, Bern -
Neuenburg, Giirbetal - Bern - Schwarzenburg, Spiez-
Zweisimmen. Willkommen mit ihren zahlreichen
kurz vermerkten wichtigen Daten und Fakten
diirfte endlich die einen Zeitraum von iiber hun-
dert Jahren (1836—1949) umfassende entwick-
lungsgeschichtliche Ubersicht sein.
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