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WAS IST EIN DYNAMOMETERWAGEN?

Vor einiger Zeit machte eine Notiz die
Runde durch die Presse, wonach der Dynamo-
meterwagen der SBB (auch Oberbaumef-
wagen genannt) von einem mehrwéchigen
Aufenthalt in Dédnemark zuriickgekehrt sei.
Manchen Leser mag es interessieren, Néhe-
res Uber diesen Wagen zu vernehmen.

Inneres  des SBB-Dynamometerwagens ( MeBtisch,
Streckenindikator und Stufenanzeiger).

Seine beiden Bezeichnungen verraten zwar
schon einiges Uber Zweck und Verwendung
dieses in der Schweiz einzigartigen Fahr-
zeuges.

Er miBt Krafte (dynamis — Kraft) und den
Oberbau, d. h. die Geleise samt ihrer
Schotterunterlage, und zwar mit einer er-
staunlichen Vielseitigkeit und Griindlichkeit,
wie wir gleich sehen werden.

AuBerlich gleicht der 1914 beschaffte Wagen
einem vierachsigen Personenwagen; das In-
nere ist in vier Rdume geteilt: Versuchs-
raum, Arbeitsraum, Werkstétte und Toilette,
und enthdlt eine Reihe komplizierter, hoch-
wertiger feinmechanischer Instrumente, vor-
wiegend Fabrikate der Firma Gebr. Amsler,
Schaffhausen.

Die Messung von Kréften kommt vor allem
in Frage anldBlich der Ubernahme von
fabriknevuen Lokomotiven, wenn es nach-
zuprifen gilt, ob die Erstellerfirmen den
Vorschriften des Pflichtenheftes Geniige
getan haben. Es werden unter anderem ge-
messen und automatisch auf Papierbédndern
mittels Diagramm (Schaukurve) graphisch
dargestellt:

Fahrgeschwindigkeit in km/h, Tragheits-
krafte (Beschleunigung, Verzdgerung) in
mkg/t, Pufferdruck in kg, Zugkraft in kg,
Leistung am Zughaken in PS.

Ferner kénnen an den Instrumenten die von
den Triebmotoren der elekirischen Loko-
motiven aufgenommenen Stromstérken in
Ampére und die zugefihrte Spannung in
Volt und scgar die jeweilige Fahrstufe des
Stufenschalters abgelesen werden. Uberdies
1&Bt sich die Erwérmung der Motoren wéih-
rend der Fahrt ermitteln, was fir die Beur-
teilung ihrer Leistungsfahigkeit von grofier
Bedeutung ist.

Sodann sind verschiedene Instrumente ver-
handen, die fir die Vornahme von Brems-
versuchen in Frage kommen und Auskunft

geben Uber den Luftdruck in Bremsleitung,
Luftbehéltern und Bremszylindern sowie
Uber den Bremsklotzdruck und den Wind-
druck senkrecht zur Zugsachse.

Im weitern kénnen die Rollwidersténde von
Triebfahrzeugen und Wagen und der Ener-
giebedarf und die Fahrzeiten fir die einzel-
nen Bahnstrecken ermittelt werden.

Durch nachtrégliche Einbauten in den drei-
Biger Jahren wurde der Arbeitsbereich des
Dynamometerwagens betrdchtlich erweitert,
und er dient seither auch als Oberbaumes-
wagen. In dieser Eigenschaft geniigt er den
verschiedensien Anspriichen: Er mifit die
Geleiseskrimmung, die Schieneniiberhéhung
in Kurven (mittelsKreisel), die Spurweite, die
Bewegungen des Wagenkastens quer zum
Geleise, die Hohenlage der Schienenstéfle
links und rechts, und das alles graphisch als
Diagramm dargestellt bei einer Fahr-
geschwindigkeit von rund 50 km/h und einer
Tagesleistung von 200 km. Ein Strecken-
anzeiger gibt laufend die Stelle an, wo
sich der Zug auf der Strecke befindet. Die
solchermaflen ermittelten Resultate ber
den Zustand der Geleise werden den zu-
stéindigen  Bahningenieuren  Ubermittelt,
welche dann ihrerseits das Nétige zur Be-
hebung der festgestellten Méngel anordnen.
Dies vor allem zur Wahrung der Betriebs-
sicherheit, aber auch zur Herbeifihrung
eines ruhigen, stoffreien Wagenlaufs, der
viel zur Schonung des Geleises, der Fahr-
zeuge und nicht zuletzt der Reisenden bei-
tragt. W.T.

TOURISTISCHE RUNDSCHAU - LES ACTUALITES

Ein interessantes Doppeljubildum konnten vergangenen Herbst die Vereinigten Bern-Worb-Bahnen
feiern. Fiinfzig Jahre waren verflossen seit der Eroffnung der alten Bern-Muri-Giimligen-Worb-Bahn,
fiinfunddreifig Jahre seit der Betriebsaufnahme der Worblentalbahn. Beide Linien haben eine
reiche Geschichte und Vorgeschichte, wie dies in der kiirzlich erschienenen Jubildumsschrift von
F.A.Volmar eindriicklich dargetan wird. Die bis 1910 mit Dampf betriebene BWB schlof sich 1927
mit der elektrischen Worblentalbahn zur Gesellschaft der Vereinigten Bern-Worb-Bahnen susam-
men, die heute daran ist, ihren Betrieb durchgreifend zu modernisieren. Fiir Bern, das Worblental
und die grofen Vororte Muri und Giimligen sind die VBW zum unentbekrlichen Verkehrsmittel

geworden. h.u.w.

Unten: Schiiler der Verkehrsschule St. Gallen be-
sichtigen die interessante Werbeausstellung, die
anlillich des Fachkurses « Die Werbung fiir den
offentlichen Personenverkehrs von der SZV, den
SBB und der Swissair in St. Gallen veranstaltet
wurde. Photo : Gemmerli.

KLIMATIS
TATION!

Le chemin de fer a wvoie étroite de Berne a
Worb vient d’achever un demi-siécle de son
existence. En 1927, il a été réuni a la ligne
paralléle qui passe par le Worblental et fut
construite il y a 35 ans.

Links: Die Parsennabfahrt nach

Photo : Wiirsten.

Rechts: Die Centovalli-Bahn Lo-
carno—Domodossola beging im No-
vember ihr 25jihriges Betriebsjubi-
ldaum. Die Bahn dient nicht nur dem
Fremdenverkehr des obern Langen-
see-Gebiets, sondern ist zsu einem
tiberaus niitzlichen Bindeglied swi-
schen  Simplon-Westschweiz — und
Tessin geworden, das eine wichtige
iiberregionale Aufgabe erfillt. —
Le chemin de fer du Centovalli qui
relie Locarno a la ligne du Sim-
plon, le Tessin a la Suisse occiden-
tale, a pu féter son 25Mm¢ anniver-
saire. Photo : Steinemann.

Kiiblis kann diesen Winter in der
Linienfithrung eine Reilhe von Ver-
besserungen verzeichnen. Vor allem
werden die leidigen Eisbildungen
ausbleiben, die so manchen unfrei-
willigen  Rutscher  verschuldeten.
Aullerdem hat der Verkehrsverein
Kiiblis  einen Mahlzeitenaustausch
samtlicher Skihiitten des Parsenn-
gebietes organisiert.

Photo : Meerkiimper.
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