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LA GOURSE DU MOIS
DIE SKITOUR DES MONATS

Chatel-St-Denis (ou/oder Semsales)—Niremont (1517 m.)—
Les Alpettes—Vuadens (ou/oder Les Colombettes ou/oder
Bulle)

La Gruyére n'est pas seulement connue pour ses costumes origi-
naux et ses vieilles traditions, mais aussi pour les extraordinaires
possibilités de courses qu'elle offre aux skieurs. Ses pdturages
mollement inclinés, ses foréts clairsemées et surtout le merveilleux
coup d'ceil qu'on y trouve sur les étendues bleues du plateau ont
assuré aux hauteurs qui entourent le Moléson la sympathie de
milliers de touristes.

Depuis que les remonte-pentes des Paccots et du Pralet prés de
Chatel-St-Denis et de la Schiaz au sud de Bulle, attirent une foule
de skieurs, la longue descente pleine d'imprévus qui part du Nire-
mont et s'en va vers le nord par les Alpettes et les Portes est de-
venue encore plus belle. Nous suivons tout d'abord la petite route
qui quitte Chatel-St-Denis par le Bourg, au nord de la Veveyse, et
suit le flanc de la montagne. Aux chalets de la Frasse nous obli-
quons & gauche et gravissons la pente, d'abord assez douce puis
de plus en plus raide, entre les foréts, jusqu'au premier sommet du
Niremont, dont les pentes ouest sont vivement inclinées, mais qui
se prolongent vers le nord et I'est en un plateau onduleux, consti-
tuant un excellent terrain d'exercice.

En partant de Semsales, nous suivons le ruisseau puis le chemin qui
monte & la petite chapelle de Notre-Dame & I'extrémité nord du
péturage. Il vaut alors la peine de faire le petit détour jusqu'au
sommet sud du Niremont. De 1§, la vue est particuliérement étendue
et impressionnante. On plonge sur Chatel-St-Denis et sur de nom-
breux villages et hameaux du pays des collines. De I'autre coté on
est si prés du Moléson et de Teysachaux, qu'on en distingue chaque
détail. Au soleil de I'hiver, c'est un paysage grandiose.

Par un jour de beau ciel bleu, on n'a pas envie de quitter les hau-
teurs. C'est pourquoi notre route ne s'écarte pas de la ligne de
créte et nous conduit par de légers vallonnements, puis en plongée
ou en slalom, & travers une forét trés ouverte, vers la selle des
Alpettes, d'ou part déja une belle descente vers Semsales. Mais
nous préférons monter une centaine de meétres, jusqu'au sommet
des Alpettes, oU la vue est de nouveau magnifique. A nos pieds
s'étend la plaine ou les eaux doivent se décider entre la Sionge,
qui méne & la Sarine, et la Broye, qui coule d'abord vers le sud
avant de baigner une des plus belles contrées du pays de Vaud.
Devant nous, tout en bas, se dresse la silhouette marquante du
chateau de Bulle entre les toits couverts de neige. Et le regard
atteint méme les tours de Romont, perdues dans le bleu de I'horizon.
Maintenant commence la plus belle partie de la descente. Nous
nous tenons constamment sur la créte, qui est large et confortable,
ou sur les pentes voisines et nous finissons par arriver aux chalets
des Portes: La nous déciderons si nous voulons suivre la longue
piste qui conduit & Bulle sur la rive gauche de la Tréme, I'itinéraire
moyen qui conduit & la station de Vuadens (et pour cela nous fran-
chirons le ruisseau & environ 150 métres au-dessous des Portes) ou
la descente ouest par les pentes qui s'ouvrent largement vers la
station des Colombettes. S'il nous reste du temps, nous pourrons
d'ailleurs refaire une partie de cette descente, gréce au funi-luge
qui est installé sur la descente des Portes.
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Toute la course et ses variantes peut étre faite par des skieurs
moyens. L'état de la neige sur la chaine du Niremont est générale-
ment beaucoup plus favorable qu'on ne le soupconne depuis la
vallée, probablement en raison de la position avancée de cette
chaine. Et comme notre itinéraire s'étire presque entiérement vers
le nord, on y trouve de la belle neige poudreuse non seulement
en janvier, mais aussi souvent tard dans la saison. C'est pourquoi

cet itinéraire «le plus occidental de la Gruyére » peut étre chaude-

ment recommandé.

Temps (pour skieurs moyens) : Chatel-St-Denis—sommet sud du
Niremont: 2—2 heures et demie. Montée Semsales—sommet princi-
pal du Niremont: 2 heures. Descente Niremont—Les Alpettes:
30 min. Les Alpettes—Les Portes: 40 min. Les Portes—Bulle: 50 min.
Les Portes—Vuadens ou Les Colombettes: 40 min.

*

Das Greyerzerland ist nicht nur um seiner alten Bréuche und origi-
nellen Trachten willen beliebt, sondern auch fir auflerordentlich
lohnende Skitouren weitum bekannt geworden. Die weichgewellten
Weidegebiete, die lockern Wdlder und nicht zuletzt der wunder-
volle Blick in die Bléue des Mittellandes haben. den Héhenziigen
um den Moléson die Sympathie von Tausenden geschenkt.

Seit die Skilifts von Les Paccots hinter Chéatel und von La Schiaz
stdlich von Bulle die groBen Massen locken, ist die lange und ab-
wechslungsreiche Abfahrt von der Héhe des Niremont tber Les
Alpettes und Les Portes nach Norden noch schéner geworden. Wir
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folgen zundchst dem Stréfichen, das sich von Chatel-Bourg nérd-
lich der Veveyse Uber die Flanke zieht. Beim Weiler La Frasse
biegen wir ab und spuren zuerst sanft, dann nach und nach steiler
zwischen Matten und lockerem Wald gegen den Vorgipfel des
Niremont empor, der gegen Westen j&h abstirzt, nach Norden und
Osten aber in ein welliges Plateau ausschwingt, das glénzende
Ubungshénge schafft. :

Auch wenn wir von Semsales dem Bach und dann dem Weg nach
Praz-Roud entlang aufsteigen sollten, lohnt sich der Abstecher zum
sidwestlichen Vorgipfel des Niremont unbedingt: Von hier ist die
Sicht Uberraschend weit und eindrucksvoll, der Tiefblick auf Chatel
und zu den weitzerstreuten Weilern und Héfen des Higellandes
unter uns begliickend schén. Vom Hauptpunkt des Niremont aus
sind wir den Burgen des Moléson und Tremettaz so nah, da wir
die Gwéichten an den Gréten unterscheiden kénnen. Wie hochalpin
mutet uns dieses Bild an in seinem Wintersonnenglanz!

Der Tag ist dazu angetan, daf3 wir die Héhe nicht verlassen méch-
ten. Unsere Skiroute hdlt sich denn auch besténdig an den Kamm,
fuhrt jetzt in sachtem Lauf ber die Mulden, dann im Schuf3 oder in
spielender Schwungfolge durch den lichten Wald in den Sattel
hinab, von welchem eine weitere Spur direkt nach Semsales hinab-
geleiten wirde. Wir aber steigen lieber ein kurzes Stick an, zur
Kuppe von Les Alpettes empor. Tief unter uns im Tal ist jene Stelle,
wo sich das Wasser entscheiden muB, ob es nach rechts der Saane
zu oder nach links in den Quellbach der Broye trépfeln soll. Und

weit dort drilben steigen die Tirme von Romont aus dem blauven
Duft, wahrend vor uns, weit, weit da drunten, das Schlof3 von Bulle
seine markante Silhouette aus den verschneiten Déichern hebt.
Und jetzt beginnt der schénste Teil der heutigen Abfahrt: Sténdig
halten wir uns mehr oder weniger an den Kamm, gelangen in die
pulverigen Schattenhéinge und zu den Hitten von Les Portes hin-
unter, wo wir uns entscheiden missen, ob wir die lange, flissige
Fahrt gegen Bulle hinab Gber die Hénge links der Tréme, die mitt-
lere Route zu der Station Vuadens oder — indem wir etwa 150 m
unterhalb Les Portes den Bach Uberschreiten — die westlichste
Abfahrt Uber eine préchtig breite Schwunghalde zur Haltestelle
von Les Colombettes wdhlen wollen.

Die ganze Tour samt den drei SchluBBvarianten ist durchaus auch
fir mittlere Fahrer geeignet. Es mag in der vorgeschobenen Posi-
tion der Niremont-Kette begriindet sein, daf3 die Schneeverhdlinisse
meist weit ginstiger sind, als sich vom Tale aus ahnen l&f}t. Und da
die heutige Fahrt sozusagen in ihrer ganzen Ausdehnung gegen
Norden fihrt, trifft man nicht nur im Januar, sondern auch spéter
in der Skisaison noch Pulverschnee an. So darf diese «westlichste
Skitour des Greyerzerlandes» denn warm empfohlen werden.
Zeiten: Aufstieg Chatel-St-Denis—Niremont-Vorgipfel: 2—2Y,
Std.; Aufstieg Semsales—Niremont-Hauptgipfel: 2 Std.; Abfahrt
Niremont—Les Alpettes: 5 Std.; Les Alpettes—Les Portes: 40 Min.;
Les Portes—Bulle: 50 Min.; Les Portes—Vuadens oder Les Colom-
bettes: 40 Min. (Zeiten fir mittlere Fahrer). yz

DIE SZV IM DIENSTE DES SCHWEIZERISCHEN FREMDENVERKEHRS

Riickblick auf zwei Verkehrstagungen

Der Verein «Verkehrshaus der Schweiz» und das Se-
minar fior Fremdenverkehrander Handelshoch-
schule St. Gallen organisierten letzten Herbst — die eine in
Zirich im Oktober, die andere in St. Gallen im November — zwei
Veranstaltungen, die neben den interessanten Vortrégen und Aus-
sprachen, die sie boten, zahlreichen Verkehrs- und Fremdenverkehrs-
fachleuten Gelegenheit zur Zusammenkunft und zum Gedanken-
austausch gaben. War die in Zirich abgehaltene Verkehrs-
tagung mehr auf die grofien Linien der Verkehrspolitik ausge-
richtet — kamen an ihr doch prominente in- und ausléndische
Vertreter aller Verkehrszweige, der Bahnen wie der Schiffahrt, des
Luftverkehrs wie der Nachrichtenibermittlung, des Stra3enverkehrs
wie des Tourismus zum Wort — so widmete sich der als « Fach-
kurs» bezeichnete St. Galler AnlaB3 einem ganz bestimmten
Gegenstand, ndmlich der « Werbung fir den éffentlichen Personen-
verkehr». Beide Veranstaltungen vermochten aber, jede auf ihre
Art, die Hérer zu fesseln und bedeutsame aktuelle Probleme aus
dem weltumspannenden Gebiet des Verkehrswesens in den Blick-
kreis und das Feld der Diskussion zu riicken.

Was die dem Fremdenverkehr gewidmeten Referate anbelangt, die
wir hier besonders hervorheben méchten, sprach in Zirich der Leiter
der Schweiz. Zentrale fir Verkehrsférderung, Direktor S. Bittel,
Uber die Aussichten des schweizerischen Frem-
denverkehrs im Rahmen der europdischen und iiberseeischen
Verkehrs- und Wirtschaftsentwicklung. Nach einer Darstellung der
Bedeutung der verschiedenen Verkehrsmittel im In- und Ausland fir
den schweizerischen Tourismus und nach einem Hinweis auf die
Devisenrestriktionen, die wohl das gréfite Hindernis fir eine wirk-
lich freie Entwicklung des internationalen und interkontinentalen
Fremdenverkehrs bilden, kam er zu folgendem Schluf3:

Die allgemeine Geldentwertung hat fir unser touristisches Ge-
werbe zur Folge, daf} seine Rentabilitét trotz der an sich beachtens-
werten Frequenzziffer von iber 23 Millionen Ubernachtungen im
Jahre 1947 keineswegs gesichert ist. Die Hotelpreise durften seit
1939 nur um maximal 30% nach Anweisung der Preiskontrolle
erhéht werden, die Kosten der Hotellerie fir Lebensmittelbeschaf-
fung, Lohne, Heizung und Materialien fir Erneuerungen usw. schnell-
ten jedoch um 70 bis Gber 100% in die Héhe. Anderseits ist zu
bedenken, daf3 die Bettenausnitzung im Jahresdurchschnitt in den
touristischen Regionen, wie Graubiinden, Berner Oberland und

Zentralschweiz, nur zwischen 35 und 43 9% schwankt, was als
durchaus ungeniigend fiir eine angemessene Rentabilitdt zu be-
zeichnen ist.

Diese Notlage kann einzig und allein durch eine vermehrte Fre-
quenz, d. h. durch mindestens 3 Millionen zusétzliche Ubernach-
tungen pro Jahr erfolgreich behoben werden. Der Weg hierzu fihrt
aber nur iber eine wesentlich wirksamere Werbung, deren finan-
zielle Mittel heute absolut ungeniigend sind. Im Vordergrund steht
die Intensivierung der Werbung in den Vereinigten Staaten, wo wir
nicht nur eine reisewillige Kundschaft gewinnen kénnen, sondern
wo auch keine Devisenbeschréinkungen im Wege stehen. Auch sollte
der dort durch die Urlauberaktion geschaffene « good will » gegen-
Uber der Schweiz viel besser ausgeschépft werden, was aber nur
durch eine schlagkréftige Propaganda méglich ist. Im Hinblick auf
die gewaltige volkswirtschaftliche Bedeutung des Tourismus fir die
Schweiz ist ja der Staat erster Nutzniefler des Fremdenverkehrs,
hilft dieser doch in ganz respektabler Weise das Defizit der Han-
delsbilanz zu mildern. Aber auch aus der Privatwirtschaft missen der
touristischen Werbung vermehrte Mittel zuflieBen, ist doch ein
befriedigter Feriengast der beste Propagandist schweizerischer
Arbeit und schweizerischen Fleifes in fernen Léndern. Nur durch
einen vermehrten Zusammenschlu3 aller privaten Interessenten
kann eine rationelle und wirksame Werbung aufgebaut werden, die
dem Wohle des ganzen Landes dient.

In seinem in St. Gallen gehaltenen Referat tber die Arten und
Methoden der Werbung fir den &ffentlichen
Personenverkehr hob Dr. W. Dollfus, Sektionschef bei der
SZV, zunéchst die Unterschiede zwischen der passiven und aktiven
Werbemethode hervor. — Die passive Methode stand bis in das
erste Jahrzehnt des gegenwdrtigen Jahrhunderts fir die Schweizer
Fremdenverkehrswerbung und damit auch die Werbung fiir den
Personenverkehr der &ffentlichen Transportanstalten weitaus an
erster Stelle: die landschaftlichen Schénheiten, die Giite des Héhen-
klimas und der Heilbéder, Sitten und Gebrduche wirkten anziehend
auf fremde Persodnlichkeiten und veranlaften sie, die Schweiz zu
besuchen. Die aktive Werbung setzte dann ein, als diese Reisenden
ihre Eindriicke durch Wort und Schrift einer breiteren Offentlichkeit
im In- und Ausland zur Kenntnis brachten.

Bei der Wahl der Methoden und Arten der aktiven Werbung, welche
die anwesenden Verkehrsfachleute natirlich am direktesten betraf,
hat man sich nun die Frage vorzulegen, ob man fir den « Muf3 »-
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