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NACHTLICHE STRASSEN
DER STADT

Wer auf irgendeiner Strafle steht, ist mit der Welt in Ver-
bindung: Denn jede Strafle mindet in eine andere und
kommt von einer andern her — alle Straflen der Erde

Photos: Ernst Giannini.

A droite, de gauche a droite: La route
d’aujourd’hui a repris son aspect d’avant-
guerre. Notre photo présente la Neuen-
gasse a Berne, o les files d’autos sont
rangées; par contre, cet amusant contraste
d'une vue prise en 1943 a Genéve —
aujourd’hui ville de 'automobile —, nous
montre le pont du Mont-Blanc animé par
des cyclistes seulement! — Rechts, von
links nach rechts: Die Strafle von heute
hat wieder thr Vorkriegsantlitz. In der
Berner Neuengasse, die unser Bild dar-
stellt, reiht sich Wagen an Wagen; amii-
sant in ihrer Uberholtheit diinkt uns die
Aufnahme von 1943 aus Genf — heute
der Stadt des Autos —, auf der die Velo-
fahrer allein den Ton angeben.

En bas: A travers le printemps vers le
paradis des skieurs. Prés de Sion. —
Unten: Fahrt durch den Friihling ins
Skigebiet. Bei Sion.

Photo: Tmhof. Baumgartner.

LAUTOMOBILE
ET LE TOURISME
EN SUISSE

Depuis les voyages de Geethe, alpenstock en main, cha-
que époque a découvert un aspect nouveau de la Suisse.
Aprés |'ére romantique des gorges, des cascades et des
pics effrayants — admirés & distance — ce fut I'ére plus
sportive des grandes ascensions; puis I'ére mécanique des
vertigineux chemins de fer de montagne, des tunnels, des
crémailléres; et enfin, parallélement & la conquéte de
I'air par I'avion, a la conquéte de la neige par le ski,
s'ouvrit I'ére de la route. Par un singulier retour des cho-
ses, |'automobile a remis en honneur les étapes d'ap-
proche, qui n'échappaient guére aux voyageurs du temps
des diligences, mais que le chemin de fer, pressé d'arriver
au but, a pris coutume de broler: villes d'art, vieilles cités



héngen in einem riesigen Spinnennetz, das nur durch die
Ozeane unterbrochen wird, zusammen, selbst wenn man
durch eine stille Gasse hinter vielen Ecken geht. Und jede
dieser Straf3en, jedes Teilstiick, hat seinen nur ihm eigenen
Charakter, je nachdem, ob uns der Weg durch Walder,
Wiesen oder Stadte fihrt. Die Straflen der Stadt aber sind
von besonderem Reiz, auch wenn ihnen zur Seite keine
Bdume blihen und keine Getreidefelder wogen, sondern
nur Héuser stehen. Und wenn es Héuser einer Altstadt
sind, und wenn es gerade regnet und es Uberdies spdte
Nacht ist: dann enthiillt sich dem wandernden Betrachter

ein Stick moderne Stadtpoesie. Pflastersteine bekommen
plétzlich Leben, ein Randstein wird schén, eine Fassade
zeigt besser als am Tage ihre plastischen Proportionen, eine
Treppe wird zu einem gldnzenden Relief in Schwarz-Weif3.
Man muf3 die Stddte und vor allem ihre stilleren Winkel
nicht nur bei Sonnenschein, nein, bei Regenschein auf-
suchen: d. h. wenn die Laternen sich im Regennassen spie-
geln und weiches Flutlicht durch die Gassen gieflen oder
tber die polierten grofien Straflen schleudern. Néchtliche
Straflen der Stadt: eine moderne Poesie fir spédte Be-
trachter! sch.

militaires, bourgades et villages pittoresques que la voie
ferrée contourne, alors que l'automobiliste les traverse.
Le train méne sans fatigue & une station lointaine. La voi-
ture exige plus d'efforts, et c'est en méme temps sa vertu,
car l'attention continue que réclame la route donne au
conducteur une conscience aigué de la topographie, des
changements du paysage, de I'architecture régionale.
L'extraordinaire diversité de notre pays, oU trois grands
domaines linguistiques se touchent, oU plusieurs civilisa-
tions s'opposent, se croisent, s'influencent, ne peut échap-
per & |'automobiliste. La Suisse n'est pas seulement le
pays des cols alpestres, des lacs, des mille décors natu-
rels qui jamais ne se ressemblent; elle est encore une
antique terre de passage, sur laquelle chaque époque a
laissé une empreinte. Conditionnées par le relief acciden-
té, axées sur les passages des Alpes ou du Jura, ou encore
sur le cours des fleuves et des riviéres, les routes les plus
modernes empruntent encore fréquemment le tracé des
voies romaines — Simplon, Grand-St-Bernard, Julier, San
Bernardino; entre Avenches, la capitale des Helvétes, et
Windisch; le long du Rhin, par Augst, ou s'élévent les
ruines d'Augusta Rauracorum. Le chemin des légions ro-
maines fut ensuite le chemin des pélerins et des seigneurs
du moyen dge, avant de servir aux armées modernes.
D'innombrables monuments historiques jalonnent ces
voies millénaires. La fondation méme de la Confédération
n'est-elle pas en étroite relation avec I'ouverture d'un col,
le Gothard 2 Ce n'est évidemment qu'au XIXme sigcle que
les passages des Alpes furent rendus carrossables. Lorsque
vint I'automobile, elle n'eut qu'a s'emparer du magnifique
réseau légué par le passé (le Susten, achevé en 1946, est
le seul grand col de Suisse entierement nouveau); ces
routes, modernisées, amplifiées, parfois dédoublées, mais
jamais transformées en monotones autostrades, ne cessent
d'attirer les touristes étrangers qui en savourent la variété
incomparable.

Comment se présente le tourisme automobile en Suisse au
lendemain de la seconde guerre mondiale?

La reprise simultanée de I'industrie automobile et du tou-
risme est frappante. Reprise du trafic automobile interne,
tout d'abord, que certifient les statistiques (en 1939, la
Suisse comptait 77 861 voitures de tourisme en circulation
— en 1947, elle arrivait & plus de 82000). Mais aussi, re-
prise du trafic international, chose plus étonnante. Malgré
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Dessin de Hans Fischer.
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les restrictions, les tracasseries administratives et douanié-
res de toute sorte, malgré les mesures financiéres qui font
d'un voyage un casse-téte, 211231 voitures de tourisme,
13885 cars et 13063 motos sont entrés temporairement en
Suisse en 1947, sans compter le trafic frontalier. Voil&
qui en dit long sur l'impatience des touristes étrangers.
Les chiffres globaux de 1947 représentent le 59 % de ceux
de 1938, année record du tourisme international en Suisse.
Et il ne faut pas oublier que I'Allemagne, d'ou venaient
avant-guerre environ 60000 véhicules par an, est prati-
quement éliminée; que les Scandinaves, obligés de traver-
ser les diverses zones d'occupation en emportant leurs
réserves de carburant, sont encore des hétes rares; que
les Francais (qui forment le 58 % des entrées de 1947), les
Italiens, les Anglais sont handicapés par la limitation des
devises. Ce mouvement va-t-il s'accentuer 2 Les 3 francs
de taxe d'entrée que la Suisse demande & chaque passage
de frontiére aux automobilistes étrangers qui ne possédent
pas d'assurance R. C. ne semblent pas devoir constituer un
obstacle majeur. Plus graves sont les restrictions imposées
par la plupart des gouvernements étrangers a leurs tou-
ristes, la pénurie de carburant, les conséquences proba-
bles de la dévaluation francaise, enfin la complication
des formalités (leur simplification a cependant été discu-
tée au sous-groupe du Comité des Transports internes de
la Commission économique pour |'Europe des Nations
Unies...). L'exemple de I'Angleterre illustre bien les diffi-
cultés actuelles: le touriste britannique aurait la possibilité
de venir jusqu'en Suisse & condition que le commerce an-
glo-suisse présente une balance favorable & son pays;
sur le continent, les Francais, qui n'obtiennent point d'es-
sence pour eux-mémes, lui en vendraient; mais il manque
& ce touriste de bonne volonté I'autorisation de son gou-
vernement de rouler de son domicile jusqu'au port d'em-
barquement !

De tous cétés, les touristes rongent leur frein. La vitesse
des moyens de locomotion modernes n'est-elle pas un
défi aux frontieres étriquées de la plupart de nos Etats 2
Peu & peu, tous les obstacles seront surmontés. En dépit
des mesures d'une politique encore étroite, le monde s'ou-
vrira, les échanges entre pays, entre continents se multi-
plieront spontanément, et I'on verra le trafic touristique
des routes suisses prendre des proportions inouies — &
une condition, bien sor: la paix. André Beerli.
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