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LES CHEMINS DE FER

DE MONTAGNE SUISSES
SE MODERNISENT

Dernièrement, le chemin de fer du Gornergrat a mis

en service ses premières automotrices légères. Les

chemins de fer de montagne, eux aussi, veulent
rester en tête du progrès.
Avant tout un matériel léger et résistant! Tel est
le mot d'ordre, qu'il s'agisse de chemins de fer à

crémaillère, de funiculaires ou de téléfériques.
L'exploitation n'est rentable que s'il est possible de

ramener le poids du matériel roulant au minimum
tout en portant au maximum la capacité de transport.

Jusque vers 1935, la carrosserie des voitures
de nos chemins de fer de montagne était en bois.

Aujourd'hui, les alliages de métaux légers que l'in-

Chemin clc fer de la Jungfrau, le plus haut d'Europe. Ce
dernier et le chemin de /cr du JVengcrnalp. qui cet été met en
circulation une locomotrice rapide et moderne, ont une pente
totale de plus de 2500 m à gravir.
Die Jungfraubahn, die höchste Bergbahn Europas. Zusammen
mit der Wengernalpbahn, die diesen Sommer moderne, rasche
Triebwagen in den Verhehr setzt, überwindet sie eine Ilöhen-
differem von über 2500 m.

dustrie moderne a mis au point permettent de
construire des véhicules plus stables, moins lourds et

capables de transporter plus de voyageurs que les

types en usage jusqu'à maintenant. Enfin, les

locomotives sont progressivement remplacées par des

automotrices, où peuvent prendre place un nombre
relativement élevé de voyageurs.
Ces diverses innovations ont été adoptées dès 1937

par les chemins de fer du Pilate et du Rigi, puis peu
après par les compagnies du Glion—Rochers-de-

Naye et du Bex—Gryon—Villars-Chesières. Le

chemin de fer d'Aigle à Leysin a suivi cet exemple
l'automne dernier, ce qui lui a permis de réduire
considérablement la durée du trajet et d'améliorer
sensiblement ses horaires. Les automotrices et les

voitures légères pénètrent jusqu'au cœur des Alpes.
Sur le chemin de fer du Gornergrat, électrifié dès

sa construction en 1898, une partie de l'exploitation
est assurée par les deux automotrices légères 101

et 102; elles parcourent en 40 minutes les 9 km. du

trajet Zermatt—Gornergrat (différence d'altitude de
1485 m.). Les trains remorqués par des locomotives
mettaient une heure et dix minutes pour effectuer
le même parcours. Chacune des deux automotrices
est actionnée par un courant alternatif de 700 volts
et développe une puissance de 260 chevaux. Les

voitures ont 56 places assises et 110 places debout.
L'exemple du chemin de fer du Gornergrat sera
suivi par la compagnie du Wengernalp, qui mettra
bientôt en service une automotrice légère d'un type
semblable. Nul doute que cette innovalion ne
rencontre, comme partout, un accueil chaleureux du

public. h. u. w.

En haut: Pont du Chemin de fer rhétique près de Brail, dans
VEngadine.
Oben: Brücke der Rhätischen Bahn bei Brail im Engadin.



Page de gauche, de gauche à droite: Train de la ligne Viège-
Zermatt à Stalden. — Le chemin de fer du Niesen (Oberland
bernois) et celui du Stanserhorn (Suisse centrale) comptent
parmi les funiculaires les plus longs en Suisse.
A droite: Train léger moderne du M.O.B, au-dessus de
Montreux.
Seite links: von links nach rechts: Zug der Visp-Zermatt-Bahn
in Stalden. — Die Niesenbahn (Berner Oberland) und die
Stanserhornbahn (Zentralschweiz) gehören zu den längsten
Drahtseilbahnen.
Rechts: Moderner LeichtSchnellzug der MOB oberhalb
Montreux.
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