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weil Mrs. Stdger vom Sporthouse zuerst erklért: «<My husband is
not at home, aber ich kann lhnen schon sagen, daf3 das Arlberg-
Kandahar vom 15. und 16. Mérz etwas ganz Besonderes sein wird.
Auf alle Félle ist es fir Mirren so etwas wie ein neues Wieder-
erwachen des Skisportes. »

Der neugebackene Nationalrat Schuler in Glarus hustet vernehm-
lich in die Telephonmuschel und erklédrt dann, er habe von einem
Pragel-Lauf gehért als einer ganz wichtigen Sache. Man wolle da
vom Muotatal nach Glarus hiniber, ganz so wie die Altvordern
vor 50 Jahren es taten. Das Datum wissc er auch, némlich ziemlich
sicher am 19. Januar.

Bei der Drahtseilbahn Schwyz—Stoos meldet sich Herr Direktor
Klein persdnlich, um den Nationalen Staffellauf mit besonderer
Wérme zu empfehlen. Man solle sich das Datum merken, es sei
der 2. Februar 1947.

Und in Le Brassus meint der Postverwalter:
«Un instant, pour étre trés précis, je consulte encore un de mes
facteurs . .. oui, notez le 16 février 1947. Ce sera une grande date

pour Le Brassus et les Jurassiens, puisque nous allons recevoir &
bras ouverts les participants aux « Courses nationales suisses de
grand fond 50 km. ». Nous nous en réjouissons & l'avance...»

Sie werden sich wundern, daf3 wir sogar den Verkehrsdirektor von
Montreux angerufen haben, obgleich man diesen Kurort doch nicht
als Wintersportplatz kennt. Und Monsieur Alblas, man hért ihm
das Vergnigen direkt aus der Stimme an, daf3 er Montreux als
solchen anpreisen kann; er meint: « Mais oui, mon cher, Montreux
est devenu une place de sports d'hiver. Un arrangement qui com-
prend I'hétel, le chemin de fer et le ski & la montagne a été créé.
Vous verrez, nous allons changer les saisons. »

Unsere Telephonistin wird nervés, und die Rechnung belduft sich
auf. .., womit nicht gesagt sein soll, da3 an vielen andern Winter-
sportpldtzen nicht noch eine Reihe von Veranstaltungen abgehal-
ten werden und vor allem Skirennen aller Art am laufenden Band
zur Durchfihrung gelangen. Immerhin, die allerwichtigsten haben
wir auf diese Weise im Laufe eines Vormittags erwischt.

Max Senger.

WESA-LILIPUT

DIE KLEINSTE ELEKTROBAHN DER WELT

Hand aufs Herz! Welcher Vater hat nicht schon in diktatorischer
Anwandlung seine Buben, wenn sie mit ihrer Kindereisenbahn auf
dem Zimmerboden spielten, auf den Zuschauerplatz verwiesen
und dann selber « Lokomotivfihrer gespielt»2 Bis ihm die Knie
weh taten und der Ricken schmerzte vom ewigen Bicken! Wie oft
hat er aber auch den Mechaniker spielen missen, wenn patschige
Kinderhéndchen die Stahlfeder in den Lokomotivgehdusen uber-
zogen und der Bub mit trdnenden Augen konstatieren mufite: « Es
ist etwas kaputt. »

Der Ersatz defekter Teile solcher Spieleisenbahnen wurde im
Kriege immer schwieriger; die deutsche Industrie, auf diesem Ge-
biete fuhrend und alleiniger Grofllieferant fir ganz Europa, fiel
seit 1939 immer mehr aus, und andere Lieferanten waren nicht
vorhanden.

Schweizerischer Wagemut, der schon so oft auf industriellem Ge-
biete bahnbrechend voranging, hat auch hier einen Ausweg ge-
sucht und gefunden. In Inkwil bei Herzogenbuchsee wird seit
kurzer Zeit die kleinste im Serienbau hergestellte elektrische Spiel-
eisenbahn mit einer Spurweite von nur 13 Millimetern gebaut. Sie
will damit den Grundsatz verwirklichen: auch auf kleinster Flache
eine interessante Kindereisenbahn!

Ein kleines Rauchtischchen genigt, um das Schienennetz zu mon-
tieren, und mit einem kleinen elekirischen Spezialtransformer kon-

-

nen Schnellzige tatséichlich im Handumdrehen in Bummelzige
verwandelt werden.

Lokomotive und Wagen besitzen die eleganten Formen unserer
bekannten Leichtschnellzige. Die Lokomotive, 12,5 cm lang und
4 c¢cm hoch, ist ein Wunderwerk schweizerischer Prézisionstechnik.
Durch besondere Ausgestaltung des Drehgestelles des Motor-
wagens ist dieses selbst zum Stromabnehmer geworden und be-
wirkt, im Gegensatz zu den anderen elektrischen Spieleisenbahnen,
die Einsparung der dritten Schiene. Mit diesem Drehgestellantrieb
ist hier wie bei ihrer groflen Schwester, der bekannten Re 4/4 der
SBB, eine erstaunlich ruhige und sichere Kurvengdngigkeit erreicht
worden. Die sehr solid gebaute Lokomotive besteht aus einem
SpritzguB3kasten; darin sitzt der kleine Wundermotor mit zirka
0,006 PS. Kénnten wir in das Innere sehen, wiirden wir bemerken,
wie sinnvoll die Réadchen, Spulen und Federchen aufeinander ab-
gestimmt sind und daf3 es hier wirklich auf den Hundertstel-Milli-
meter ankommt. Auch die Wagen bestehen nicht etwa aus klapp-
rigem Blech, sondern aus solidem Ahornholz, versehen mit einem

Der Tag nach Wethnachten. Zeichnung von MHans Fischer
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Die Liliput-Maschinchen. — Les locomotives lilliputiennes.

Spritziberzug, der sie in die bekannten Leichtstahlwagen ver-
wandelt.

Eine Leichtlokomotive, 2 Personenwagen und 12 Schienenstiicke,
dies war der Auftakt der Fabrikation.

In der Zwischenzeit haben sich noch dazugesellt ein 4achsiger
Gepéckwagen nach Modell SBB, Prellbock, Weichen und ein
Wesa-Liliput-Tunnel von 180 mm Lénge, 100 mm Breite und 105 mm

DMechaniker an der Arbeit. — DMécanicien au travail.

Hoéhe. Auflerdem gibt es auch schon einen netten kleinen Bahnhof
mit dazupassendem Perron.

Wie werden die Bubenaugen leuchten, wenn all diese Herrlich-
keiten auf kleinem Raum montiert sind, wenn die griine Liliput-
Lokomotive mit ihren « Leichtstahlwagen » rauchlos, sicher und
rasch Uber die Geraden, durch Tunnels, Bahnhéfe und Uber
elektromagnetisch gesteverte Weichen saust!

SCHWEIZERISCHE

DIE SCHWEIZ AN DER

ERSTEN WIENER NACHKRIEGSMESSE
OKTOBER 1946

Langsam erwacht auch in Wien das Geschaftsleben wieder. Es
erreichte an der ersten Exportmesse diesen Okfober einen ersten
Hohepunkt. Die unter dem Patronat der Wiederaufbau-Bewegung
stehende Messe gab allen gréBeren Wiener Firmen die Maglich-
keit, den in- und ausldndischen Kunden ihre Nachkriegsprodukte
zu prdsentieren. Daneben waren auch ausléndische Aussteller ver-

PLAXKTENTWEAFE , NERVURGEGANGEN AUS WETTREWERBEN UNTER SCHWEIZER' GRAFIKERN

treten; besonders der Schweizer Pavillon mit den Erzeugnissen
der Uhrenindustrie und anderer Produktionszweige fand sehr leb-
haftes Interesse. Ebenso wurden die von der Schweizerischen
Zentrale fir Verkehrsférderung ausgestellten Plakate, vor allem
seitens der Wiener Kinstler, sehr stark beachtet.

Text und Photos: M. Steiner.
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