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SORGE UM

SICHERHEIT

AUF SCHWEIZERISCHEN
SCHWEBEBAHNEN

Leben fast an einem Faden zu hédngen, so diinn sehen die Kabel
aus, wenn man gegen das helle Licht zu ihnen emporblickt, und
man kann sich kaum vorstellen, was geschehen wirde, wenn
einmal ein Zugseil reiflen sollte oder gar eines der Tragseile
bréche, auf denen der Wagen léuft. Ja: wenn ...

Doch getrost! Keines dieser Seile wird brechen und den kleinen
Héngewagen in sausender Fahrt zu Tal rasen oder gar senkrecht
abstirzen lassen. Eidgendssische Erlasse von so unerbittlicher
Strenge sorgen fir die unbedingte Sicherheit dieser Bahnen, daf3
bése Mduler geradezu von einer « Verordnung zur Verhinde-
rung des Baues von Luftseilbahnen » gesprochen haben. Man
muf3 diese Einrichtungen freilich selber gesehen, all diesen
Kontrollen selber beigewohnt, dem Einziehen etwa eines neuen
Zugseils selber zugeschaut haben, um sich dariber Rechenschaft
zu geben, was da alles vorgekehrt ist, damit du deines Lebens
in jeder dieser Bahnen véllig sicher bist, ja sicherer vielleicht als
auf jedem andern Abschnitt deines Lebensweges.

Welche Torturen hat nicht etwa so ein Drahtseil zu bestehen,
bevor es nur an Ort und Stelle gebracht werden darf! In der
Eidgendssischen Materialprifungsanstalt werden seine Litzen in
ihre hundert oder mehr Einzeldréhte aus elastischem Stahl auf-
gedreht und jeder von ihnen einzeln einer Zerreif3-, einer Tor-

Bremsprobe. Mit schlaffen Zugseilen hiingt ein Wagen der Siintisbahn an der Zange, die sich

Abseilprobe. Tief in starken Bergungshosen hiingend und erst noch festgebunden, gleitet im niichsten Augenblick offnen und ihm den Weg in die Tiefe freigeben wird. Im selben Augen-
ein Insasse einer Schwebebahnkabine langsam und ungefiihrdet zur sicheren Erde.* blick aber werden die Bremsbacken zuschlagen. und nach einem Meter oder zwei wird die
Exercice de sauvetage. Solidement attaché dans des calegons de sauvetage, un passager Kabine unverriickbar festgeklammert an den beiden Tragseilen hiingen.®

de la cabine se la sser i terre,

Ungezéhlte Tausende von sport- und sonnenhungrigen Men-
schen fahren Jahr fir Jahr mit einer der finf grofien schweize-
rischen Luftseilbahnen von Champéry im Unterwallis nach
Planachaux hinauf, von Riddes im Rhonetal nach Isérables, von
der Gerschnialp ob Engelberg nach Tritbsee, von Beckenried
nach der Klewenalp, oder von der Schwégalp auf die grofiartige
Aussichtswarte der Ostschweiz, den Sdntis. In luftigen leicht-
metallenen Kabinen schweben sie Gber Abgrinden und Flihen,
Uber Waldern und schneeigen Triften der Héhe entgegen und
abends vielleicht auch wieder der Tiefe zu. Aber die Kirze der
Fahrt und die Pracht von Luftraum und Landschaft rings um ihr
leichtes Gefdhrt lassen ihnen keine Zeit, dariber nachzudenken,
wie es denn um ihre Sicherheit bestellt sei, wdhrend sie da
zwischen Erde und Himmel dahingleiten. Und doch scheint ihr

LEinziehen neuer Gegenseile am Siintis. Von der bergwiirts fahrenden Kabine von iliren
Trommeln abgewickelt, besorgen die beiden Kabel durch die Kupplung je zweier
Spulen gleie tig das Aufwickeln der ausgedienten alten Seile.*

Pose de nouv : du Swntis. La cabine emporte, & la montée,
, les deux cébles usagés s’enroulent, par ['ac-

les deux nouv

i de freinage. Méme si la cabine devait se mettre en mouvement, tous cibles de tra
és, les freins entreraient immédiatement en action et, sous leur étreinte, la cabine s’arrd-

- . terait aprés un ou deux métres, tenue par les cdbles de suspension.
| "'f‘& - : = sions- und einer Umschlag-Biegeprobe unterworfen, bis seine
ﬁ‘r_ : g Zugfestigkeit von 170 Kilogramm auf den Quadratmillimeter
e £ ¥ seines Querschnittes erwahrt ist und seine Geschmeidigkeit beim
Umlauf um die Treib- und Umlenkscheiben der beiden Stationen
feststeht. Zuletzt aber wird ein Abschnitt des ganzen Kabels auf
§ Ch die Folterbank der hydraulischen ZerreiBmaschine eingespannt,
und erst wenn es da nach unerhérier Streckprobe bei einem
AR 4 Zug von 20000, 30000 oder gar 60000 Kilogramm — je nach
7 seiner Dicke — mit scharfem Knall gerissen ist und seine Bela-
; stungsfdhigkeit bis zu dieser Beanspruchung bewiesen hat, darf

es an der Schwebebahn seinen Dienst antreten, um dort — ein
Sechstel der Zugkraft zu Gbertragen, der es in Tat und Wahrheit
gewachsen ist!

Aber auch im Betriebe wird es sténdig Uberwacht, und tber die
Tragseile muf3 sogar alle Monate ein Kabelbericht nach Bern
geschickt werden, der Uber seinen Zustand und sein Verhalten




und ein paar Sekunden spéter nach zwei, drei Schwingungen in
volliger Sicherheit dahing. Nun konnte dieselbe Probe in aller
Ruhe auch mit besetzter Kabine durchgefihrt werden. Wir fuh-
ren talwdrts, und dort, wo sich nach der obersten Zwischen-
stitze die luftige Bahn in schwindelnder Steilheit in die Tiefe
senkt, zog der Kontrollbeamte am roten Griff der Notbremse,
worauf sich das Spiel sogleich wiederhoite und das ganze
Sicherheitssystem einen neuen Beweis seiner Zuverldssigkeit
ablegte.

Aber wenn einmal mitten in der Fahrt der Strom des Antriebes
ausbliebe oder sonst eine Stdérung eintréte, die in nitzlicher Frist
nicht behoben werden kénnte — 2 Dann wére noch immer die
Reservegruppe mit ihrem Dieselmotor da, welche das Windwerk
in Bewegung setzen wiirde und die Wagen an ihr Ziel bréchte.
Sollte aber auch sie versagen, dann wirde die kleine Bergungs-
kabine in Wirksamkeit treten, die der « gwundrige » und findige
Séntisfahrer hoch an der inneren Seitenwand der Talstation
hdngen sieht. Durch das normalerweise hoch ber den andern
Kabeln schwebende und nun entspannte Hilfsseil gezogen,
wirde sie, zwar von Menschenkraft bewegt und entsprechend
langsam, aber in darum nicht minder sicherer Fahrt, Mal um
Mal ein paar Menschen aus den blockierten Kabinen herunter-
holen, bis deren Insassen séimtlich geborgen wéren. Wenn aber
auch dieser Weg nicht mehr gangbar wére — doch wie liefle
sich das nur denken?2 — dann stinde noch immer die Abseil-
vorrichtung zur Verfiigung, die in jeder Kabine bereitliegt und
auch jedes Frihjahr erprobt wird, um den Benitzern der SBU
(Séntisbahn Urndsch!) alle Gewdhr fir ihre Sicherheit geben zu
kénnen ...

Einmal aber kann es vorkommen, daf3 der Kontrollingenieur
eines der Zug- oder Gegenseile beanstanden muf3, weil sich
erste Schédden an ihm zeigen, die seine Zuverldssigkeit in Frage
stellen. Dann wird in einer der schweizerischen Drahtseilfabriken
Ersatz bestellt. Ein paar Monate darauf wird die Bahn fir ein
paar Tage still und in klug ausgedachten und wohlvorbereiteten
komplizierten Arbeitsgéingen das neue Seil aufgelegt, wéhrend

gleichzeitig das alte eingezogen wird. — Es sind aufregende

Augenblicke, wenn die Maschinen in der Bergstation die untere
Tagelanger Arbeit bedarf es, um die beiden Seile auszuwechseln, wiithrend die mit einem Mann Kcublne |ongsc|m, |angsam OUfWOr*Sbe.Wegenl SO dGB sie Sfunden
besetzten Kabinen oft stundenlang stillstehen, bis irgendeine kritische Phase des schwierigen um Stunden erUCh'f, um nur von einer Stitze zur andern zu
Werkes iiberw AR iR . T 2 N . .
; Skesptiborwundenisty : g : g ; gelangen, und wenn sie dabei die zwei neuen Seile hinter sich
.0 remplacement des cibles est un travail de plusieurs jours, ot les cabines, chacune occupée . %
par un homme, restent souvent suspendues des heures durant, jusqu’a ce qu’une phase critique herSChleppf Und von ihren KGbeHrommE|n GbV‘{ICkel}'. Vo||end'5
de ce travail délicat soit terminée. spannungsgeladen sind aber die Stunden, da die Seilenden mit

flissigem Blei in den stéhlernen Endmuffen zu massiven Kabel-
képfen vergossen und endgiltig im Fahrwerk der Kabinen ein-
gehéngt werden, um nun fir Jahre unabldssig ihre Arbeit zu
tun. Nach solchen Stunden verlaft man die Séntisbahn mit neu
gestdrkter Zuversicht — wenn sie Uberhaupt eine Stérkung nétig
hatte —, daf3 hier wie bei ihren Schwestern in der Innerschweiz
und im Wallis alles getan ist, um weiterhin Zehntausende und
Hunderttausende von Bergfreunden in voller Sicherheit in gol-
den-blaue Bergeshéhen beférdern zu kénnen. H. W. Th.

Auskunft gibt. Und jedes Frithjahr kommt der Kontrollingenieur
des Eisenbahndepartements zur Hauptrevision, wo die ganze
Bahn aufs genaueste untersucht und erprobt wird. Da werden
zundchst einmal die beiden Kabinen ganz sachte in Bewegung
gesetzt, und wéhrend ihre je zwei Zug- und Gegenseile langsam
durch die Bergstation laufen, spdhen die scharfen Augen des
gestrengen Herrn unabléssig nach Drahtbrichen, nach irgend-
welchen Kerben oder sonstigen Beschddigungen, nach leisen
Spuren von Rost und Korrosion an diesen Kabeln, bis er ihrer
Betriebstichtigkeit véllig gewif3 ist. Dann folgt die Kontrolle der
Tragseile, und wéhrend die Kabinen in kleinstem Tempo eine Phot.: Thommen, Titche.
neve Fahrt unternehmen, kauert und hdngt der Ingenieur mit
den Angestellten der Bahn in schwindliger Héhe im Fahrwerk

Frei iiber dem Abgrund hiingend, untersuchen die Bahnangestellten vom Fahrwerk einer Kabine

des einen Wagens und beschaut sich aufs genauveste diese finf aus die beiden Tragseile, die ja feststehen und daher nicht wie die Zug- und Gegenscile beim
Zentimefer sfarken Kabel dle pcarweise dOS Gleis der kleinen Durchlauf durch die Stationen kontrolliert werden konnen. Vollige Schwindelfreiheit gehiort
R ! i’ 5 s 3 freilich dazu, um dieser Arbeit zwischen Himmel und Erde nachgehen zu konnen.
FOhrZEUge bllden~ Da kann man sich denn einmal einen Beg”ff Entre ciel et terre, au-dessus de 'abime, les employés examinent les deux cibles de suspension
von der wirklichen Wucht dieser Draht-« Seile » bilden, die dick qui sont fixes et ne peuvent étre controlés, comme les eibles de traction, lors de leur pe

aux stations. Voici un travail qui ne tolére pas la moindre

sensation de vertige !

sind wie dein Handgelenk und hart wie eine Stange aus massi-
vem Stahl; man glaubt zu spiren, was es heifien will, daf3 diese
mdchtigen Gebilde eine Bruchlast von 230 Tonnen — 230 000
Kilogramm! — besitzen, und wenn man einmal leise an ihrer
unbedingten Sicherheit zweifelte: jetzt wei3 man fir alle Zeit,
dafl diese Seile ihren Dienst noch lange tun werden. ..

Aber wenn einmal eines der immerhin schlankeren, wenn auch
weniger belasteten Zugseile risse — 2 Auch dann geschdhe dir
nichts, mein lieber Sdntisfahrer, genau wie wir es selber mit-
erlebt haben, als der Kontrollingenieur die Probe aufs Exempel
machte. Da wurde einer der Wagen vermittelst einer Klaue in
dfér Bergstation festgehalten, wéhrend der Antriebsmechanismus
die andere Kabine in der Talstation ein paar Meter aufwdrts-
bewegte und so geniigend Zugseil nachzog, um dem oberen
Wagen den Bremsweg freizugeben. Als dann ein Ruck am
Ausléseseil jene Zange 6ffnete und der Wagen plétzlich tal-
warts schieffen wollte, schlugen im selben Sekundenbruchteil
auch schon die vier Zangenbremsen des Fahrwerks zu und klam-
merten den Wagen mit dem mdéchtigen Druck ihrer acht stéhler-
nen Backen so rasch an den beiden Tragseilen fest, daf} er nach
kaum anderthalb Meter Fahrt schon wieder zum Stillstand kam
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