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Felipe Pedrell, le maitre de Manuel de Falla, assimilait, dit-on, toute
piéce musicale a une cadence plus ou moins longue. Ne pourrait-on pa-
reillement dire du tableau, qu’il n’est guére autre chose que ’expression
d’un rythme ? La peinture de Barraud nous y inclinerait.

Ordonnateur de rythme, élégant plasticien qui vous organisera une déco-
ration de cent-vingt métres carrés avec la méme aisance qu’il a mise a

orner la couverture d’une plaquette -in-16, Barraud a cet exceptionnel

ceuvre murale. D’un coup I’artiste s’est emparé de la surface considérable
qu’il avait a couvrir et son art s’y est déployé avec la méme élégance et
la méme fraicheur que 'on goite dans ses tableaux de chevalet.

L’évolution de Barraud depuis ses tout premiers essais jusqu’a ses plus
récentes réussites, I'activité d’un artiste qui a dans tous les domaines de
son art fourni les preuves d’un talent et d’une science également solides,
c’est ce que nous montrera I’exposition de Genéve, et I'on peut étre assuré

mérite de composer sans que jamais son ouvrage sente le labeur. Voyez qu’elle rencontrera dans le monde des arts le plus grand intérét. Ed. M.

le hall de la gare de Lucerne qui fut, sauf erreur, sa premiére grande

LE CHEMIN DE FER
DE SAINTE-CROIX ELECTRIFIE

L'électrification des chemins de fer & voie étroite se
poursuit en Suisse romande: la ligne de Sainte-Croix a
été convertie & son tour a la traction électrique, et le
nouvel horaire est en vigueur depuis le Ter février.
Quelques jours plus t6t, le 25 janvier, I'administration
du chemin de fer et ses nombreux invités, ainsi que la
population des localités desservies par la ligne, fétérent
avec une bonne humeur et un entrain bien vaudois
I'heureux achévement des travaux d'électrification.
Quiconque est monté dans I'un de ces wagons rouges
qu'une locomotive empanachée de fumée et de vapeur
tirait péniblement de I'avenante petite ville d'Yverdon
jusqu'd Sainte-Croix — village industriel, en pleine mon-
tagne — se souviendra avant tout de la vue incom-
parable qu'offre la partie supérieure du parcours. Le
regard embrasse tout le Mittelland, les Alpes fribourgeoises, vaudoises et valaisannes. Méme le fameux versant méridional du Leetschberg
ne présente pas un panorama aussi imposant. Mais le voyageur se souviendra aussi de la brave locomotive vieillotte qu'on entendait
souffler vaillamment devant sa rame de wagons; malgré sa bonne volonté manifeste, elle n'arrivait pas toujours & vaincre certains
passages particulierement raides du tracé. Et pourtant les honorables coursiers de la ligne de Sainte-Croix avaient derriére eux un passé
brillant — du temps de leur jeunesse, ils franchissaient I'Albula au service des Chemins de fer rhétiques. Avec I'dge, cependant, ils
devinrent sujets & l'asthme et & l'arthritisme, si bien qu'un jour, le fourrage que ces gloutons dévoraient en quantités énormes se
faisant de plus en plus rare, plus cher et plus mauvais, il fallut se décider & les metire & la retraite. Le 25 janvier, & la station de
Baulmes, I'une de ces noires locomotives du bon vieux temps put assister au passage triomphant de sa pimpante rivale. Pleine de fougue
juvénile, étincelante de laque fraiche, pavoisée et ornée de branches de sapins, la nouvelle locomotrice transportait vers la montagne ses
premiers passagers.

Les travaux d'élecirification ne manquérent pas de poser une foule de problémes ardus. Le fil de bonne qualité était introuvable, et les
conduites de remplacement exigérent un systéme entiérement nouveau de suspension élastique. Pour ménager le précieux fil, il fallut munir
les locomotives de trolleys & charbon. Il va sans dire que la suspension des conduites se fit, non avec les mats de fer habituels, mais avec
des poteaux de bois. Le financement de I'entreprise s'avéra, lui aussi, laborieux, et ne put finalement étre assuré qu'avec l'aide de la
Confédération et du Canton.

Maintenant, toutes les difficultés ont été aplanies. Mues par leurs 600 chevaux, les trois élégantes locomotrices mi-rouge, mi-créme roulent
sans bruit et sans heurt des doux rivages du lac de Neuchdtel, du pays du vin et du blé, vers les foréts du Jura et le village des boites &
musique (& ces trois puissantes machines s'ajouteront bientdt deux autres, de 300 CV. chacune). Pour faire péniblement la montée, les an-
ciennes locomotives mettaient en général une bonne heure; les nouvelles s'en acquittent avec la plus grande aisance en une demi-heure!

Le train ¢lectrique inaugural, orné de guirlandes, rencontre le vieux « vétéran » essoufflé.

Die Begegnung des bekriinzten elektrischen Einweihungszuges mit dem rauchenden alten « Choli ».

Souhaitons-leur de vivre une multitude de jours de soleil et de découvrir & d'innombrables passagers les beautés du Jura. hrs.
La cabine du mécanicien dans 1'une des nouvelles automotrices. Petit train — grande féte!
Der Fiihrerstand eines der neuen Triebwagen. Das groBe Fest der kleinen Bahn.
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