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intersportpldatze kimpfen um ihre Existenz

Eine nicht geringe Anzahl von gréfleren und kleineren
Wintersportplétzen unseres Landes ist durch das Sonn-
tagsfahrverbot fir Postautomobile, wie befirchtet werden
mufdte, schwer betroffen worden. Schon die Drosselung
der privaten Avutofahrten brachte einen betréchtlichen
Ausfall. Wer erinnert sich nicht noch an den gewaltigen
Wochenendverkehr, an die vielen Cars alpins und an
die Menge von Wagen, mit denen ein sportfreudiges
Publikum innert kurzer Zeit in die sonnige Héhe befér-
dert wurde? Heute sind diese Fahrzeuge von der Land-
straf3e verschwunden, vielleicht zur Freude manches stillen
Wanderers, aber auch nicht ohne Schaden fiir manche
Kurorte. Die endgiltige Streichung des Sonntagspostver-
kehrs nun ist eine noch viel einschneidendere Maf3nahme.
Sie wurde leider aus mehrfachen Griinden unumgénglich.
In erster Linie ist die Lage auf unserm Gummi- und Pneu-
markt eine derart katastrophale geworden, da man auch
vor harten Mitteln nicht mehr zuriickschrecken durfte,
wollte man nicht die Gefdhrdung lebenswichtigster Dinge
riskieren. Eine solch harte Mafinahme stellt die Einstellung
der Sonntagspostkurse gewif3 dar.

Glicklich schétzen dirfen sich heute die Wintersport-
platze, welche an das Eisenbahnnetz angeschlossen sind.
Die andern werden von der Uberwiegenden Zahl der
Skifahrer, die nur das Wochenende oder gar nur den
Sonntag fir sich frei zur Verfiigung haben, vielfach ge-
mieden. « Denn», denkt sich mancher, « wenn ich an-
derswo mihelos mit der Bahn in ein Skigebiet gelangen
kann, was soll ich meine spdrliche Zeit fir einen langen
FuBweg vergeuden2» —

Der Ausflugsverkehr am Samstag und Sonntag, der in den
letzten Jahren einen immer gréfleren Umfang annahm,
brachte manchen Sportplétzen einen gewissen Ersatz fir
die fehlenden Auslandsgdste. Er erfafite sehr weite Be-
vélkerungskreise, vor allem auch solche, die sich keine
langeren Ferien leisten kénnen. Diese Leute waren und

sind die besten Kunden der Skilifts, Funis und &rtlichen
Bergbahnen, denn viele wollen bei der knapp bemessenen
Zeit die wenigen Stunden ganz fir Abfahrten auf flotter
Piste ausnitzen, und dies ist natirlich nur méglich, wenn
ihnen der Aufstieg, aber auch die allgemeine Zufahrt
erleichtert wird.

Es versteht sich, daf3 die betroffenen Sportgebiete alle
Méglichkeiten priiften, wie der Wochenendverkehr einiger-
maflen zu retten wdre. Dabei erwiesen sich aber un-
geahnte Schwierigkeiten, und alle Initiative und aller Mut
tduschten nicht dariber hinweg, daf3 der Wege, die be-
schritten werden konnten, nur wenige waren.

Am meisten leidet das Bindnerland mit Flims, Lenzerheide,
Savognin, Feldis, Pany, St. Anténien, Silvaplana, Sils im
Engadin usw. unter diesen Verhdltnissen. Am schlimmsten
ist San Bernardino daran, das auch wéhrend der Woche
von jedem Postautoverkehr abgeschnitten ist.

Die derart betroffenen Sportzentren sind fir den
Wochenendverkehr nun hauptséchlich auf den Taxa-
meter angewiesen. Glicklicherweise haben sich leistungs-
féhige Garagen in Chur, Tiefenkastel und anderswo be-
reit erklart, zu verhdltnismdfig billigem Preis Fahrten
auszufihren. Gelingt es mehreren Personen, die sich
zusammentun, jeweils einen Taxi zu fillen, so kommt die
Heimfahrt nicht viel teurer zu stehen, als wenn man die
Postauto-Reise bezahlen mifite; zudem ist sie kirzer, und
man kann etwas lédnger im Skigebiet verweilen, ohne den
Zugsanschluf3 zu verpassen. Da es indessen fir den Sonn-
tagsgast zu umstdndlich wdre, selbst einen Taxi zu be-
stellen, besorgen dies die Hotels oder der Kurverein, die
sich auch darum bekimmern, daf3 die Gdaste gruppen-
weise placiert werden. Lenzerheide lief} sogar ein eigenes
Fahrpldnchen drucken, in dem darauf hingewiesen wird,
daB der Wochenendausfliigler, wenn er will, am Sonntag-



abend bis nach Chur beférdert wird. — Es gereicht den
bindnerischen Taxihaltern zur Ehre, daf3 sie im Sommer
so viel Benzin sparten und sich solidarisch zeigten, so
daB nun wenigstens eine gewisse Transportmdglichkeit
besteht. Daf3 sich anderseits z.B. die Einsiedler Taxi-
besitzer nicht zu einem einheitlichen Preis entschlieflen
konnten, bedeutet fir Oberiberg einen betrdchtlichen
Schaden.

Auch Wildhaus und Unterwasser haben einen solchen
Taxibetrieb mit Wagen aus Nefllau, Wattwil und sogar
Wil eingerichtet. Diese verkehren am Sonntagnach-
mittag im Pendelverkehr sogar nach einem bestimmten
Fahrplan. Das Obertoggenburg suchte aber auch indirekt
sich bekannter zu machen. Wildhaus lie3 einen Schmal-
film, Unterwasser einen Normalfilm drehen, und Wild-
haus bemiht sich darum, eine grofartige Abfahrt vom
Késerrugg Uber den Gamserrugg nach dem Dorfe zu
markieren und herauszuhauen. In bescheidenem Maf3e
vermag das gréfite Hotel in Unterwasser auch Schlitten
zu stellen. Man mag sich fragen, wieso Uberhaupt mit
Schlitten nicht mehr zur Bewdltigung des Wochenend-
verkehrs ausgerichtet werden kann. Eine allgemeine Um-
frage ergab, daf3 fast Gberall die Pferde fehlen, weil sie
im Militérdienst sind. Durch das Automobil sind die
Schlitten Uberhaupt immer mehr verdréngt worden, und
sie kénnen heute nicht aus dem Boden gestampft werden.
Meistens sind auch die Zufahrtstrecken zu lang. Davos

konnte innerhalb seiner kleineren Distanzen einen ge-
regelten Schlittenbetrieb einrichten, der zwischen Davos-
Platz und Davos-Dorf besteht und am Sonntag billig die
Autobusse ersetzt. Aber was hier unter ganz besonderen
Verhdltnissen (es handelt sich um eine ebene und kurze
Strecke) méglich war, war es andernorts nicht. Das Tog-
genburg hofft sich nun auf weite Sicht helfen zu kénnen,
indem es sich mit allen Mitteln fir die geplante Ver-

langerung der Bodensee—Toggenburg-Bahn bis nach
Wildhaus einsetzt.
Oberiberg konnte von der Postverwaltung erreichen, daf3
der erste Montagskurs so frih verkehrt, daf3 die Gdste
noch den Anschlul an die Stdostbahn gewinnen und
rechtzeitig nach Zirich gelangen, um um 8 Uhr im Ge-
schaft oder Biro zu sein.
Melchsee-Frutt behilft sich ebenfalls mit Taxi, und auch
Adelboden blieb nur dieser Weg offen. Bedenklich ist
die Lage aber fiir Verbier im Unterwallis. Da dieser Platz
von jeder gréBeren Ortschaft ziemlich weit enffernt ist,
wird auch der Transport mit Taxi, der theoretisch nur
Uber 15 km gestattet ist, problematisch. Bei der Schwég-
alp ist der Taxiverkehr nur bis « Steinfluh » méglich, und
die Séntisbahn hdngt nun in zweifacher Weise «in der
Luft ».
Man erzdhlte dem Schreibenden, daf3 es wohl noch eine
kleine Gruppe von Touristen gebe, die eine groflere
Anstrengung nicht scheven und auch 1—2 Stunden Land-
strale am Sonntagabend in Kauf nehmen, um ihr bevor-
zugtes Gebiet genieffen zu kdnnen. Damit aber ist viel-
leicht ein wichtiges Problem des Wintersports berhaupt
angeschnitten. Gesunde Erholung bietet nicht nur der
Verzicht auf jede Miihe. Skilifts, Funis, Bergbahnen sind
schliefllich Mittel und nie Endzweck. Gerade jingere
Menschen finden Befriedigung auch in einer angepafiten
kérperlichen Leistung. Und wenn sie sich bereit finden,
gelegentlich in ihr sonntdgliches Skiprogramm eine Mehr-
leistung miteinzuschlieBen, so nitzen sie ihrer Gesund-
heit, helfen aber auch den arg bedrédngten Orten und
verrichten damit ein Werk freundeidgendssischer Soli-
daritat. Mége das Fahrverbot fallen, sobald die Lage
es gestattet. Halten wir auch jenen Wintersportplétzen
wenigstens in einem kleinen Maf3 die Treue, denen man
einst, als der Zugang noch leicht war, ebenfalls schénste
winterliche Erlebnisse verdankte. Die Bewohner dieser
Orte werden es an Dankbarkeit nicht fehlen lassen.

Dr. H. G.

Zeichnungen von Robert Zuberbiihler.
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