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25 Jahre elektrifizierte Gotthardbahn

Seit dem 18. Oktober 1920 fahren die Ziige auf der Teilstrecke Erstfeld—
Airolo der Gotthardlinie mit elektrischen Lokomotiven durch den grofien
Tunnel, und seit dem 12. Dezember des gleichen Jahres werden sie auch
zwischen Erstfeld und Airolo elektrisch gefihrt. Damit jé&hrt sich zum
finfundzwanzigsten Male der Tag, welcher den groflen Wendepunkt in
der Baugeschichte der Bundesbahnen bildete. Die elektrische Traktion
mit Einphasenstrom, die sich schon anléBlich der Versuche auf den
Strecken Seebach—Wettingen und Spiez—Frutigen bewdhrt hatte und
1913 bei der Létschbergbahn die ersten grofien Erfolge davontrug, fand
bei den SBB gleich auf der wichtigsten Linie Eingang und hat seither in
fortwdhrendem Siegeszug das schweizerische Eisenbahnnetz erobert.

Es waren feierliche Stunden, als damals in den groflen Kraftwerken
Amsteg und Ritom die Generatoren zu brummen anhuben und auf der
Strecke die neuen Berglokomotiven die Stromabnehmer hoben. Das
grofle Werk hat die Kapazitdt der Gotthardbahn gewaltig erhéht und
ihre Stellung als bedeutendste Verkehrsader quer durch die Alpen wohl
endgiltig gefestigt, eine Tatsache, welche durch den vor der Vollendung
stehenden Ausbau der Doppelspur hervorragend beleuchtet wird. H.S.

1190 t schwerer Giiterzug mit drei Lokomotiven auf der Bergfahrt zwischen Erstfeld
und Goschenen; Kreuzung mit einem talwirts fahrenden Gotthard-Schnellzug. —
Croisement de train de marchandises de 1190 t. tiré par trois locomotives entre Erstfeld
et Goschenen et d'un express descendant dans la vallée. Photo Huber, Bern

DIE BESEITIGUNG EINES ENGPASSES

Die 5,8 Kilometer ldngs dem Urnersee von Brunnen nach Sisikon bilden
heute das einzige noch einspurig befahrene Streckenstick der Gott-
hardlinie zwischen Arth-Goldau und Bellinzona, d. h. den beiden Zweig-
punkten, wo sich die Bahn einerseits nach Zug—Zirich und nach
Luzern—Basel, anderseits nach Locarno, Luino und Lugano—Chiasso
gabelt. Am Ceneri, zwischen Cadempino und Taverne nérdlich von
Lugano, wird eine weitere fehlende Strecke zurzeit ausgebaut; die Ver-
breiterung des Seedammes von Melide wird studiert, und an einer der
nordlichen einspurigen Zufahrten, zwischen Baar und Sihlbrugg, wurde
vor kurzem ein leistungsfdahiges Ausweichgeleise angelegt, welches die
etwas schwierigen Betriebsverhdltnisse auf jener Linie, die ja auch dem
Verkehr von Zirich nach Luzern zu dienen hat, erleichtert. Auf der
« Stammstrecke » Uber den Berg selbst aber, wo weder fir Personen-
noch namentlich fir Giterziige irgendwelche «Seitenspringe» auf

Nebenlinien méglich sind, bestand seit langem der Engpaf3 am
Urnersee. Wer in den ersten Jahren des Krieges in Brunnen,
Sisikon oder Flielen die gewaltige Folge von Ziigen beobachtete,
die fast ununterbrochen siid- und nordwdirts rollten, mufdte sich
fragen, wie die reibungslose Bewéltigung dieses Riesenverkehrs
mit den vielen Kreuzungen — man zéhlte im September
1941 bis zu 111 Zigen im Tag — iUberhaupt méglich war;
nur eine duBlerst exakte Gestaltung des Fahrplans und dessen
minutiése Einhaltung vermochte den gestellten Anforderungen
Geniige zu leisten, und auch dann schalteten sich oft genug
unliebsame Verspdtungen ein, die den ganzen Plan Uber den
Haufen zu werfen drohten. — Eine erste Abhilfe brachte 1942
die Eroffnung der Doppelspur zwischen Sisikon und Flielen;
aber erst der Ausbau der Linie auch auf dem nérdlichen Teil-
stick, zwischen Sisikon und Brunnen, wird die so dringend
ndtige Entlastung vervollsténdigen.

Gegenwdrtig sind die Arbeiten auf dieser Strecke in vollem
Gange. Das besiehende Geleise verlduft bekanntlich hart am
Seeufer und durchféhrt finf Tunnels von einer Gesamtlénge

Unten von links nach rechts: Der « Tunnelbahnhof », zirka 500 m siidlich Brunnen, wo das seeseitige Geleise inskiinftig das bergseitige verlassen wird, um den alten
Schienenstrang zu erreichen. — Partie in faulem Gestein nordlich Ststkon; mit dem Vortrieb mufi ein Holzeinbau erstellt werden, dessen Art und Stéirke sich nach
dem Gebirgsdruck richtet und besonders getibte Mineure erfordert. — En bas, de gauche a droite: La « gare-tunnel», ow la voie coté lac quittera celle coté mon-
tagne pour rejoindre Pancienne voie ferrée. — Partie de « roche pourrie » prés de Sisikon; elle doit étre consolidée par un échafaudage en bois dont la force de résis-
tance est déterminée par la pression du rocher; ce travail doit étre exécuté par des mineurs expérimentés.
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