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SCHUSSFAHRT DEN BERG

Hitte man vor 20 Jahren, als der Skisport be-
gann, in unserm Lande sich allgemeine Populari-
tat zu erobern, hehauptet, in unferner Zukunft
werde man auch ohne kérperliche Miihe die
Hinge hinauf skifahren konnen, man wire als
licherlicher Phantast und weltfremder Triumer
bezeichnet worden. Und doch ist kurze Zeit da-
nach das «Wunder» Wirklichkeit geworden: Vor
10 Jahren wurde in Davos die erste Ski-Schlepp-
seilbahn dem Betrieb iibergeben und damit der
tiefe Wunsch jedes Skifahrers erfiillt, miihelos
wie mit Fliigeln den Berg hinanzuschweben und
mit unverbrauchter Kraft die Abfahrt beginnen
zu konnen.

Das neuartige Verkehrsmittel, das vom winter-
sporttreibenden Publikum bald den treffenden
Namen « Skilift » erhielt, verlieh mit einem
Schlage dem Ski- und iiberhaupt dem gesamten

Wintertourismus neue Aspekte. Bald entstanden

inl

auch in den iibrigen groBlen Zentren des Ski-
laufs Skiliftanlagen, oft zwei und drei am selben
Ort; die Hoteliers sahen neue Bliitezeiten nahen,
und die Bahnen férderten durch eine entgegen-
kommende Tarifpolitik die Bestrebungen der
Kurplitze. Und die Miihe hat sich gelohnt: Selbst
die fiinf Kriegsjahre haben die Skibegeisterung
nicht einzuddammen vermocht, sondern forderten
sie im Gegenteil.

Die technische Einrichtung eines Skilifts ist
einfach. Zwar gibt es viele Bauarten solcher
Schleppbahn-Anlagen; von ihnen haben sich in-
dessen die Systeme Constam und Oehler am
besten durchgesetzt. Hier wird der Skifahrer von
einem Biigel gehalten, der elastisch an einem
endlosen Seil aufgehingt ist und so spielend
seine Last vom Tal in die Endstation auf der
Bergeshohe trigt. Durch eine einfache Ausklink-

vorrichtung wird der Passagier im Falle eines

Sturzes vom Zugseil gelost und kann

dann ohne weiteres die Fahrt von
neuem beginnen, wofiir er die Berech-
tigung in Form des mit ihm « abgefal-
lenen » Biigels besitzt.

Die Linge der Skilifts ist sehr ver-
schieden : Es gibt Anlagen, die nur
einen Ubungshiigel hinauffiihren, und
andere, welche 2'% km messen! —
Einige Skilift-Unternehmungen sind mit
ihren Plinen weitergegangen und haben
ihr Verkehrsmittel als « Sesselbahn »
oder « Gehlift »
tourismus dienstbar gemacht.

Der Bruder des Skilifts ist der Schlit-
tenaufzug; hier werden die Passagiere

auch dem Sommer-

in wagenférmigen, lenkbaren Schlitten,
welche an einem Seil hingen, wie mit
einer Drahtseilbahn ans Ziel « gehifit ».
Die weniger groBle Leistungsfihigkeit
dieser sogenannten « Funi» bewirkte,
daBl sie an einigen Orten neuerdings
durch Skilifts ersetzt wurden. Heute
stehen Schlittenaufziige in folgenden
Winterkurorten im Betrieb : Airolo,
Braunwald, Bretaye, Gstaad, szl]er-‘
steg, Lenk, Montana, St. Moritz (Cor-
viglia), Schiipfheim (Heiligkreuz), Wild-
haus.

Die Fahrt mit einem Skilift oder einem
«Funi» ist ein Erlebnis besonderer Art.
Die miihelose, sichere und geridusch-
freie « Besteigung » eines Berges in-
mitten der winterlichen Natur gehort
wohl zum Schonsten, was der Winter-
sport bieten kann, wie alle die un-
gezihlten Skifahrer, welche die neuen
Winterverkehrsmittel kennen, begeistert
H. Sch.

versichern !

Die Skilifts der Zentralalpen, der Ostschweiz und
Graubiindens sind meist nach den Systemen Con-
1 oder Oehler erstellt, bei denen jeder Biigel
ifach an dem endlosen Zugseil befestigt ist. Bei-
spielsweise ist es bei den Anlagen vom Stoos nach
dem  Fronalpstock (oben) oder von St. Moritz-Su-
vretta nach dem Piz Nair (links) der Fall.*

Alpes centrales, de la Suisse
ns sont construits pour la plu-
¢émes Constam ou Oehler, avee
double fixati crochets au cdble, comme par
exemple les stallations  Stoos—Fronalpstock (en
haut) et St-Moritz-Suvretta—DPiz Nair (3 gauche).

Les monte-pentes des
orientale et des Gri
part selon les

i



An mehreren Orten, so in Wild-
haus (links), sind Seilschlitten
im Gebrauch, welche in der
niimlichen Weise wie die Draht-
seilbahnen verkehren. — Auch
der Strelalift ob Davos (rechts)
verkehrt nach dem System Con-
stam. — Der Skilift von Bre-
taye nach Chaux-Ronde in den
Waadtlinderalpen (unten rechts)
wird dagegen mnach einem nur
ihm eigenen Spezialscnema (Sy-
stem Siebenthal) betrieben, in-
dem die Biigel direkt und nnr
einfach am Zugseil hiingen.*

STAND ENDE 1944
@6 %% féﬁ %64% (nach Eidg. Amt fiir Verkehr)

Kanton, Ort Anfangs- und Endstation

Vaud
Rochers-de-Naye . . . Tunnel de Naye—Rochers-de-Naye . . 19306
Bretaye . . . . . . Col de Bretaye—Chaux Ronde . . . . 1936

St-Cergue szt i iia =i Village . . . Shi 20T 1937/38

La Cure . . . . . . La Tabaniou—La Petroulnz SaSih1944.

Les Diablerets . . . Les Vioz—Essertons . . G 194D
Chateau-d’Oex . . . Chateau-d’Oex—Mont Chevreml e A1944 Plusieurs  stations  telles  que
Valais Wildhaus (4 gauche), ont ins-
tallé  des  funi-skis  qui  fone-
Montana . . . . . Montana—Mont La Chaux . . . . . 1936 tionnent de la méme manicre
Zermatt . . . . . . Wiesty—Sunnegga (Blauherd) . . . . 1942 que les funiculaires ordinaires.
i Le monte-pente de  Strela sur
Fribourg Davos (adroite) représente éga-
La Berra (La Roche) . Gite de Communs—Cabane d’Alliéres . 1935 lement le systéme Constam. —
Chatel-St-Denis . . . Les Paccots—Sommet de Corbettaz . . 1937 Quant au monte-pente de Bre-
Rosaly—Grevalla (Pralet) . . . . . 1943 I{‘]'vu*C]"";x.']m"d.c ]d"."s les
Bulle # aravEadin s s La Perrausaz—Sommet de la Chiaz . . 1940 ;,“L);:b il“ul‘tuli’;ﬁsti‘;it‘ :‘(”It:x; :,::
Neuchatel systtme qui lui est propre, oit

les crochets sont suspendus di-

Téte de Rang . . . . Sous ’Hétel-—Sommet Téte de Rang . 1912 réctoment au odble par: une:fixa

Bern tion simple (systéme  Sieben-
thal).
Adelboden . . . . . Gilbach . . . R () 1
Boden——Kuomsbergh o e Lk ]
Miirren . . . . . . Unterwald—Schiltgrat . . . . . . . 1937 Phot.: H. Baumgartner, Pilet, A. Steiner.

Kl Scheidegg . . . . KL Scheidegg—Lauberhorn . . . . . 1941
Oschseite . . . . . Station—Eggweide (Rinderberg) . . . 1943
Gstaad 2.« e 220 p PRt i—Windspilleny <0575 i v GG N T01944
Saanenméser . . . . Saanemméser—Hornfluh . . . . . . 1944
Schonried . . . . . Schonried—Hormeggli . . . . . . . 1944

Nidwalden

Beckenried st Klewenalp=—Ergglen 7 it 15 Ll s 0541043

Obwalden

Engelberg . . . . . Ochsenmatte (Klosterwiese)—Durrenplatte 1942
Trithsee—JochpaB . . . . . . 0. 1943

Uri

Andermatt . . . . . Nitschen—Giitsch . . . . . . . . 1937

Schwyz

Oberiberg . . . . . Dorf—Mooseggen (Roggenstock) . . . 1938

Stoos . . . . . . . Stoos—Karrenstockli (Fronalpstock) . 1939
Rigi: ol ahadi i Rigi Staffel—Rotstock o e oo D 000G 1941

Glarus
Braunwald . . . . . Hotel Niederschlacht—Bédeli . 051941

St. Gallen
Unterwasser . . . . lltios—Stofeli S S s e ST 939

Appenzell A.-Rh.
Urniisch . . . . . .  Solzer—Osteregg . . . . . . . . 1944

Graubiinden
Daves . . . . . . Bolgen—Bolgenschanze . . . . . 1934/37
Schatzalp—Strelapall . e i 1 937,
St.Moritz . . . . . Margunstr. (Suvretta)—Rdndolms——
Piz Nair/Ritschen s anif i o 193.)/"37

Pontresina . . . . . Kantonsstrale—Giantatsch . . 4 1937
Arogaz o B e lnncrArosa—Krahcnlschuggen (Car-
menna) . 21938
Mittlere Hmu- \VeiBlmrnsuttel 1038
Bahnhof»~()l) Tschuggen . . .. 1938

Klosters . PRy 2, Selfranga (Skihaus Cslluun) . 1942
Lenzerheide . .. . . 7 an Spon.—-—qunu eni—Piz Scalottas . 1942
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