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Elektrifikation und Fahrplan im gegenwartigen Kriege

Von S. Miillener,
Sektionschef fir das Fahrplanwesen bei der Abteilung Stations- und Zugdienst
der Gen.-Dir. der Schweiz. Bundesbahnen

Wer den Weltkrieg 1914—1918 in unserem Lande miterlebt hat, wird
sich noch erinnern, daf’ der Fahrplan fir den Reiseverkehr auf dem
damals noch vollstdndig auf Dampfbetrieb eingestellten SBB-Netz
sowie auf zahlreichen Privatbahnstrecken wegen Kohlenmangel nach
und nach abgebaut werden muBte. Auch die lahmende Wirkung
dieser MaBBnahme auf das ganze Wirtschaftsleben des Landes dirfte
nicht vergessen sein. In welchem Umfange die Fahrleistungen allein auf
den SBB-Linien eingeschrénkt werden mufdten, ergibt sich aus den fol-

gen Zahlen:

Jahr Schnell- und Personenziige pro Tag
1913 71090 Zugkm

1914 64430 »

1915 58880 »

1916 58930 »

1917 41680 »

1918 23880 »

Nach Kriegsausbruch im August 1914 gelang es zundchst, den Fahr-
plan mit den durch die veranderten Verhdlinisse im internationalen
Verkehr bedingten Einschrankungen durchzuhalten. Der erste massive
Abbau mufte indessen nach 2Vsjahriger Kriegsdauver am 20. Februar
1917 durchgefihrt werden. Schon am 22. Oktober des gleichen Jahres
war es notwendig, den zweiten eingeschrankten Fahrplan in Kraft zu
setzen, dem am 1. Marz 1918 bereits die dritte Reduktion der Fahr-
leistungen folgte. Ein eigentlicher Notfahrplan gelangte am 2. De-
zember 1918 zur Einfohrung, in dem sémtliche Reisezige an Sonn- und
Feiertagen auf allen Dampfstrecken unterdrickt waren. Nach der
obigen Tabelle betrug der Abbau auf dem SBB-Netz fur das Kalender-
jahr 1918 (for die einzelnen Perioden der eingeschréankten Fahrpléne
stehen keine Zahlen mehr zur Verfigung) gegeniber dem Jahre 1913
rund 66 %. In Wirklichkeit war das Endergebnis der Einschrénkungen
aber noch viel gréBer, namlich dann, wenn die Fahrleistungen des
Notfahrplans vom Dezember 1918 mit denjenigen des Sommerfahr-
plans 1914 verglichen wirden. Kilometerzahlen von Anno dazumal
sagen dem Leser moglicherweise nicht viel. Interessanter durfte es aber
sein, sich einmal wieder vor Augen zu fihren, wie und mit welcher Ge-
schwindigkeit in jener Zeit Uberhaupt noch gefahren werden konnte.
Es stunden ab 2. Dezember 1918 auf den Hauptlinien des Landes fir
den Fernverkehr nur die folgenden Verbindungen zur Verfigung, und
zwar nur werktags:

16.15 6.00 — ab Genf an 4 1645 2355 12.00
18.50 8.10 — ab Lausanne an | 1425 2135 9.40
2230 11.50 — an Bern ab | 10.50 18.25 6.00
6.00 1220 1830 | ab Bern an | 10.30 1440 2257
8.08 1428 20.40 | an Olten ab:78.06 :512:255 20745
940 1618 2222 | an Basel ab | 650 1010 19.10
1035 1658  23.05 | an Zirich ab | 600 10.00 1828
10.55 18.10 556 | ab Zirich an | 22.25 Q4300 17:52
1410 21.10 8.56 v an St. Gallen ab | 192.10 7.00:: 245:15
612 100 1630 | ab Brig an A 1155 18.00 23.44
11.50 1800 2125y an lausanne ab [ 600 10.15 1830
8.05 14.05 1820 | ab Lausanne an 4 1610 21.35 9.42
1145 1755 2330 | an Biel ab | 1040 17.27 6.00
1210 18.15 425 | ab Biel an. [:10:30 5617057723150
1422 2025 8.00 | an Olten ab?s £8:27-:41564025 2105
1618 22922 940 | an Basel ab 6.50 13.30 19.10
1658 2305 10354 an Zirich ab| 7261004 512,05 77:18:28
650 1330 19.10 | ab Basel an 9:405:5167185.1:22.92
820 1505 20.40 | ab Olten an 802 1445 2052
1000 1645 2217 | an Luzern ab | 615 13.00 19.03
715  11.58 — | ab  Bern an — 15:581:7::22:10
10.55 17.05 — ab Luzern an — 12.40 18.48
10.00  16.00 — | ab  Zirich an - 1400 20.37
11.50  18.00 — | ab Arth-Goldau an — 11.52  18.00
18.07 12325 — vy an Chiasso ab - 16.30 :411.32
'lugano an bezw. ab. = Ubernachten.

720 13.30 19.45 | ab Basel an 4 1350 2240 9.00
1035 1658  23.05 | an Zirich ab [ 10.00 19.30 6.00
11.00 1820 5.10 | ab Zirich an 939 1740 2236
1527 2245 10.00 Y an Chur ab [ 530 1322 18.00

Die in diesem Fahrplan erreichte durchschnittliche Reisegeschwindigkeit

km - 60
kann sich jeder nach der Formel —————————— selbst errech-
Reisedauver in Min.
nen, z. B. Genf—Zirich = 26 km/Std.; ebenso versuche man einige

Reisepldne auf langere Entfernungen zusammenzustellen. Entsprechend
dem Fernverkehr war es in diesem Fahrplan auch mit dem Lokalverkehr
bestellt. Hierauf naher einzutreten, wirde zu weit fohren.

Wie stehen wir nun heute hinsichtlich des Reisezugfahrplans im vierten
Jahr des zweiten Weltkrieges und im Zeichen der glicklicherweise auf
dem grofBiten Teil des SBB-Netzes durchgefihrten Elektrifikation? Es
wirde an sich genigen, einfach nur die Fahrplanfelder der vorerwéhn-
ten Strecken im gegenwartig giltigen amtlichen Kursbuch zu verglei-
chen. Wir wollen aber gleichwohl einige Hinweise Uber die Entwick-
lung seit Kriegsausbruch im September 1939 geben.

Im Sommer 1939 wurden auf dem SBB-Netz téglich 98 700 Zugkilometer
gefahren. Nach Kriegsausbruch muten auf den Winter 1939/1940 einige
ausschlieBlich dem internationalen Verkehr dienende Zige, ferner auf
Dampfstrecken zur Schonung der Olvorrate die zuletzt eingelegten, mit
Dieseltriebfahrzeugen gefihrten Zige unterdrickt werden. Auf den
Sommer 1940 konnte die bereits im Jahre 1939 angebahnte Reorgani-
sation und Vervollsténdigung des Schnellzugsdienstes auf den Haupt-
linien durchgefihrt werden. Im Laufe des Sommers 1940 zeigte es sich,
daBl die Kohlenvorréte und Zufuhren nicht genigten, um den Fahr-
plan auf den wenigen noch verbleibenden SBB-Dampfstrecken durch-
zuhalten. Es mufBite auf den Herbst 1940 auf diesen Strecken deshalb
ein Abstrich von rund 12 % (damalige tégliche Dampfleistung 14 600
Zugkilometer) gemacht werden. Im Laufe des Sommers 1941 spitzte
sich die Versorgungslage des Landes mit allen fir den Bahnbetrieb
und Unterhalt notwendigen Materialien so zu, daf3 fir den Winter
1941/1942 allgemein eine Einschrénkung von rund 10 % durchgefohrt
werden muBte, und im Laufe des gleichen Winters ergab sich aus den
gleichen Grinden, gepaart mit Energieknappheit, die Notwendigkeit
eines nochmaligen kleineren Abstriches. Heute betrégt die Tages-
leistung im Reiseverkehr auf dem SBB-Netz noch 82300 km, wovon
8800 km auf Dampfstrecken. Der totale Abbau der Tagesleistung er-
reicht unter EinschluB der nur noch in dringenden Féllen zuldssigen
Extrazugsleistungen ungefahr 20 %.

Der Krieg ist noch nicht beendet, und niemand kann voraussagen,
was unserem Lande noch bevorsteht. Weitere Einschréankungen der
Fahrleistungen missen moglicherweise noch durchgefthrt werden, auf
Dampfstrecken infolge Mangel an Brennstoffen, auf elektrifizierten
Strecken wegen Mangel an Material, nicht aber wegen Fehlens der
notigen Triebkraft. In welcher Lage wir uns heute ohne die Elektrifika-
tion befinden wirden, mége daraus geschlossen werden, daf3 der
schon anfénglich bescheidene Fahrplan auf den noch verbleibenden
Dampfstrecken seit Kriegsausbruch bereits im gesamten um mehr als
30 % gekirzt werden mufte.

Daf} sich die Elektrifizierung auch fir den lebenswichtigen Guter-
transport segensreich ausgewirkt hat, braucht eigentlich kaum beson-
ders erwdhnt zu werden. Immerhin sei darauf hingewiesen, daf3 sie
allein die SBB in den Stand gesetzt hat, zu dem grof3en, infolge Aus-
falls des Lastkraftwagens im Inland anfallenden Verkehr, ‘den nie
vorausgeahnten starken Transitverkehr zu bewaltigen.

Mége sich jeder Schweizer, der taglich seine Geschdéftsreisen mit den
beliebten Leichtschnellziigen und den Gbrigen noch zahlreichen Schnell-
und Personenzigen macht, oder am Sonntag zur Auffrischung seiner
Widerstandskraft in die herrliche Winterwelt féhrt, vor Augen halten,
daB er dies nur den Ménnern zu verdanken hat, welche in z&hem
Kampf der Elekirifikation der Bundes- und Privatbahnen zum Durch-
bruch verholfen haben.
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