Zeitschrift: Die Schweiz = Suisse = Svizzera = Switzerland : offizielle
Reisezeitschrift der Schweiz. Verkehrszentrale, der Schweizerischen
Bundesbahnen, Privatbahnen ... [et al.]

Herausgeber: Schweizerische Verkehrszentrale

Band: - (1943)

Heft: 12

Artikel: Skisport und Bahnen

Autor: H.W.Th.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-773477

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-773477
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Links: Ferienbeginn. — Stof}-
zeit in den grofien Bahn-

hofen der SBB. — Unten:
MOB.* — Leukerbadbahn. —
Schwebebahn  Gerschnialp—
Triibsee ob Engelberg.* —
Seite rechts, oben: Die Bahn
nach der cheidegg  wird
freigelegt * — Unten: Chur—
Arosa-Bahn.*

A gauche: Débutde v 1ces,

— En bas: Sur la ligne du
M. 0.B. — Loéche-les-Bains.
— Le téléférique Gerschni-

alp—Triibsee sur Engelberg.
— Page a droite, en haut:
On ouvre le tracé du Wen-

cernalp—Scheidegez. — FEn
bas: Chemin de fer Coire—
Arosa.

)

SKISPORT UND BAHNEN

Wenn das Schweizervolk in den letzten Jahrzehnten ein Skivolk geworden ist
wie nicht manches andere und aus der Betdtigung des herrlichen weiflen Sportes
ungeheure Schétze an Gesundheit und Lebenskraft zieht, so haben daran die
Bahnen des Landes — und unter ihnen die Bundesbahnen nicht zuletzt — ein Ver-
dienst, das kaum zu Uberschétzen ist. Denn ein grofler Teil unserer Bevéikerung,
und zumal jene der Stddte, die so ganz besonders auf den Wintersport als einen
Ausgleich fir das Alltagsleben angewiesen ist, wohnt im Tiefland, wo der Schnee
allenfalls ein paar wenige Wochen liegen bleibt und die niedrigen Hiigel keinen
Sportbetrieb nach heutiger Auffassung zulassen. Die Bahnen aber fihren diese
luft- und sonnenhungrigen Menschenmassen aus allen Landesteilen in die Sport-
regionen des Hochjuras, der Voralpen und des eigentlichen Alpengebietes, wo
wéhrend Monaten iber dem brauenden Nebelmeer eine goldene Sonne von
tiefblauem Himmel gliht, wo vom Herbst bis in den Spdétfrihling hinein gleiflender
Schnee alle Hédnge bedeckt und der Mensch beseligt eine Luft atmet, die alle
Schlacken der Tiefe aus seinem Kérper spilt.

Und bald nachdem der weifle Sport eine gewaltige, alle Grenzen der Alter und
der sozialen Schichten sprengende Volksbhewegung geworden war, nahmen sich
die Bundesbahnen und die Gbrigen Transportanstalten der méchtigen Scharen an,
die Sonntag fir Sonntag, Wochenende um Wochenende jenen Gefilden der Er-
holung und Gesundheit zudréngten. Schon bald nach dem ersten Weltkrieg, noch
mitten im Wiederaufbau des durch jenes Vélkerringen zerstérten Tarifgefiges,
gewdhrten die SBB den Skifahrern eine erste Fahrpreisvergiinstigung, indem der




einfache Fahrausweis einer Polsterklasse zur Hin- und Rickreise in der
unmittelbar tieferen Wagenklasse berechtigte. Bald wurden freilich die
zeitweilig abgeschafften Retourbillette wieder allgemein eingefihrt,
und fir ein paar Jahre mufiten sich die Skifahrer mit dieser allen Rei-
senden zugute kommenden ErméBigung fir ihre Fahrten in den Schnee
begnigen. Dann — im Winter 1929/30 — erschien das Wintersport-
billett « einfach fir retour », das zwar lediglich nach bestimmten aus-
gesprochenen Schneeregionen ausgegeben wurde, aber doch einen
ersten gewaltigen Aufschwung des winterlichen Sportverkehrs ein-
leitete. Doch vier Jahre spéter wurde auch diese Ordnung der Dinge
durch eine bessere Lésung verdréngt, und seit dem Winter 193334
besitzen wir das allgemeine Sonntagsbillett, das freilich jedem Rei-
senden zugéinglich ist und schliefBlich auch wéhrend einzelner Som-
mermonate ausgegeben wurde, vom Skifahrer aber immer als das
ganz besonders fir ihn bestimmte Billett empfunden wird.

Bei Fahrpreisverginstigungen konnte es allerdings nicht bleiben, wenn
der Skilauf zum allgemeinen Volkssport werden sollte. Da muf3ten
auch eines Tages die langen Bretter von der Verbannung in den Ge-
packwagen erlést werden und Heimatrecht in den Personenwagen
erwerben, damit nicht mit der rasenden Zunahme der Skifahrer das
Gedrénge um den Fourgon schlief3lich zur stdndigen Quelle von Zugs-
verspdtungen und anderen MiB3helligkeiten wurde. Die Taxfreiheit fiir
die braunen Latten kam hinzu, und jetzt erst fihite sich das Skivolk
als gleichberechtigte Kundschaft der Bahnen neben den tbrigen Rei-
senden, die die Gepdcknetze mit ihren Koffern fiillten. Sollen wir aber
verschweigen, daf3 die Skifahrer diese Gunst der Bundesbahnen und
anderer Transporianstalten erst verdienen mufdten, indem sie lernten,
daB das Gepédcknetz kein Tropfbrett fir die in der Wérme des Abteils
schmelzende Schneekruste an Bindung und Lauffldche  ihres Sport-
gerdtes ist und daf3 schon der einfachste Anstand einen Menschen
hindern sollte, seinen Miireisenden die waagrecht getragenen Skier
«um die Ohren zu schlagen » und ihre Augen mit Ski- und Stock-
spitzen zu gefdhrden 2

Aber auch bei der Zulassung der Schneeschuhe in den Wagen blieb es
nicht. Noch galt es, den Skifahrern ginstige Verkehrsverbindungen
zur Verfigung zu stellen, damit sie jede kostbare Stunde des Wochen-
endes nutzen konnten. So kam es zu den fahrplanméfBigen Sport-
ziigen, deren wir uns bis tief in den gegenwdrtigen Krieg hinein er-
freuten und die die wichtigsten Bevélkerungszentren unabhéngig von
anderen Verkehrsbedirfnissen in ginstigster Zeitlage und in schlank-
ster Eilfahrt mit den groflen Wintersportregionen verbanden. Es kam
zu den Wintersport-Extrazigen, die uns, von Woche zu Woche durch
leuchtend-farbige Anschldge verkiindet, in immer neuen Richtungen
in alle Schneegefilde des Landes fihrten, und es kam schliellich zu
den von grofien Bahnhéfen veranstalteten Skikursen und Gesell-
schaftsfahrten, die den weiflen Sport immer weiteren Bevélkerungs-
schichten erschlossen. War es bei einer solchen sorgféltigen Belau-
schung der ausgesprochenen und geheimen Wiinsche der gewaltigen
Skifahrergemeinde ein Wunder, daf3 die SBB endlich gar zur Schaf-
fung von Bedarfshaltestelien auf offener Strecke gelangten, um die
von einer besonders schénen Tour kommenden Sportler abends heim-
zufihren?

Tausende, Zehntausende, Hunderttausende benitzen Winter um Win-
ter die « Sonntagsbillette » der Schweizerischen Bundesbahnen und
der privaten Schwesterbahnen, jene Billette, die wdhrend der Kriegs-
zeit in ihrer Geltungsdauer sogar der Finftagewoche angepafit wur-
den. Sie fillen an den Samstagen und am Morgen der Sonntage die
den Schneebergen zustrebenden Zige und stirmen in den Abend-
stunden des Sonntags die heimwarts fihrenden in gewaltigen Scharen,
die das Fassungsvermégen der ldngsten Wagenschlange zu ber-
steigen drohen. Dann leisten die Bundesbahnen und die privaten
Transportanstalten ein HéchstmaB an organisatorischer Arbeit. Zug
um Zug von maximaler Auslastung rollt dann durch den sinkenden
Abend den Stédten zu. Aber ldngst sind in seitenlangen Zirkularen
der Betriebsabteilungen bei den Kreisdirektionen der SBB die nétigen
Verstérkungswagen und fakultativen Doppelfihrungen der Zige an-
geordnet. Und wie bei der Hinreise trégt auch jetzt jeder Wagen sein
Sonderschild mit seit Monaten vorgesehener Aufschrift von Reiseziel
und Mitnahmeberechtigung der Ski. Reibungslos vollzieht sich dieser
Riesenverkehr einiger weniger Stunden. Und wenn wir an einem sol-
chen Abend auf einem der grofen Bahnhéfe unserer SBB weilen und
zusehen, wie all dieses Jungvolk — bis zu sechzig Jahren — die
Unterfihrungstreppen heraufstrémt, rotglihend und braungebrannt,
lachend mit weiflen Zéhnen aus den vor Sonnenglut fast aufsprin-
genden Gesichtern, energiegeladen in aller seligen Erschépfung, tber-
mutgeladen trotz gliicklicher Stillung ihres Tatendranges, dann erleben
wir, was unsere Bahnen, was unsere Bundesbahnen mit der Férderung
und Bewdltigung des Wintersportverkehrs unserem ganzen Volke
schenken: Gesundheit, Lebenskraft, Wehrhaftigkeit. H. W. Th,
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