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Jeweils nach drei bis vier Jahren muf} jede elektrische Lokomotive
der Schweizerischen Bundesbahnen einer griindlichen Hauptrevision
unterzogen werden. Nach einer Strecke von nahezu 450 000 km ge-
langt der schwere KoloB eines Tages in die Hauptwerkstitte der SBB.
Sie fahrt in das Werkstattareal ein, wird auf einer Drehscheibe abge-
dreht und gelangt mit Seilzug in die Montagehalle. Hier erfolgt die
Demontage des elektrischen Teiles. Nacheinander werden die kom-
pliziertesten Bestandteile aus dem Innern der Lokomotive heraus-
genommen und in den verschiedenen Abteilungen wie Schmiede, Gie-
Berei, Reparaturschlosserei, Wicklerei usw. durch Spezialisten genau
untersucht und ausgebessert; denn eine idullerst sorgfiltige Priifung
aller Apparate und Maschinen, die in ihrem Zusammenwirken zum

reibungslosen Funktionieren der Lokomotive beitragen miissen, ist

Die Verschalung der Lokomotive ist bereits entfernt.
S0 erhalten wir einmal Einblick in das Innere einer
solchen M iine. Es gibt noch viel Arbeit, bis jedes
einzelne k zur Reinigung abmontiert ist.

Der zusammengeschweite Rahmen, der sich nicht mehr
in kleinere Teile gerlegen 1EBt, wird mit einem Heil-
wassersteahl von Atm, Drack vom Schmutze be-
freit, Hiemw ist natiivlich ein Abspritzraum ndtig. Der
« Re i bis oben dureh eine Gummi-
hiille




Mittelst Drucklufthammers werden die Nieten am Lokomotivrahmen ersetzt.

unerldBlich. Inzwischen wird der Lokomotivrahmen in einer modern
eingerichteten Abspritzanlage griindlich gereinigt. Nachdem noch-
mals alle ausgebesserten Apparate auf dem Priifstand kontrolliert
wurden, gelangen sie wieder in die Montagehalle zum Einbau in die
Lokomotive. Ein Laufkran mit 120 Tonnen Tragkraft hebt den ge-
samten Lokomotivrahmen von 60 Tonnen Gewicht empor, um ihn auf
die Achse zu stellen. Nach 35 Tagen griindlichster Revision steht die
Lokomotive wiederum fahrbereit da und kann die Werkstitte ver-
lassen. Sie darf aber noch nicht in Betrieb genommen werden, son-
dern muB zuvor noch eine Probefahrt absolvieren, gleichsam als
SchluBexamen iiber ihre Fahr- und Leistungsfihigkeit. Das einwand-
freie Funktionieren des Sicherheitsapparates fiir Einmann-Bedienung
und der automatischen Zugsicherung wird auf dieser Probefahrt
besonders beachtet; denn diese Einrichtungen miilten bei Versagen
des Lokomotivfiihrers den Zug auf elektromechanischem Wege selb-
stindig auf kiirzeste Distanz zum Stehen bringen. — Neugeboren rasen
diese Giganten des Schienenstranges wieder in die Ferne und ver-
sehen den schweren Dienst sicher und piinktlich, Tag und Nacht, in

Sturm und Nebel, bei Hitze und Kilte. Ti.

L

Links: Biegen und thermische Behand-
lung eines Lokomotiv-Tragfederblattes.

Links: Der revidierte Hauptschalter wird
im Innern der Lokomotive wieder ein-
gebaut.

Rechts, Mitte:

e 3 Das Triebmotorenlager mit dem dazugehorigen Schmierring auf Zahnrad-
seite wird :||l[> ine Dauerhaftigkeit gepriift. — Rechts: Die ebenfalls revidierten Radsiitze
werden zum Einbauen unter die Lokomotive gerollt.

Phot.: Tiéche.
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