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Lorsqu’en 1925 la Compagnie Brigue-Furka-Disentis
fut mise en faillite (seul le trongon Brigue-Gletsch
était achevé et exploité depuis 1915), d’aucuns se
demandaient s’il valait la peine de maintenir ce
chemin de fer et surtout si cela avait un sens de
faire encore des frais pour terminer la ligne jusqu’a
Disentis.
Heureusement, grice a linitiative de la Compagnie
Viege-Zermatt, secondée trés efficacement par M. le
D" Haab, chef du Département fédéral des chemins
de fer et par les gouvernements des cantons des Gri-
sons, d’Uri et surtout du Valais (ce dernier sous 'im-
pulsion de son chef, M. le Conseiller d’Etat Troillet),
ainsi que par de nombreux intéressés (chemins de fer
du Gornergrat, Viége-Zermatt, des Schillenen, Rhé-
tiques, etc.), la Compagnie F.O. put étre constituée
pour acheter toutes les installations existantes, ache-
ver la ligne et en assurer I’exploitation.
Les débuts de la nouvelle entreprise furent heureux,
mais avec la crise du tourisme, dés 1931, la situation
devint de nouveau trés difficile. Depuis la mobilisa-
tion générale de 1939, par suite de I'absence de con-
currence automobile (camions et autocars) et d’une
recrudescence de transports tant civils que militaires,
la Compagnie F. O. a vu son trafic augmenter dans
des proportiens considérables.
Son activité s’exerce sur trois plans différents :
1° En été, la ligné enticre est 'agent de liaison par
excellence de tous les centres touristiques de la
Suisse :
par Brigue : ceux du Valais et des bassins du Lé-
man et du lac Majeur;
par le B.L.S. et le Grimsel : ceux de I’Oberland
bernois et du Jura;
par les Schollenen et Géschenen: ceux de la
Suisse centrale et du Tessin;
par Disentis : ceux des Grisons et de la Suisse

orientale.
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2° Durant les trois saisons, dans chacun des trois can-
tons le trongon respectif sert de ligne d’intérét
local assurant a ces populations de montagne tous
les transports dont elles ont besoin (voyageurs,

marchandises, poste, animaux, trains de sport, etc.).

" Toute I'année et tout le long de son réseau, la ligne
F.O. rend a I'armée des services sur lesquels il
n’est pas nécessaire d’insister: le trafic de ces

années de mobilisation I'a démontré avec toute la
netteté désirable.

Les optimistes de 1925 ont donc eu raison en pous-

En haut: Train du Furka-Oberalp & Gluringen. En bas, &

gauche: Vers Zermatt, le long de la Viege. En b a droite:

Le Glacier-Express. On reconnait M. G. Bener, ’ancien direc-

teur des chemins de fer Rhétiques et, au premier plan:
M. Marguerat et M. Hans Bon.

sant a I'achévement de cette ligne, la derniére cons-
truite en Suisse au XX™° siécle.

Lorsque la tourmente actuelle sera passée, ce chemin
de fer, maintenant électrifié sur tout son parcours,
sera certainement appelé a apporter sa contribution
a la reprise du trafic touristique en facilitant le pus-
sage direct a travers les Alpes :

de la Suise occidentale a la Suisse centrale et a la
Suisse orientale,

des pays du Rhéone a ceux de la Reuss et du Rhin.

Oben: Furka-Oberalp-Bahn bei Gluringen im Goms.* Unten
links: Der schiiumenden Visp entlang nach Zermatt.* Unten
rechts: Der Glacier-ExpreB. Im Waggon, mit dem Befehls-
stab, alt Direktor G. Bener von der Rh. B. Vorn: Direktor
Marguerat und Direktor Hans Bon.
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