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von Saleuscex werden und vergehen, den oben am
Mont Cubly die gute Kénigin Berta, gewissermafien
die Ahnfrau des Schweizer Heimatwerkes, errichtet
haben soll. DaB den Unsterblichen die Wallfahriskirche,
die bestimmt einst auf dem Buckel des Mont Pélerin
gestanden hat, ein Dorn im Auge war, ist leicht ver-
standlich. Sie haben sie deshalb auch griondlich aus-
gerottet. Nur gegen die « Pléiades », weil ihrer eigenen
Sippe entstammend, hatten sie nichts einzuwenden, und
noch heute mag sich der Besucher auf dieser von Gét-
terluft umféchelten Hohe dem Kosmos naher fuhlen. In
dem die ganze Gegend beherrschenden Kastell von
Blonay, dem « Manoir aux foréts », im Gegensatz zu
der Wasserburg von Chillon, manifestiert sich der ra-
gendste Exponent des Mittelalters. Kaum auszudenken,
daB dieses friedliche Land einst von dem Larm der sehr
kriegerischen Herren von Blonay erfillt gewesen ist.
Neben ruchlosen Bluttaten rankt sich die liebliche Le-
gende um die altersgrauen Mauern ihres Stammsitzes.
Sie erzdhlt von der Entfihrung der schonen Nicolaide
von Blonay, daraus ein langer Sippenhaf} entstand, der
schlieBlich mit Kniefall, Liebestranken und hochgeziten
glicklich endete. Kein Minnesdnger hat leider diese
Geschichte in Verse gegossen. Weiter unten erhebt sich
wie ein Wachter Uber die Weinberge, hart am Rande
einer Schlucht, ein anderer Zeuge der Feudalzeit, das
Schlof? von Chatelard. Zwischen Obstgdrten versteckt,

Schild des Gasthofes « A I'Onde» in St-Saphorin
L'enseigne de I'« Auberge de I'Onde» & St-Saphorin

erbauten im 18. Jahrhundert die Herren von Hauteville
ein entzickendes Versailles in Duodezausgabe und ver-
gaBen dabei nicht, durch ein grazisierendes Tempel-
chen den zeitlosen Herrschern dieser Erde ihre Er-
gebenheit zu bekunden. lhre Gebeine ruhen in der
benachbarten romanischen Kirche von St-Légier, unter
deren mit goldenen Sternen besatem, nachtblauem Ton-
nengewdlbe dem Wanderer eine stille Einkehr nicht
genug empfohlen werden kann. Auf seinem Heimweg
durch die festungsdhnlichen, grauen Mauern der Dér-
fer vernimmt er aus undurchdringlichen Gérten manches
Landhauses das Lachen bleichsichtiger Mé&dchen, die
hier der Musik, Malerei und Literatur obliegen. Doch
das klingt wie von vorgestern! Die Médchen sehen sehr
blthend aus, ihr Lachen ist ungezwungener; sie schwar-
men auch nicht mehr, wie einst die empfindsame Julie
der « Nouvelle Héloise », die seit den Tagen ihres
Schépfers in dem « Bosquet de Julie », nahe dem Ché-
teau des Crétes bei Clarens geistert. Diese heutige
Jugend treibt jetzt weniger Schéngeisterei, dafir aber
um so mehr Sport; sie geht in Shorts, néhrt ihre Phan-
tasie an Clark Gable, und selbst die einst gefirchtete
Mademoiselle von damals ist lédngst zur nachsichtigen
Kameradin herangereift. — Nach dieser bukolischen
Idylle erwarten den Gast unten am See sein Prunkkasten
und alle Segnungen unseres Jahrhunderts.
Fritz Emanuel Schitz.

Oerlikon-Seebach-Wettingen oie wicge

der Elektrifikation

Die Elektrifikation unserer Bahnen ist als eine der gewaltigsten Errun-
genschaften im schweizerischen Verkehrswesen zu betrachten. Durch
die Umstellung des Betriebes auf die weifle Kohle leisteten die Pioniere
der Elektrifikation einen Beitrag zur wirtschaftlichen Landesverteidigung,
der unser Land heute vor einer eigentlichen Verkehrsnot und schérfsten
Einschrankungen im Eisenbahntransport bewahrt. Die Einfihrung der
elektrischen Zugférderung muf3 daher nicht nur unter dem Gesichts-
punkt der technischen Rationalisierung und der Verbesserung des Eisen-
bahnbetriebes gewirdigt werden. Man Ubertreibt vielmehr nicht mit der
Feststellung, daf sie als eine der wichtigsten staatspolitischen Leistungen
seit der Grondung des Bundesstaates in der Geschichte einen Ehren-
platz erhalten wird.

Die nationale Tragweite eines vom Ausland unabhdngigen Betriebs-
stoffes unseres Hauptverkehrstrégers wird fir jedermann sichtbar durch
folgenden Tatbestand: Auf dem Netz der Bundesbahnen werden heute
94 %, des Gesamtverkehrs mit dem elekirischen Betrieb bewailtigt. Miite
man diese gleiche Verkehrsleistung mit einem ebenbirtigen Dampfbetrieb
aufbringen, so ware dafir die Einfuhr von jdhrlich 1200000 Tonnen
Kohle erforderlich, was beim heutigen Kohlenpreis eine Ausgabe von
120 Millionen Franken noétig machen wirde.

Trotz des geringen Anteiles der Dampflokomotiven an den gesamten
Fahrleistungen der Staatsbahn ist im Voranschlag der SBB fur 1942 an
Brennmaterialien fir die Dampftraktion ein Betrag von 15 Millionen Fran-

e

Das «Gldgtteisen», einst Versuchslokomotive auf der Strecke Ziirich-Seebach-Weltingen, heute im
Dienst der Bodensee-Toggenburg-Bahn

La «peuglise» autrefois locomotive d'essai sur la ligne Zurich-Seebach-Wettingen, actuellement au
service du chemin de fer « Bodensee-Toggenbourg » Phot.: Amsler, Reinhardt

ken ausgesetzt, wahrend fir die Energie des elektrischen Betriebes
22 Millionen Franken bendtigt werden. Abgesehen von dieser ganz
auBBergewdhnlich gunstigen Kostenentwicklung der weiBen Kohle besteht
aber kein Zweifel, daf3 die Zuteilung schwarzer Kohle im bendtigten
AusmafB schon l&ngst nicht mehr méglich ware und daf3 wir d@hnlich wie
im Weltkrieg 1914—1918 zu scharfsten Fahrplaneinschrankungen und
Tariferhéhungen hatten Zuflucht nehmen missen.

Das Schweizervolk hat daher allen AnlaB, dankbar der Méanner zu
gedenken, die, allen Anfechtungen und Schwierigkeiten zum Trotz, die
Pionierleistung der Elektrifikation vollbrachten und damit viel zur Welt-
geltung der helvetischen Insel als Verkehrsdrehscheibe beitrugen. Eine
besondere Gelegenheit dazu bot die Aufnahme des elekirischen Be-
triebes auf der 19,4 km langen SBB-Linie Oerlikon—Seebach—Wettingen
im Laufe des Monates Februar 1942,

Diese Llinie kann zu Recht als die Wiege der Bahnelektrifikation in der
Schweiz bezeichnet werden, weil hier in den Jahren 1904—1909 dank
einer Gemeinschaftsarbeit der Bundesbahnen mit der Maschinenfabrik
Oerlikon und teilweise auch der Siemens-Schuckert-Werke durch einen
grofBzigigen Dauerversuch die technischen Grundlagen der neuen Be-
triebsart erprobt wurden.

Welchen Anteil an dieser technischen Pionierleistung auch die schwei-
zerische Studienkommission fur elekirischen Bahnbetrieb und die Bern-
Lotschberg-Bahn wie auch die Rhatische Bahn haben, und welchen
Siegeslauf die Elektrifikation in der Folge antrat, wird in einem im
Januar- und Februarheft des Hausblattes unserer Staatsbahn (Nach-
richtenblatt SBB) verdffentlichten aktuellen Aufsatz von Sektionschef
Ing. Dudler entwickelt. W.
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