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Wie sich die neue Wilerfeld-Linie in Bern auswirkt

Les effets du nouveau tracé Wilerfeld-Berne

Wilerfeld. Weichen-
kopf vor und nach dem
Anschluss der neuen
vierspurigen Linie.
Legende:

a von Bern nach Zolli-
kofen und Gimligen
b nach Bern von Zolli-
kofen und Gimligen
1 nach Zollikofen
(Olten und Biel)
2 von Zollikofen
(Olten und Biel)
3 nach Gimligen
(Thun und Luzern)
4 von Giumligen
(Thun und Luzern)
x Kreuzung sdmtlicher
Ziige, 2 und 3

Fir den Reisenden, der die Musse findet, wéahrend der Bahnfahrt die
Gegend zu betrachten, muss es ein Erlebnis sein, wenn er zum ersten-
mal auf der am 23. Juli 1941 erdffneten neuen Llinie Wilerfeld—Bern
der Bundesstadt zufahrt. Wahrend die alte Llinie mitten durch ein
Aussenquartier fuhr, um erst auf der Aarebricke kurz vor der Einfahrt
in den Bahnhof den Blick auf die aareumspilte Altstadt und den
Alpenkranz freizugeben, tritt die neue Llinie kurz nach der Station
Wilerfeld an den Rand des Llorraineplateaus hinaus und vermittelt
von hoher « Corniche » aus bis zur Einfahrt in den Bahnhof Bern eine
prachtige Aussicht auf die Aare und die gegeniberliegende grine
Engehalde. Vom neuen Aareviadukt aus wird das von der alten Ein-
fahrt her bekannte Bild noch bereichert durch die Sicht auf die schéne
Lorraine-Strassenbricke. Der Reisende wird aber nicht nur das scho-
nere Landschaftsbild, sondern auch die glattere Fahrt und namentlich
den Wegfall der haufigen Halte vor Signal angenehm empfinden. Die
gestrecktere Linienfihrung der neuen Llinie (Kurvenhalbmesser 450 und
500 m gegeniber 360 m bei der alten Llinie) gestattet eine héhere Fahr-
geschwindigkeit, mithin eine Fahrzeitverkirzung, wozu noch — wenn
auch in sehr beschrénktem Masse — die Distanzverkirzung von 71 m
zwischen Wilerfeld und Bern beitrégt. Die unliebsame Héufung der
Zugshalte auf der alten Linie erklart sich leicht aus folgenden Tatsachen:
Wahrend im Jahre 1860 auf der Strecke Wilerfeld—Bern téglich nur
20 Zige ein- und ausfuhren, betrug im Jahre 1940 die Zahl der téag-
lichen Zugfahrten im Mittel 224 und stieg an Rekordverkehrstagen
nahe an 300. Dass bei solch dichter Zugfolge auf einer zweispurigen
Linie haufig Zige anhalten mussten, bis die Blockstrecke durch einen
vorausfahrenden Zug freigegeben war, ist versténdlich. Erschwerend
fur die Betriebsabwicklung kam noch der Umstand hinzu, dass auf
der alten eisernen Aarebricke keine Zugkreuzungen gestattet waren.

Von Dipl.-Ing. H. Nydegger,

Sektionschef fir Tiefbau bei den SBB

Dies hatte zur Folge, dass die Zige oft vor der Bricke angehalten
werden mussten, bis der Gegenzug diese passiert hatte.

Die alte, zweigeleisige Llinie gabelte sich am stadtseitigen Weichen-
kopf der Signalstation Wilerfeld in die beiden Doppelspuren nach
Zollikofen (Richtung Olten und Biel) und nach Gumligen (Richtung
Thun und luzern). Die beiden Richtungen Bern—Guimligen und Zolli-
kofen—Bern kreuzten sich auf Schienenhdhe. Uber den Kreuzungs-
punkt fuhren téglich 34 Reisezige der ersten und 43 Reisezige der
zweiten Richtung. Selbstverstandlich war der Gefahrpunkt durch Halt-
signale, in Abhd&ngigkeit mit der Weichenstellung, gesichert. Der
betriebliche Nachteil des haufigen Wartens des einen Zuges auf den
die Kreuzungsstelle passierenden Gegenzug war damit aber nicht
behoben.

Bei der neuen, viergeleisigen Llinie verl&uft die Doppelspur nach Zolli-
kofen von Bern aus gesehen links, diejenige nach Gumligen rechts.
Im umgebauten Geleisekopf der Station Wilerfeld schliessen diese
Geleise an die bestehenden beiden Linien an, d. h. sie laufen unab-
h&ngig voneinander, also ohne sich zu Uberkreuzen, durch. Damit ist
die wesentlichste Ursache fur das Anhalten der Reisezige im Wilerfeld
beseitigt. Auch auf dem Viadukt selber fallt nun das Abwarten auf
Kreuzungen weg, da das neue Bauwerk stark genug ist, dass vier
schwere Zige gleichzeitig verkehren kénnen. Wenn es trotzdem noch
vorkommt, dass Zige vor ihrer Einfahrt in den Bahnhof Bern vor
Signal warten missen, so liegt der Grund darin, dass die Aufnahme-
fahigkeit der heutigen Geleiseanlagen im Bahnhof Bern noch wesent-
lich hinter der Leistungsf&higkeit der neuen Zufahrislinie zuricksteht.
Diesen Mangel zu beheben, wird die Aufgabe einer spétern Etappe
im Gesamtbauprogramm fiur die Verbesserung der Berner Bahnhof-
verhaltnisse sein.
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Die alte Einfahrt in den Bahnhof war kurz vor den Perrons in einen
Engpass zwischen dem Schanzenhigel und den Postgebduden am
Bollwerk eingezwdéngt. Neben den Llinienzigen verkehren hier auch
die sténdigen Mandverfahrten von und nach der nérdlichen Eilgut-
und Abstellanlage. Die Durchfihrung der Vierspur bis an die Perrons
erforderte eine Verbreiterung des Bahnkorpers sowohl bergwérts wie
stadtwats sowie den vollstdndigen Umbau der Weichenanlagen in
diesem Bahnhofteil. Mit diesem Umbau des Vorbahnhofes, der rund
eine Million Franken kostete, und mit dem gleichzeitig erstellten mo-
dernen Stellwerk konnten die folgenden betrieblichen Vorteile gegen-
Uber der alten, zweispurigen EinfOhrung erzielt werden:

Einmal die erhdhte Moglichkeit gleichzeitiger Zugfahrten und damit
eine flissigere Annahme und Abfertigung der Zige Richtung Wiler und
somit eine richtige Ausnitzung der neuen, viergeleisigen Linie; sodann
grosse sicherungstechnische Vorteile dadurch, dass sowohl die Be-
legung der Kreuzungsweichen mit Zug- und Manéverfahrten als auch
die Zahl der Uberkreuzungen zwischen Ein- und Ausfahrrichtungen
ganz erheblich vermindert wurden.

Seit der Eréffnung der vollstdndigen neuen Anlage sind erst wenige
Wochen verflossen. Aber heute schon fragt sich der Eingeweihte, wie
es moglich war, den Betrieb auf der alten, primitiven Anlage zu bewal-
tigen. Jedenfalls stellte dies an das Bahnpersonal hohe Anforderungen.

Die Verlegung der Linie Wilerfeld—Bern mit gleichzeitigem Ausbau
auf zwei Doppelspuren wurde notwendig infolge der grossen Verkehrs-
zunahme und des Ungenigens der alten Anlage, den Verkehr rei-
bungslos zu bewdltigen. Daneben spielten stédtebauliche Belange
eine Rolle. Denn es handelte sich auch darum, den von der alten
Linie gebildeten Riegel zwischen zwei Quartieren, deren Hauptstrassen
for den Querverkehr die Bahn auf Schienenhéhe kreuzten, zu besei-
tigen. Bei den aus solchen Ursachen notwendigen Neubauten kénnen
nicht in erster linie Fragen der Rentabilitat und ein Abwdgen der zu
erzielenden Mehreinnahmen oder Minderausgaben wegleitend sein. Bei
den bisher angedeuteten betrieblichen Vorteilen der neuen Linie han-
delt es sich denn auch durchwegs um Erleichterungen in der Betriebs-
und Verkehrsabwicklung, die nicht ziffernmdssig erfassbar sind. Da-
neben stehen den aufgewendeten Baukosten doch auch einige direkte
finanzielle Vorteile gegeniber:

Durch den Wegfall der beiden Niveautbergénge im Nordquartier

Seite links unten, von links nach rechts: Der alte Engpass bei der Einfahrt in den Bahnhof Bern. Die
Einfahrt nach dem Umbau. Blick gegen die Perrons nach dem Umbau. Seite rechts oben: Neuver
Aareviadukt, dahinter die alte Bahnbriicke; sie verdeckt zum Teil die Sicht auf die daneben
stehende Lorraine-Strassenbricke (eréffnet am 14. Mai 1930). Rechts: Die alte Eisenbahnbriicke
im Abbruch.
Page gauche en haut: L'aiguillage a Wilerfeld avant le raccordement aux quatre voies, vu de
I'ouvest. Aiguillage aprés le raccordement, vu de I'est. Page gauche en bas de gauche a droite:
L'ancien défilé a I'entrée de la gare de Berne avant et aprés les travaux; vue des perrons aprés
la transformation. Page droite en haut: Le nouveau viaduc de I'Aar; @ I'arriére-plan le vieux
pont du chemin de fer qui cache encore en partie le grand pont routier inauguré en 1930.
A droite: Le vieux pont de fer en démolition.

Text und Bilder behordlich bewilligt gemass BRB vom 3. 10. 1939 am 8. 10. 1941 (4028)

entstehen jahrliche Ersparnisse an Bewachungskosten, welche kapitali-
siert einen Betrag von rund Fr. 800,000.— ausmachen. Durch die neue
Stellwerkanlage kénnen Weichenwdrter eingespart werden. Die da-
durch erzielte Einsparung, kapitalisiert, ist mit Fr. 400,000.— zu bezif-
fern. Schliesslich ist noch der Wegfall der Kosten fir den periodischen
Unterhalt der Eisenbricken der alten Llinie zu erwdhnen.

Die eiserne Aarebricke (1150 t) und die Tragwerke der verschie-
denen Strassenunterfihrungen (150 1), die nun wahrend 83 Jahren
ihren Dienst versehen haben, werden zur Zeit abgebrochen. Die frei-
werdenden Eisenbesténde werden « umgruppiert» und zu ander-
weitiger Verwendung bereitgestellt, was in der heutigen Zeit besonders
wertvoll ist. Was nicht direkt oder durch einfache mechanische
Bearbeitung gebrauchsféhig gemacht werden kann (es betrifft dies
ungefdhr die Hélfte des Eisengewichtes), kommt als Schmelzgut in das
Eisenwerk. Der Wert des gewonnenen Eisenmaterials Ubersteigt die
Kosten fur den Abbruch der Eisenkonstruktionen. Rechnungstechnisch
wird der Erlés als Verminderung der Abschreibungen der untergehen:
den Anlagen gebucht.

Wenn die alte Aarebriicke beseitigt ist und die anschliessenden Démme
abgetragen sein werden, kann die Lorraine-Strassenbricke ihre rich-
tige Fortsetzung erhalten, indem Raum geschaffen wird, um die heute
noch fehlenden westlichen Trottoirs auf den beiden Zufahrtsstrassen
zu erstellen. Die Schitzenmatte wird als erweiterter Platz auf der
Ostseite an die Strasse, statt an einen Bahndamm grenzen. Auch das
Nordquartier erhdlt ein neues Aussehen, da der Bahnkdrper, der
bisher den Strassenverkehr in der Querrichtung abriegelte, zur Strasse
ausgebaut wird. So wird die Stadt Bern, die ihren erheblichen Kosten-
beitrag an die neue Llinie geleistet hat, nun auch ihren Nutzen aus
dem vollbrachten Werk ziehen.
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