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Geleise-Umbauten sind einer notwendigen Operation vergleichbar,
die dem kranken Bahnkorper nicht erspart bleiben kann und die
den Patienten wéhrend des Eingriffs zum mindesten nur beschrénkt
diensttauglich macht. Gewisse Storungen im Verkehr werden dabei
unvermeidlich, sie mUssen um der Sicherheit willen in Kauf genom-
men werden; aber was in Menschenkréften liegt, hat zu geschehen,
um so rasch als moglich die Wunden vernarben zu lassen. Das gilt
natirlich besonders fir Umbauten auf dem Areal eines grossen
Bahnhofs, wo jede Beeintréchtigung des Normalen doppelt emp-
findlich verspirt wird.

Als sich die Bundesbahnen entschlossen, auf dem Zircher Rangier-
bahnhof dringend gewordene Schienenerneuerungen in einem Aus-
mass von drei Kilometern (!) vornehmen zu lassen, waren sie sich
daher im klaren dariber, dass die Arbeiten mit der denkbar gréss-
ten Beschleunigung durchgefihrt-werden mussten. Unter Anwendung
der Ublichen Methoden hdatte ein Umbau solch grossen Umfangs
mindestens finf Monate beansprucht — mehr als finf Wochen
indes konnten aus betriebstechnischen Grinden nicht bewilligt
werden.

Und nun erwies es sich, welch wunderbare Hilfe eine Maschine
zu bringen vermochte, die, in der Schweiz konstruiert, gleichsam
danach lechzte, ihre ungewdhnliche Vielseitigkeit for eine unge-
wohnliche Aufgabe zur Verfigung stellen zu kénnen. Gerade die
mihseligste und zeitraubendste Arbeit, die Abtragung des alten
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Seite links, oben: Bevor das zu erneuernde
Geleise der Schottermaschine anvertrautwird,
muss es um etwa 20 Zentimeter gehoben
werden. Starke Holzklotze geben ihm fiir die
kommende Operation den nétigen Halt
Mitte: Ausserlich ist die Schottermaschine ein
Ausbund an Hésslichkeit. Ihre Konstrukteure
haben dafir um so grésseren Wert auf die
Leistung gelegt. In diesem Ungetiim betreibt
ein 100-PS-Benzinmotor ein als Pickel und
Schaufel wirkendes Raupenwerk, das sich tief
in den alten Schotter hineinfrisst und ihn
einer schnell hin- und herpendelnden Stoss-
schaufel zutrdgt, die ihn ihrerseits in ein bag-
gerartiges Becherwerk wirft. Der gleiche Mo-
tor sorgt dafiir, dass der Schotter aus dem
Becherwerk in ein rotierendes Trommelsieb
stiirzt, welches das noch brauchbare Material
gesdubert zu Boden fallen ldsst, das unver-
wendbar gewordene jedoch einem Transport-
band ibergibt, von dem es — wie auf dem
Bilde ersichtlich — zur Wegschaffung auf
einen Giterwagen gleitet. 400 Tonnen Alt-
schotter werden auf diese Weise taglich nicht
nur ausgehoben, sondern auch sortiert. Die
schwere Maschine, die diese vielseitige Arbeit
mihelos bewdltigt, bedarf keiner Bedienung.
Sie bewegt sich ndmlich auch — je nach der
eingestellten Geschwindigkeit — automatisch
auf den Schienen vorwdrts

Unten: Hat die Schottermaschine ihr Werk
getan, rickt der Abbruchtrupp zu seinem zer-
stérenden Werk nach. Schrotmeissel und
Hammer sprengen die Befestigungen der ab-
genutzten Schienen

Seite rechts von oben nach unten :

Die alten Geleise, die 50 Jahre ihren Dienst
auf dem Rangierfeld versehen und in dieser
Zeit zwei Drittel ihrer KopfhGhe eingebisst
haben, werden zur Seite getragen. Sie sind
zum «Alteisen » geworden

Dem Abbruchtrupp ist die Montierkolonne
gefolgt. Sie ist gerade dabei, die neuen
Schienen zu legen. Im Hintergrund, nur etwa
20 Meter entfernt, erkennen wir die arbei-
tende Schottermaschine. An dieser Aufnahme




Schotterbettes und die Sortierung des in Jahrzehnten stark in Mit-
leidenschaft gezogenen Steinmaterials nahm sie widerspruchslos
auf sich. Diese Maschine gibt sogar den noch brauchbaren Schot-
ter gereinigt an Ort und Stelle als Unterlage fir den neu aufzu-
schittenden wieder von sich und fohrt den Ausschuss Gber ein
Transportband einem auf dem Nebengeleis wartenden Guter-
wagen zu.

Unmoglich Scheinendes ist durch die Schottermaschine moglich
geworden, und sie bewirkte den Geleise-Umbau in einer Rekord-
zeit, auf welche die Bundesbahnen stolz sein dirfen. Unsere Bild-
reportage will dem Lleser ein paar Ausschnitte aus dieser inter-
essanten Arbeit vor Augen fGhren. eg.

Remplacement de rails en un temps record

les changements de rails sont des opérations auxquelles il faut se
résoudre quoique durant le cours des travaux des troncons de la
voie soient rendus inutilisables; certaines perturbations dans le
trafic sont inévitables: mesures de précaution, elles sont subies afin
de garantir la sécurité de la circulation. Quand les Chemins de
fer fédéraux se décidérent & remplacer les rails devenus défectueux
sur une longueur de 3 kilométres () & la gare de marchandises
de Zurich, ils voulaient que les travaux soient exécutés avec le
maximum de célérité. En employant les méthodes habituelles, des
travaux de cette importance auraient demandé au moins cing
mois, alors que les besoins de I'exploitation ne permettaient de
disposer que de cing semaines. C'est & cette occasion que I'on
constata I'aide quasi miraculeuse qu'apporta une machine qui,
construite en Suisse, ne demandait en quelque sorte qu'ad mettre
a la disposition de cette téche extraordinaire ses aptitudes excep-
tionnelles et multiples. Justement les travaux les plus pénibles et
les plus longs — défoncement des anciens ballasts, triage et
récupération des matériaux encore bons aprés des dizaines d'an-
nées de service — furent effectués sans efforts par cette machine.
De plus elle permet sur place le nettoyage des cailloutis qui sont
ainsi immédiatement utilisables. Les déchets sont versés au moyen
d'un ruban sans fin dans un wagon stationné a proximité. Ce qui
paraissait impossible a été réalisé en un temps record par cetfte
machine & empierrer. Les Chemins de fer fédéraux peuvent & juste
titre s'enorgueillir d'un tel exploit. Notre reportage illustré montre
quelques aspects de cet intéressant travail.

wird das Blitztempo, in dem der Aufbau den Abbau ablost, klarer, als es Worte ausdriicken
kénnten, veranschaulicht

Die neven Geleise erhalten neuen Schotter. An Stelle des frilher benutzten Rundschotters ver-
wenden die Bundesbah heute ausschliesslich gebrochenen Hartschotter. Morgen fiir Mor-
gen schleppt ein Giterzug 300 Tonnen aus dem Steinbruch herbei

Und der Abschluss jedes Geleiseumbaus: das Krampen

Page a gauche, en haut: Avant de confier la voie qui va étre renouvelée & la machine & em-
pierrer, il faut soulever les rails d'environ 20 centimétres. Soutenue par de grosses calles en
bois, la suite des opérations est alors possible

Au milieu: L'extérieur de la machine & empierrer est le comble de la laideur. Par contre ses
constructeurs ont réussi @ en faire un merveilleux instrument de travail. A I'intérieur du
monstre, un moteur a essence de 100 chevaux actionne un mécanisme a chenille qui jouant le
rdle de pic et de pelle, creuse d'abord profondément le terre-plain et ensuite fait passer la
vieille pierraille sur une pelle oscillante qui la jette dans un systéme de godets semblable &
une drague. Le méme moteur met en mouvement le systéme a godets. La pierraille s'écoule
dans un tambour tournant qui séparant les matériaux encore bons des mauvais, ne les laisse
retomber @ terre qu'une fois nettoyés, tandis que ceux qui ne sont plus utilisables sont em-
portés par un ruban sans fin d'ou ils glissent dans le wagon qui servira & leur transport. En
un jour, la machine ne traite pas seulement 400 tonnes de cailloutis, mais encore elle les
tamise. Cette lourde machine qui permet sans fatigue tant de différents travaux n'a besoin
d'aucun personnel: elle avance méme, au cours du travail, auvtomatiquement sur les rails, @
une vitesse réglable a volonté

Enbas: Quand la machine & empierrer a terminé son travail, I'enlévement des rails commence;
burins et marteaux font sauter les brides des rails usés

Page & droite du haut en bas:

Aprés 50 ans de bons et loyaux services, les vieux rails ayant perdu les deux tiers de leur sur-
face sont bons & mettre & la ferraille

Aux travaux de démolition succédent ceux de la pose. Les ouvriers sont justement en train
d'i'nslaller les nouveaux rails. Au fond, & une vingtaine de métres, nous reconnaissons la ma-
chine & empierrer en pleine activité. Mieux que de longs discours, cette photographie explique
avec quelle rapidité, construction et démolition se succédent

lfr nouvelles voies sont munies de nouvelles pierrailles. Les chemins de fer fédéraux ont en-
titrement remplacé les pierrailles rondes par des pierres tirées de carriéres. Chaque matin,
un !ruin en apporte 300 tonnes

Yoici I'achévement de tout remplacement de rail: la fixation des traverses
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