Zeitschrift: Die Schweiz = Suisse = Svizzera = Switzerland : offizielle
Reisezeitschrift der Schweiz. Verkehrszentrale, der Schweizerischen
Bundesbahnen, Privatbahnen ... [et al.]

Herausgeber: Schweizerische Verkehrszentrale

Band: - (1939)

Heft: 2

Artikel: Vom Werden einer Riesenbriicke
Autor: H.W.Th.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-774535

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 23.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-774535
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

om Werden einer Riesenbriicke

Der gewaltige Bogen der neuen Bundesbahnbriicke in Bern

Binnen eines knappen Jahres ist der schwierigste Bauabschnitt des neuen Aarelberganges der
Schweizerischen Bundesbahnen .in Bern zurickgelegt worden. In der ersten Halfte 1938 waren
es die oft atembeklemmenden Arbeiten bei der Erstellung des hélzernen Lehrgeristes, die die
Bewunderung der Reisenden erregten. Dann, im Hochsommer, hatte der kilhne Bogen seine
Probebelastung unter einem wahren Berg von dreitausend Tonnen in Sécken abgefillten Kieses,
gleich dem Gewicht von drei schweren Giterzigen, zu bestehen, und als er sich unter dieser
Last nur um wenige Zentimeter einsenkte, konnte vertravensvoll mit der Betonierung des eigent-
lichen Brickengewdlbes begonnen werden.
Monatelang ergossen sich nun fast Tag und Nacht wahre Fluten von Beton aus den Kibeln
der Kabelkrane in die kunstvollen Formen der Schalungen. — Nach und nach zeichneten sich
Form und Querschnitt des Gewdlbes ab. Eine Bodenplatte entstand zuerst. Auf ihr erhoben sich,
durch Querversteifungen verbunden, vier sich
q Uber den ganzen Bogen hinziehende Langs-
| rippen. Und als sich Gber ihnen schliesslich
eine Deckplatte schloss, war kein Zweifel dar-
Uber mehr méglich, dass da nicht ein massiver
Bogen seiner Vollendung entgegenging, son-
dern ein nach der Starke seiner Wandungen
verhaltnisméssig leichtgebautes Hohlgebilde,
durch das sich machtige Kammern von Wider-
lager zu Widerlager ziehen, unterbrochen nur
durch jene paar Querwénde unter den kinf-
tigen Zwischenpfeilern.
Ende November war nach Monaten herrlich-
sten, den Baufortschritt aufs beste fordernden
Wetters der Bogen fertiggestellt, und wenige
Wochen danach schwang er sich, seiner Scha-
lungen bereits entkleidet, im hellen Grau kihn
von Ufer zu Ufer. Nun hatte auch das Lehr-
gerist seinen Dienst getan und sollte abge-
brochen werden. Doch noch ruhte das Gewdlbe
mit einem grossen Teile seines Gewichtes auf
ihm. Von dieser Last musste es befreit werden.
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Die Betonierung des grossen Gewdlbes

Es wurde nicht etwa unter dem Gewélbem
abgesenkt, sondern ganz umgekehrt: der
Betonbogen mit seinen zehntausend Tonnen
wurde seinerseits vom Lehrgerist abgeho-
ben, bis dieses, von seiner Traglast befreit,
zundchst selber noch um ein geringes ge-
wissermassen « aufatmend », dem empor-
weichenden Bogen schliesslich nicht mehr
folgte und sich langsam von ihm zu I&sen
begann.

All das geschah an dem fast feierlichen
Akt der sogenannten Aufpressung vom
5. Januar 1939. Und diese wieder war einzig
deswegen mdglich, weil der Betonbogen
entgegen dem dussern Anschein auf seinem
Scheitel nicht ununterbrochen durchlief, son-
dern dort durch eine Fuge in zwei Haiften
getrennt war. Hier wurden zwanzig méch-
tige hydraulische Pressen eingesetzt, die die
beiden Halbgewdlbe sorgsam und allmah-
lich auseinanderdrangten und damit gleich-
zeitig jene Hebung bewirkten, so dass sich
nun der Bogen vollstandig allein zu tragen
begann.

Aber was den Leser am meisten zu ungldu-
bigem Kopfschitteln bewegen wird, ist, dass
es zur Erzeugung des fir die Hebung des
machtigen Gewdlbes notigen Gesamtdruckes
von 5000 Tonnen keiner maschinellen Kraft-
spender bedurfte, sondern dass ein paar
wenige Arbeiter vermittelst zweier kleiner
Handpumpen diese Leistung zu vollbringen
vermochten. Solches aber war maglich, weil
jedem kraftigen Hub der Pumpenschwengel
zwar nur ein Vorschub von kleinen Milli-
meter-Bruchteilen an den Stempeln der Pres-
sen entsprach, aber geméss einem einfachen

Momentbild von der
Aufpressung. In der
Mitte ist die Scheitel-
fuge sichtbar

physikalischen Gesetz der an den Pumpen
bestehende Kolbendruck sich in den Zylin-
dern der Pressen im umgekehrten Verhdltnis
auf das Vielhundertfache vermehrte.

So hat auch hier wieder einmal Menschen-
geist die Natur durch sich selber Gberwun-
den und wie durch sie selber eine tech-
nische Meisterleistung verrichten lassen. Nun
wird der Bogen neuerdings zwei Monate
ruhen. In dieser Zeit wird das Llehrgerust
ausgebaut werden. Dann erst kénnen am
Gewolbe die letzten Regulierungsarbeiten
vorgenommen werden, bevor die Scheitel-
fuge ausbetoniert und damit der Bricken-
bogen endgultig geschlossen wird. Aber
schon im ndchsten Augenblicke wird sich
neuves leben auf seinem breiten Ricken
regen. Denn noch sind ja die Zwischen-
pfeiler auf ihm zu errichten, ist Gber diesen
die Fahrbahn zu erstellen, bevor das kihnste
Stick des ganzen Brickenschlages vollendet
dastehen wird. H. W. Th.
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