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Links: Auf der berihmten Strecke Bergiin-Preda mit ihren 7 Kehr-
tunnels von total 3659 m Ldnge und ihren 4 Viadukten iiber die
Albula. Links unten : Die Bahn- und Strassenbriicke iber die Albula
beiSolis, die erstere 164 m lang, 89 m hoch iiberdem Fluss - Rechts:
Der Verwaltungsrat-ausschuss der Rh. B. vor dem Albulatunnel
wdhrend des Baves. Von links nach rechts: Baufiihrer Ing. Siegrist,
die Nationalrédte Dr. A. von Planta und A. Steinhauser, Oberst
Th. v. Sprecher, Oberingenieur Hennings, Regierungsrat Stiffler,
Direktor Schucan, Regierungsrat Dr. F. Briigger und Nationalrat
P. Th. Bihler — Rechts aussen: Die erste Dampflokomotive der
Schmalspurbahn Landquart-Davos

A gauche: Sur le célébre troncon Bergun-Preda avec ses 7 tunnels
a virages de 3659 m. delongueur et ses 4 viaducs impressionnants
sur I'Albula — A gauche en %as: Le pont routier et ferroviaire sur
I'Albula prés de Solis, longueur 164 m., hauteur 89 m. au-dessus
du fleuve — A droite: La délégation du conseil d'administration
du Chemin de fer Rhétique devantletunneldel'Albula, en période
de construction. De gauche a droite: Le Directeur des Travaux
Ing. Siegrist, les Conseillers Nationaux Dr A.v. Planta et A. Stein-
hauser, le Colonel Th. v. Sprecher, I'Ingénieur en chef Hennings,
le Conseiller d'Etat Stiffler, le Directeur Schucan, le Conseiller
d'Etat Dr F. Brigger et le Conseiller National P. Th. Bihler —
A l'extréme droite: La premiére locomotive & vapeur du chemin
de fer a voie étroite landquart-Davos
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Rechts: Das Lehrgeriist des Soliserviadukfs, eines der ersten Werke
des kithnen Geristbauers R. Coray — Rechts aussen: C-C elek-
trische Lokomotive, nach dem Krieg fiir den schweren Bergdienst
gebaut mit einer Stundenleistung von 1200 PS und einer Daver-
leistung von 1000 PS. Sie beférdert auf der Albulalinie mit ihren
35°/00 Steigung einen Zug von 200t Anhdngegewicht mit einer
Geschwindigkeit von 30 km pro Stunde

A droite: L'échafaudage d'essai du viaduc de Solis qui fut I'une
des premiéres réalisations de R. Coray, constructeur audacieux
d'échafaudages — A I'extréme droite: Llocomotive électrique cons-
truite aprés guerre pour le service de montagne lourd. Puissance
horaire 1200 CV et puissance constante 1000 CV. Elle peut tirer
un convoi de 200+. & une vitesse de 30 km. par heure sur la
ligne de I'Albula ayant une pente de 35 %o



Di. D ¥, Sottevcan

Im kommenden Herbst kann die biindnerische Staatsbahn das 50 jahrige JubilGum
ihres Bestandes feiern. Das erste Teilstiick der Pritigauer Stammlinie von Landquart bis
Klosters wurde am 9. Oktober 1889 dem Betrieb iibergeben. Es folgten im Juli 1890
Klosters - Davos, 1896 Landquart-Thusis, 1903/04 Reichenau-llanz und Thusis-St. Moritz,
die berihmte Albulabahn, 1908/09 Samaden-Pontresina und Davos-Filisur und schliess-
lich 1912/13 llanz - Disentis und Bevers-Schuls. Das 276 km lange Netz kostete fertig
elektrifiziert 120 Millionen Franken. Zwei Fiinftel des Netzes liegen in Kurven, rund
30,5 km in 81 Tunnels und 9 km auf 376 Briicken

L'automne prochain le chemin de fer de I'Etat grison féte le cinquantenaire de son
existence. Le premier troncon de la ligne initiale du Pratigau (Landquart-Klosters) a
été mis en exploitation le 9 octobre 1889. En 1890 Klosters-Davos et en 1896 Landquart-
Thusis, en 1903/04 Reichenau-llanz et Thusis-St.-Moritz, le célébre chemin de fer de
I'Albula, 1908/09 Samaden-Pontresina et Davos-Filisur etenfin en1912/13 Ilanz-Disentis
complétérent ce réseau, qui aujourd'hui compte 276 km de ligne électrifiée, coltant
120 millions de francs. Deux cinquiémes du parcours sont en virages, 30,5 km en 81
tunnels et 9 km en 376 ponts

Die drei Portrdts, von links nach rechts: W. J. Holsboer, dessen Initiative die Rh. B.ihre
Entstehung und Graubiinden den Ausbau seines Bahnnetzes auf nationaler, solider
Grundlage verdankt — Prof. Dr. h. c. F.Hennings, der geniale Erbaver der Albulabahn.
Dr. h. c. A. Schucan, der erste Direktor und Direktionsprdsident von 1888 bis 1918

Les trois portraits, de gauche & droite: W. J. Holsboer, dont I'initiative a créé les
Chemins de fer Rhétiques et & qui les Grisons doivent I'amélioration du réseau ferro-
viaire sur une base nationale et solide — Prof. Dr. h. c. F. Hennings, le génial cons-
tructeur du chemin de fer de I'Albula — Dr. h. c. A. Schucan, le premier directeur et
président du Comité Directeur de 1888 a 1918
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