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Links: Der bisherige Prasident der Generaldi-
rektion der Bundesbahnen, Herr Dr. A. Schrafil,
ist von seinem Amt zurlckgetreten. Er wird
nun dem Zentralamt fir die Internationale
Eisenbahnbeférderung in Bern als Direktor vor-
stehen

Rechts: Nationalrat Dr. W. Meile, der bisherige
Direktor der Schweizer Mustermesse, tritt auf
1. April sein neues Amt als Generaldirektor der
Schweizerischen Bundesbahnen an. Ihm wird
der Kommerzielle Dienst der S BB unterstehen

Herr Dr. A. Schrafl

ist als Prasident der Generaldirektion der Schweizerischen Bundes-
bahnen zurickgetreten, um die Lleitung des Zentralamtes fir die
Internationale  Eisenbahnbefdérderung zu  Ubernehmen.  Mit  ihm
Mann aus dem schweizerischen Eisenbahnwesen,
der in seltener Weise alle Zweige der Eisenbahnverwaltung be-
herrschte. Seine grossen Verdienste liegen nicht nur auf dem Gebiet
von Bau und Betrieb, Technik und Elektrifikation — auch auf dem Ge-
biet der Propaganda, der Verkehrswerbung war er stets voll An-

scheidet ein

regung und Initiative. Seinem kaufmdnnischen Sinn und seiner propa-
gandistischen Ader sind die besten Werbe-ldeen der letzten Jahre
zu verdanken. Auch unsere Reisezeitschrift « Die Schweiz », die heute
in einer Inlandausgabe und vier Auslandausgaben erscheint, ist unter
seiner Aegide entstanden und gross- geworden. Der Abschied von
Herrn Président Dr. Schrafl erfullt uns deshalb mit Gefihlen der Dank-
barkeit fur den kraftigen Impuls, den er der schweizerischen Verkehrs-
propaganda gegeben hat.

Wir befragen die neuen Leiter des Schweizer. Luftverkehrs

Wir haben der neuen Direktion der Swissair einige Fragen vorgelegt,
deren Beantwortung durch die beiden verantwortlichen Leiter des
grossen Unternehmens unsere Lleser ganz besonders interessieren
dirfte.

Weshalb besitzt die Schweiz keine Flugverbindung mehr

nach ltalien Gber die Alpen?

Eine Fluglinie Zurich—Mailand wurde in den Jahren 1933—1935 von
der Swissair gemeinsam mit der Avio linee ltaliane beflogen. Es
zeigte sich aber, das diese Strecke fir einen rationellen Betrieob viel
zu kurz ist und anderseits der Verkehr infolge der wirtschaftlichen
Verhaltnisse noch nicht denjenigen Umfang annahm, welcher fir den
Betrieb dieser Llinie ndtig war.

Das Projekt einer Alpenlinie ist aber von uns nie aus den Augen
gelassen worden und speziell auch die technischen Bedingungen fir
diese noch allerhand Schwierigkeiten bietende Strecke sind sorgfdltig
verfolgt worden. Im ernsthaften Studium steht zur Zeit das Projekt
einer direkten Verbindung Zirich—Rom. Damit wirde nicht nur der
Verkehr nach der italienischen Hauptstadt eine enorme Beschleunigung
erfahren, sondern auch die Schweiz direkt an die dort transitierenden
Weltluftstrecken nach Afrika und Asien angeschlossen.

Ist eine Ausdehnung des Nachtflugpostnetzes in der ndchsten Zeit
zu erwarten?

Schon seit Jahren haben wir die |dee einer Nachtpoststrecke ver-
fochten, und die Entwicklung der letzten Zeit hat uns gezeigt, dass
auch die Schweiz sich aktiv am Nachtluftpostverkehr beteiligen muss
und kann. In diesem Zusammenhang méchten wir auch betonen, dass
die weitgehende Unterstitzung der Eidg. Oberpostdirektion wesent-
lich zur Entwicklung des schweizerischen Nachtluftpostverkehrs bei-

Verkehr und Wirtschaft

gehéren zusammen wie Blut und Koérper. Geht's dem Verkehr schlecht,
so leidet das ganze Wirtschaftsleben. Damit ist die Bedeutung des
Verkehrs im Leben einer Nation deutlich gezeichnet.

Wir haben durch unsern Willen und durch unsere Tat zu beweisen,
dass die Verkehrsférderungeinenationale Aufgabe
erster Grossenordnung darstellt. Um diese gewaltigen Auf-
gaben zu lésen, bedarf es der intensiven und einsichtigen Zusam -
menarbeit aller beteiligten Kreise. Es liegt im Zug einer grossen,
systematischen Verkehrsférderung, ganz besonders unsere schwei-
zerischen Bahnen zu popularisieren.

Es ist meine Aufgabe und mein Ziel, die Zusammenarbeit der Verkehrs-
interessenten mit allen Mitteln zu férdern. Ich gehe mit Optimismus an
die schwere Arbeit im Dienste der schweizerischen Verkehrsentwick-
lung.

Phot.: Photopress, Teichmann

Direktor H. Pillichody steht als technischer
Leiter an der Spitze der Swissair AG.

Direktor E. Groh, der kommerzielle Leiter
der Swissair

getragen hat. Die Resultate des letzten Jahres auf der Swissair-
Nachtpoststrecke Basel—Frankfurt sind so ermutigend, dass wir
schon heute eine Verlangerung der Betriebsdauer ins Auge gefasst
haben und vielleicht schon dieses Jahr versuchsweise auch im Winter
die Nachtpostbeférderung aufnehmen werden. Die weitere Entwick-
lung des schweizerischen Nachtpostnetzes ist aufs engste mit den
zusdtzlichen Sicherheitseinrichtungen, die ein solcher Nachtflugbetrieb
verlangt, verbunden.

Werden Sie in diesem Jahre neuve Linien in Betrieb nehmen?
Auch in diesem Jahre wird unser Streckennetz eine kleine Erweiterung

erfahren, indem nun unsere Gesellschaft auch von Genf regelmdssig
(Fortsetzung in den Spalten hinten)
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Mit Freuden arbeiten
Mit Wonne geniessen
Korper und Seele entfalten
Tichtige Frauen gestalten!

Unser Motto:

Haushaltungs-Schule
im Schloss Ralligen

am Thunersee

Geodffnet vom 1. Mai bis 30. September
Auch kurzfristige Kurse

Griindliche Ausbildung - Individuelle
Behandlung

Sport - Eigenes Strandbad und Ruderboote
Prachtvolle milde Lage am Seeufer

Leitung: Frl. Marie Kistler

College, London

Gegriindet 1922. Vom Bund im Inter-
esse der sprachlichen Ausbildung
von Schweizern subventioniert. Die
Schule untersteht der Leitung der
Swiss Mercantile Society London

und bietet die beste Gelegenheit
zum Studium von Handelsfachern
und Literatur. Zehn qualifizierte
englische Lehrkrifte. Zahlreiche Ex-
kursionen und Fihrungen. Kursgeld :
3Monate £ 6.7.6.; 6 Monate £ 13.-.-
Nlustrierter Prospekt und Auskunit
durch

The Secretary, Swiss Mercantile Society Ltd.
34-35, Fitzroy Square, London, W. 1
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Alleinfabrikant:
S.A. RODOLFO PEDRONI

Chiasso
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Jetzt in den sonnigen Tessin!

Die Centovalli-Bahn

fohrt Sie durch hochromantisches Gebiet
auf kirzestem Wege aus der West- und
Zentralschweiz an die milden, blumen-
reichen Gestade des

LAGO MAGGIORE

For Durchreisende kein Passzwang.
genigt; gratis erhdltlich an den Schaltern der SBB -

Legitimationskarte

T

Cours officlels d'allemand &% visies, Seirs
La plus grande école privée de Suisse |'[nstitut de Jeunes Gens
sur le ROSENBERG

prés ST-GALL Suisse

Possibilité de suivre,
a061é desCours d'al-
lemand, les legons dans
les Section générales
i de l'Ecole (Maturité,
Baccalauréat, dipl. com-
mercial). School Certi-
ficate. Tous les sports
Juillet/Sept.:

Cours de vacances

Erziehungin Hoéhen- I l l l auf R n
landschaft: Knaben- m I" dem umn um
Dir.: Dr. Lusseru, Dr. Gademann  gher
Grosste Privatschule d. Schweiz .ST—'—GAM
Abitur, Handelsdiplom, moderne Sprachen, Sports. Einziges
Schweizer Institut mit staatlich, Sprachkursen. Kant. Maturi-
linpnvnlog om: ongl und nmenkln Priifungsbe-
labteilung f. Jingere.

Jull/Sept-- Slaa!l TFerien Kurse.
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Maéanner des Verkehrs
kommen und gehen

(Fortsetzung)

nach Paris fliegt, in Zusammenarbeit mit der
franzoésischen Luftverkehrsgesellschaft  Air
France. Das Hauptbestreben geht vorlaufig
dahin, das bestehende Luftverkehrsnetz der
Schweiz im Ganzjahresbetrieb = durchzu-
fohren. Seit drei Jahren schon wird London
im ‘Sommer und Winter von der Schweiz
aus mit einer Regelmassigkeit von 99 % be-
dient. Diesen Winter konnten wir auf den
Ganzjahresbetrieb der Strecke Zurich—Ber-
lin zurUckblicken, und bereits sind Plane
ausgearbeitet, um den Tegelmassigen Ver-
kehr nach Paris in d&hnliche Bahnen zu
leiten.

Werden Sie noch grossere Flugzeuge in
den Dienst lhrer Gesellschaft stellen?

Ohne Zweifel v:/ird frGher oder spater die
30—40platzige Verkehrsmaschine auch bei
uns angeschafft werden missen. In dieser
schwierigen Frage mochten wir vor allen
Dingen zuerst die technischen Erfahrungen
der fuhrenden Weltluftverkehrsgesellschaf-
ten abwarten, die noch in diesem Jahre
solche Riesenmaschinen in Betrieb nehmen
werden. Es scheint uns, dass auch die wirt-
schaftliche Seite genau geprift werden
muss. Unter Umstanden dirfte der Einsatz
von zwei Maschinen von einem Fassungs-
vermdgen von 20 Personen die bessere Lo-
sung sein, da auf diese Weise die Maglich-
keit geboten wird, wahrend der Ubergangs-
periode zum eigentlichen Grossluftverkehr
den Maschineneinsatz der Zahl der zu be-
fordernden Passagiere anzupassen. Ausser-
dem ermdglicht dieses System eine Verteilung
der Abgangszeiten, welche eine weiter-
gehende Anpassung an die Bedirfnisse des
Reiseverkehrs gestattet.

Hat die Abwertung des Schweizerfrankens
lhrem Unternehmen Vorteile gebracht?

Als unmittelbare Folge der Abwertung muss-
ten wir eine wesentliche Erhéhung unserer
Betriebskosten in Kauf nehmen. Da unser
Maschinen- und Ersatzmaterial aus dem
Ausland bezogen werden muss, lag es von
Anfang an auf der Hand, dass die Abwertung
eine Verteuerung des Flugmaterials mit sich
bringen werde. Eine etwas unangenehme
Uberraschung brachte uns die fast 77pro-
zentige Verteuerung des Benzineinstands-
preises, die um so schwerer ins Gewicht
fiel, als sie fast 17 Prozent der Gesamt-
ausgaben in unserm Haushalt ausmacht.
Diesen erhéhten Kosten standen hingegen
wieder zusatzliche Einnahmen durch den
erfreulicherweise sich gut entwickelnden
Passagierverkehr gegeniber, so dass wir
heute nach zwei Jahren, wenn wir die ganze
Sachlage noch einmal Gberblicken, konsta-
tieren missen, dass sich sozusagen beide
Seiten aufgehoben haben. Wir kénnen also
heute von einer ausgeglichenen Rechnung
sprechen.
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