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quseinandergerissen. Nicht lénger als eine
stunde davert dieses Zerstorungswerk, bis
das Erdreich gleichsam nackt vor uns liegt.
Rasch werden die lefzten Reste des alten
Schotters zur Seite geworfen, neuer auf-
gehauft, und dann ...

Dann rollt, von starken Armen gezogen, ein
niedriger Wagen an, auf dem die neue
Weiche mit H0 und Ho und andern ver-
pissenen Rufen zu ihrem neuen Domizil ge-
schleppt wird. Zweieinhalb Tage ruhte sie
auf einem Nebengeleise, wo die letzte Mon-
tage vor sich ging, eine halbe Stunde
daverte es, bis man den Koloss von 15 t
Gewicht hochgewunden und auf den vier-
radrigen Karren' verfrachtet hatte; aber als
sie an ihrem nahegelegenen Bestimmungsort
angekommen ist, steht dem Einbau nichts
mehr im Wege. Wenn auch der Bahnmeister
noch ein wachsames Auge auf die Regulie-
rung wirft — die eigentliche Abstimmung
ouf Héhe und Richtung hatte man kluger-
weise schon vorweggenommen. Und so ist
man schon um 4 Uhr, als der grauende

amenée sur un chariot. ..

Die neue Weiche wird auf niedrigen Rollwagen an die Einbaustelle herangeschleppt . . .

— La nouvelle aiguille est

Morgen sich meldet, so weit, die Elektriker
und die Fachleute vom Stellwerk alarmieren
zu kénnen, die sich vornehmlich der Fahr-
leitung annehmen; sie muss schnell dem ver-
anderten Weichenverhdlinis angepasst wer-
den. Und wenn auch gerade der Himmel
seine Schleusen 6ffnet und die Mdnner in
wenigen Minuten bis auf die Haut durch-
nésst — der Zug, der eine Stunde spdter
Durchfahrt begehrt, kann, wenn auch noch
mit verminderter Kraft, die eben noch unter-
brochene Strecke passieren.

Und bald wird man vergessen haben, dass
auf dieser Station, wo eine Nacht lang dreis-
sig Mdnner ihren ‘Muskeln das letzte zu-
muteten, jahrzehntelang die Zige — um
einer simplen Weiche willen — ein «Schnek-
ken »-Tempo einschlagen mussten.

-

Phot.: Freebel

... puis lentement descendue sur le ballast

ol

...und langsam auf das Schotterbett herabgelassen —

Die neue Weiche an Ort und Stelle, Der Bahnmeister misst
den Achsabstand

chef mesure 1'écart des essieux

— La nouvelle aiguille est en place. Le

Ein Spaziergang durch die schweizerische Eisenbahnstatistik

Statistiken gelten im allgemeinen als etwas sehr Trockenes, weil sie
nur Ziffern enthalten. Und doch vermégen auch Ziffern zu reden;
¢wo ihr's packt, da ist's interessant ». Wer in den 184 Seiten der vom
Eidgenossischen: Post- und Eisenbahndepartement herausgegebenen
¢ Schweizerischen Eisenbahnstatistik » zu lesen versteht, wird zugeben
missen, dass statistische Ziffern sogar sehr interessant sein kénnen.
Wenn wir von unsern schweizerischen Eisenbahnen sprechen, haben
Wir — mit Recht — in erster Linie die S BB im Auge. Wer aber unter
uns weiss, dass es ausser den S BB noch weitere 212 selbstandige
Eisenbahnunternehmungen in der Schweiz gibt 2 Ein bisschen viel,
wird man denken, und doch ist es so. Darunter befinden sich beispiels-
weise nicht weniger als 68 Schmalspur- und 54 Standseilbahnen. Die
Gescmtlange' des Netzes all dieser 212 Bahnunternehmungen betrégt
6031 km, so dass also die SB B mit ihren 2859 km Betriebslénge nicht
einmal die Halfte des ganzen schweizerischen Eisenbahnnetzes aus-
machen.

Auch die Verteilung der Eisenbahnen auf die 22 bzw. 25 Kan -
fone gibt zu allerhand Betrachtungen Anlass. Naturgeméss kommt

d(_am Kanton Bern mit rund 1000 km das grésste Bahnnetz zu; in wei-
tem Abstand folgen ihm Zurich mit 522 und Waadt mit 517 km. Den
Schluss der langen Reihe bilden Appenzell I.-Rh. mit 19, Nidwalden
mit 17 und Baselstadt mit nur 16 km. Mit Recht weist die Statistik jedoch
darauf hin, dass diese Bahnlédngen nicht den wahren Anteil der
einzelnen Kantone am schweizerischen Eisenbahnnetz ausdricken,
weil die Zufahrtslinien und die Verbindungen mit andern Landesteilen
hieraus nicht ersichtlich sind, von der Verschiedenheit in der Zug-
dichte und Verkehrsintensitat ganz abgesehen.
Zudem liegen die Eisenbahnverhdltnisse in den Kantonen durchaus
verschieden. Es dirfte nicht allgemein bekannt sein, dass beide
Appenzell nicht einen einzigen Kilometer S BB aufweisen und Grau-
binden deren nur 20 km, denen nicht weniger als 403 km anderer
Eisenbahnen im gleichen Kanton gegenUberstehen. Auch im Kanton
Bern sind die S BB weitaus in der Minderheit, da den 400 km ihrer
Strecken 601 km anderer Bahnunternehmungen gegentberstehen. In
der Waadt halten die S B B mit 260 km ungefdhr die Waage mit den
257 km anderer Unternehmungen, wdahrend z. B. Zirich, Luzern,
(Fortsetzung in den Spalten hinten)



Ein Spaziergang durch die
schweizerische
Eisenbahnstatistik (forsetzung)

St. Gallen, Aargau, Thurgau und Neuchétel
Uberwiegend von den S B B betreut werden:
Hinsichtlich der Betriebsart gibt es in Glarus
und Zug Uberhaupt keinen Dampfbetrieb
mehr; die S B B-Linien ihrerseits sind in Uri,
Schwyz, Glarus, Zug und Graubinden
durchwegs elekirifiziert.  Am  hdaufigsten
qualmt die Dampflokomotive noch in Bern
(277 km), Zorich (214 km) und der Waadt
(167 km).

Es gibt auch schweizerische Eisenbahnen
ausserhalb des Gebietes der Eidgenos-
senschaft und umgekehrt auslé@ndische
Eisenbahnen innerhalb desselben. Das ist in
allen Eisenbahnlandern der Erde so, weil es
angesichts der vielen kinstlichen politischen
Grenzen nirgends méglich ist, den Wechsel
von Eigentum und Betrieb unmittelbar an
den Grenzpféhlen vorzunehmen. Von den
schweizerischen Eisenbahnen liegen etliche
Strecken der S BB in Deutschland (bei Kon-
stanz, Singen und im ehemaligen Zollaus-
schlussgebiet bei Schaffhausen) und ltalien
(Simplontunnel), wozu noch kleinere Strek-
ken der Mittelthurgau- und Berninabahn
kommen, wdahrend die Birsigtalbahn, sowie
die Basler und Genfer Tramways nach
Frankreich hineinreichen. Als Gegenstick
besitzen und betreiben die Deutsche Reichs-
bahn tber 39 km auf schweizerischem Bo-
den (hauptsdchlich in Schaffhausen), die
Osterreichischen Bundesbahnen rund 3 km,
die PLM 2 km und die Chemins de fer en
Alsace-Llorraine Uber 5 km. Diese letztern
5 km zwischen Basel und St. Louis bilden
gleichzeitig die @lteste Uberhaupt auf
Schweizerboden erbaute Eisenbahn aus
dem Jahre 1844, da die dlteste SBB-Strecke
Ziurich—Baden erst aus dem Jahre 1847
stammt (ehemalige Nordbahn).

Ein Land wie die Schweiz, mit Hoch- und
Mittelgebirge, verteuert den Bau und Be-
trieb einer Eisenbahn in ganz anderm
Masse als dies auf ebenem Terrain. der
Fall ist. Daher auch die besonders grosse
Anzahl Tunnels, die insgesamt 638 be-
tragt. Diese 638 Tunnels sind zusammen
288 km lang, wirden also aneinander-
gereiht etwa die Entfernung Basel—Lluzern—
Gotthard—Llugano ergeben! Dass der grésste
unter ihnen der zweite Simplontunnel mit
19,823 m ist, durfte schon eher bekannt

sein. Genau ein halbes Hundert Tunnels:

weisen eine Lange von Uber 1 km,auf; zu
den bekanntesten gehdren neben dem er-
wdhnten Simplontunnel der Gotthard mit
15, Lotschberg mit 14,6 und Ricken mit
8,6 km Lange. Es gibt kein Eisenbahnland

auf der ganzen Erde, das — relativ wie
absolut — &hnlich hohe Ziffern aufzuwei-
sen hatte.

Mit der Zweispurigkeit der Strecken ist es
in der Schweiz weniger gut bestellt, da
insgesamt nur 23 %, also rund ein Viertel,
‘mit zweitem Geleise versehen sind. Doch
macht sich dieser Mangel um so weniger
fohlbar, als wenigstens die Hauptbahnen
mit dichtem Zugsverkehr fast durchgehend
doppelspurig liegen und die Elektrifikation
an sich einen intensivern Betrieb gestattet.
Auf die verhdltnismdassig hohen Baukosten
der schweizerischen Eisenbahnen wurde
schon hingewiesen. Wéhrend bei den SBB
ein kilometrisches Anlagekapital von Fran-
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Bielersee
~Jurahéhen

das ideale Gebiet fiir Ausfliige und Ferien besonders zur Herbstzeit

Altstadt

Dampischiffahrt nach der St. Petersinsel und den Uferorten ins
herrliche Rebgeldnde

Drahtseilbahnen von Biel nach Leubringen und Magglingen,
den aussichtsreichen Héhenkurorten

Wildromantische Taubenlochschlucht
Die sehenswerte, renovierte Altstadt Biel

BAHNHOFBUFFET SBB BIEL

Auskiinfte und Prospekte: Verkehrsbureau Biel
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Dr. Theodor Brunner
Kiisnacht am Ziirichsee
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Eidgenossische Bank

Aktiengesellschaft

Banque Fédérale S.A.

Ziirich

Basel, Bern, Genéve, La Chaux-de-Fonds,

Lausanne, St. Gallen, Vevey

hesorgung sdmtlicher Bankgeschifte zu vorteil-
haften Bedingungen

Traite toutes opérations de banque a des con-
ditions avantageuses :

L i

Der verwohnte und anspruchsvolle Reisende reist nachts mit den’

Schlafwagen der MITROPA

le voyageur expérimenté et habitué au confort de nos temps
ne voyage que dans la nuit.. ... avec

MITROPA

The discriminating and fastidious fraveller is using

MITROPA scrices ot night

Anche il viaggiatore piU pretenzioso ed abituato alle como-
ditd, viaggia di notte con la

MITROPA
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ken 452,000 aufgewendet werden musste,
sind diese Kosten bei den einzelnen Privat-
bahnen naturgemdss sehr verschieden. Am
billigsten war die kleine, 1898 eroffnete
Nebenbahn Rolle—Gimel im Waadtlandi-
schen, die nur Fr. 54,000 pro Kilometer ko-
stete, wdahrend die Jungfraubahn rund
40 mal so teuer zu stehen kam und ein
kilometrisches Baukapital von Fr. 1,959,000
erforderte.

Gedenken wir schliesslich noch des Per-
sonals, so ware festzustellen, dass es in
der Schweiz zusammen Uber 37,500 Eisen-
bahner gibt, was etwa der Einwohnerzahl
der ' lebendigen Industriestadt Biel gleich-
kéme. Rechnen wir die Familienmitglieder
unserer Eisenbahner hinzu, so dirfte die Ge-
samtzahl mit 100,000 eher zu nieder als zu
hoch gegriffen sein. Diese an eine Grof3-
stadt gemahnende Anzahl von Mannern,
Frauen und Kindern findet heute ihr Brot
im Dienste der schweizerischen Eisenbahnen
— was einmal mehr die ungeheure volks-
wirtschaftliche Bedeutung der Eisenbahnen
fur unser ganzes Land zur Evidenz bewei-
sen duirfte. K.

Ausflugsbillette fiir die Hin-
u. Riickfahrt Lugano-
Locarno u. Locarno-Lugano

Die schénen Ufer des Ceresio und des Ver-
bano, des Luganersees und des Lago Mag-
giore sind fiir den Herbstaufenthalt gleicher-
massen beliebt. Bahn und Postauto fithren
auf verschiedenen Wegen vom einen ins
andere Gebiet. Neuerdings werden nun Aus-
flugsbillette fiir die Hin- und Riickfahrt
Lugano - Locarno und Locarno-Lugano aus-
gegeben, die wahlweise fiir beide Trans-
portmittel giiltig sind, so dass der eine Weg
mit der Post, der andere mit der Bahn
(3. Klasse) ausgefithrt werden kann. Diese
Ausflugsbillette sind ein Tag gitltig und
kosten Fr. 5.50.

Représentation de Mozart
N

a Lugano

Dans le cadre des manifestations artistiques
et musicales organisées jusqu'a la fin de
l'automne au Chateau de Trevano prés Lu-
gano, aura lieu le 12 septembre une repré-
sentation de gala de l'ceuvre de jeunesse de
Mozart '« Bastien et Bastiennes. Le jeune
Woligang-Amédée a écrit ce charmant ou-
vrage, que l'on ne saurait abandonner com-
plétement au théatre des marionettes, a
l'dge de 12 ans a Vienne, ou il fut repré-
senté pour la premiére fois, la méme année
1768, sur une scéne particuliére. Cette gra-
cieuse piéce, qui a une certaine relation
avec la Suisse en ce sens qu'elle a été con-
cue en son temps comme conire-partie et
joyeuse parodie du « Devin du Village » du
philosophe genevois J.-J. Rousseau, sera
représentée dans le parc du chateau en cas-
de beau temps. — La grande exposition d'art
tessinois qu'abrite actuellement le Chéateau
de Trevano sera prolongée jusqu’en octobre.

Das Luganeser Winzerfest

In der Zeit vom 2. bis 12. Oktober feiert der
Tessin mit Herbstmesse und Winzerfest in
Lugano seine Reben und seinen stidlich
reichen Ernteertrag. Am 2. und 9., am 3. und
10. Oktober wird das Festspiel « Casanova
und Albertolli » zur Auffihrung gebracht;
am 3. Oktober nachmittags findet der grosse
Winzerfestumzug statt.

Der « Luganer Markt s, schon 1513 von der
Eidgenéssischen Tagsatzung zu Baden an-
erkannt, hat seit alters zur Herbstzeit Gaste
aus nah und fern in den lieblichen See-
bezirk des Sottoceneri gefiithrt. Der Dichter
des Festspiels, Guido Calgari, versetzt uns
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