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Je deutlicher wir Menschen erkennen muissen, dass wir mit unserer
sogenannten Willensfreiheit im grossen nicht allzuviel Staat machen
kénnen, um so starker macht sich unser Selbstbestimmungsdrang im
kleinen geltend. Muissen wir uns in unserer allgemeinen Lebensfihrung

schon einigermassen widerspruchslos den Zeitnotwendigkeiten figen,
so mdchten wir uns doch — Miniaturrebellen, die wir sind — in ge-
wissen Nebensdachlichkeiten als die Herren fiohlen dirfen. Es ist oft
ein harmloses, durchaus unkédmpferisches, eher kindlich eigensinniges
Aufmucken gegen manche sehr nitzliche und gutgemeinte Vorschrif-
ten und Verfigungen: den einen beglickt es, eine Schwelle trotz des
lapidaren Verbotsschildes « Eintritt untersagt » Uberschreiten zu dir-
fen, anderen bereitet alles Improvisierte Vergnigen, und uns allen
ist die Freude gemeinsam, unbeschréankt Uber die Materie, welche die
Technik schuf, gebieten zu konnen.

Schon unsere Voreltern wussten von dem Hochgefuhl zu berichten,
das sie Uberkam, als sie zu irgendeinem besondern Anlass fur ein
paar Stunden ein kleines Dampfschiff charterten und auf ihm stolz an
den (blichen Landungsstellen — voriberfuhren. Der Siegeszug des
Automobils und des Flugzeuges wdre nicht denkbar, wenn sie uns
die Fiktion der Ungebundenheit nicht so weitgehend vermittelt hatten.
Nur die Eisenbahn — so schien es wenigstens — durfte sich auf
solche individuellen Winsche, die vielfach nur ein Protest gegen alles
im voraus Festgelegte sind, nicht einlassen: Sie galt nun einmal als
die ausschliessliche Dienerin am Volksganzen, die brav ihre Aufgabe
im Rahmen eines Fahrplanes zu erfillen hatte. Mit einem gemieteten
Eisenbahnzug nach eigenem Gutdinken durch das land zu fahren
— diese mit unermesslichem Reichtum verbundene Vorstellung gehorte
zu jenen Kindheitssehnsiichten, die wir spater mit so vielen anderen
und zugegeben wichtigeren als scheinbar unstillbar abzubuchen
hatten. :

Aber es erwies sich, dass die Eisenbahn bedeutend mehr Verstandnis
fur die in uns schlummernden Unabhdangigkeitsgeliste aufbrachte, als
man ihr zugestand, und dass die angebliche Prinzipienstarre in Wirk-
lichkeit keineswegs bestand. So hatten die schweizerischen Bundes-
bahnen bereits mit der frihzeitigen Einfihrung und dem systematischen
Ausbau der Gesellschaftsreisen einen ersten Schritt zur « Auflocke-
rung » des Verkehrs getan und damit auf das treffendste die Legende
von der engen Gebundenheit der Bahnen an einen offiziellen Fahrplan

zerstdrt, For den zweiten Schritt — das vollkommene Eingehen auf
personliche Interessen — musste die Technik die Voraussetzungen
schaffen: mit der Konstruktion eines schnellen, leichten, Personal

sparenden Schienenfahrzeuges, das sich auf jeder Station abstellen
liess, stand dem Gedanken eines vermietbaren Eisenbahnwagens,
dessen Route die Passagiere bestimmen konnten, nichts mehr im Wege.
Und nun sind wir so weit: von den acht Schnelltriebwagen der Bundes-
bahnen, den so rasch volkstimlich gewordenen, teils mit elektrischen,
teils mit Dieselmotoren ausgeristeten « Roten Pfeilen » konnen funf

fir Tage und Stunden, fir léngere und kirzere Distanzen gemietet
werden. Nicht nur den Stédtern kommt diese praktischste, bequemste
— und billigste Art dieses von der Létschbergbahn Gbrigens auch
besonders propagierten Reisens zugute, ein « Roter Pfeil » kann auf
die kleinste Normalspurstation bestellt werden, vorausgesetzt, dass
sich mindestens funfzig Teilnehmer mit gleichen Reiseplénen zusammen-
gefunden haben. Er wird pinktlich- an der Rampe stehen, zitternd vor
Ungeduld, seinen Gdasten die Ueberwindung von Zeit und Raum in
der jagenden Fahrt durch die landschaft zum Erlebnis werden zu
lassen. Nicht nur zum Erlebnis der Schnelligkeit, sondern auch der
letzten Konzentration optischer Eindricke. Wenn der « Pfeil » auf
ebenem Geldnde im 125 Kilometertempo erschitterungsfrei Uber die
Schienen fliegt, ist es, als ob nur noch das Wesentliche Gultigkeit
habe, als ob sich das Bedeutungslose von selbst verwische und das
Detail verschwinde, um die Gesamtwirkung zu erhéhen. Zur Gesamt-
wirkung der Fahrt gehort aber nicht nur das wechselnde, fliehende
Bild, das der Passagier, bequem in das weiche Polster gelehnt, durch
die breiten Fenster erhascht, sie besteht vornehmlich im Aufenthalt an
dem Ziel, dem die Fahrt gilt. Schnelleres Reisen aber gestattet |an-
geres Verweilen — ein doppelter Gewinn, wenn sich im gemieteten
Wagen eine Gesellschaft zusammengefunden hat, die mit den glei-
chen Winschen und Erwartungen die Reise antritt.

Wenn die Feuerwehr von Ebnat in diesem Jahre zwei « Rote Pfeile »
zum Besuch der Mustermese in Basel bestellte, wenn kirzlich kunst-
freudige Burger von Glarus sich einen Schnelltriebwagen zu einem
Theaterbesuch in Zirich reservieren liessen oder der wackere Stations-
vorstand von Herrliberg-Feldmeilen die Hochzeitsfeier fir seine Toch-
ter mit einer Nachmittagsausfahrt im « Roten Pfeil » an den Walensee
kronte, so zeigen diese willkirlich herausgegriffenen Beispiele, dass
der vermietbare Eisenbahnzug einem wirklichen Bedrfnis entsprach.
Wie gross das Bedurfnis ist, mag man daraus erkennen, dass sich fir
Sonntage in der Saison eine Vorausbestellung von ein bis zwei Mo-
naten, fior Werktage von zehn bis vierzehn Tagen empfiehlt.

Die Bahnen haben sich bemiht, diese schlechthin ideale Reiseneuerung
moglichst weiten Kreisen zuganglich zu machen und haben deshalb
die Tarife denkbar niedrig gehaiten. So hat z. B. der Teilnehmer
einer Gesellschaftsreise im « Roten Pfeil » fir die Strecke Zirich—
Lugano—Zuirich nur Fr. 1670 zu bezahlen, den Basler, den es ins
Bindner Land zieht, kostet die Fahrt nach Chur und zurick nur
Fr. 14.50, und wenn es die St. Galler zu einer Schnellreise ins Berner
Oberland gelustet, so betrdgt der Anteil des Passagiers fir den Ab-
stecher nach Interlaken-Ost nicht mehr als Fr. 18.55.

Unabhdngig vom Fahrplan zu sein, frei das Ziel bestimmen zu kénnen,
schnell und mit allem Komfort zu reisen und dabei noch Verginsti-
gungen im Preise zu geniessen — das ist etwas, was den Bundes-
bahnen viele neuve Freunde gewinnen wird. g.
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