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Zum internationalen Segelfluglager auf Jungfraujoch 4.-18. September i935

6%6[{/%761/1/ Voﬁ Manfred Hausmann

Wenn ein Skispringer Uber den Schanzentisch
wegschnellt und mit weiter Vorlage in die
Luft hinausfliegt, hért man oft die Ansicht,
dies wdre kaum noch ein Springen, es stellte
vielmehr ein richtiges Segeln dar. Dem ist
aber nicht so. Mag der Flug des modernen
Springers auch mit dem Springen im eigent-
lichen Sinne nicht mehr viel zu tun haben, von
Segeln kann indessen nicht wohl die Rede sein.
Unter Segeln versteht man etwas ganz anderes.
Selbst wenn man dem Springer ein Flogel-
paar an die Schultern montierte, selbst wenn
er dadurch eine Weite von einem Kilometer
und mehr erreichte, so wirde sein Flug doch
immer nur ein Gleiten und kein Segeln sein.
Und wenn er statt des anmontierten Flugel-
paares eine vollstdndige Maschine mit ver-
kleidetem Rumpf, schénen langen Tragflachen
und aerodynamisch durchgeformten Steuer-
organen zur Verfigung hatte, mit der er in
derselben Geschwindigkeit Uber den Schan-
zentisch ginge, er kénnte damit, und ware er
der geschickteste Pilot, nichts anderes als
einen Gleitflug erreichen. Immer vorausgesetzt,
dass keine wesentliche Bewegung des Luft-
raumes stattfande. Motorlose Flugmaschinen
kénnen nichts anderes als gleiten. Das heisst:
Relativ zur Luft sinken sie immer und unter
allen Umsténden ab. Dieses Sinken und der
Gleitwinkel, unter dem es geschieht, ist bis zu
einem gewissen Grade von der Konstruktion
der Maschine abhdngig. Es lasst sich aber nie
vermeiden oder gar in ein Steigen umkehren.
Anders wird die Sache, wenn die Luft in Be-
wegung ist und wenn man den Flug der Ma-
schine nicht in seinem Verhdltnis zur Luft, son-
dern zur Erde betrachtet. Angenommen, eine
Maschine sanke mit einer Geschwindigkeit
von einem Meter in der Sekunde im Luftmeer
herab, dieses Luftmeer selbst hébe sich aber
aus irgendeinem Grunde mit einer Geschwin-
digkeit von 1,5 Metern, dann wirde das Flug-
zeug zwar relativ zur Luft nach wie vor sin-
ken, relativ zur Erde aber mit einer Geschwin-
digkeit von 0,5 Meter steigen. Es wirde, mit

Mitg}ieder der Berner Segelfluggruppe, bei denen stundenlange Auf

Das schweizerische Rekordflugzeug « Spyr IIl » startet vom Segelflugplatz Bachtel-Hochwacht
(Zircher Oberland) )
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Woeltrekordpilot Giinther Grénhoff % auf « Fainir» startet auf dem Jungfraujoch 1931
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Landung eines Segelflugzeuges auf dem Jungiraujoch, wo sich die Elite des europaischen
Segelflugwesens anfangs September zum friedlichen Wettkampf treffen wird
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dem Segelflugplatz Gempen bei Basel
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Willy Farner segelt iiber dem Rigi

andern Worten, segeln. Ein Maschine, die sich
" Uber der Erde in einer bestimmten Hohe
schwebend hdlt oder gar steigt, segelt eben.
Wo gibt es nun solche aufsteigende Luftstré-
mungen 2 Denn es ist klar, dass die Segelflie-
ger, wenn sie vom Gleitflug zum eigentlichen
Segelflug Ubergehen wollen, aufsteigende
Luftstrémungen brauchen.

Im grossen und ganzen gibt es drei Arten von
aufsteigender Luft.

Wenn der Wind einen Berghang anblast, so
gleitet er nach oben und im Bogen Uber die
Kuppe des Berges hinweg. An einem solchen
Hang herrscht ein sogenannter Hangaufwind.
Eine Maschine, die in Form einer langgestreck-
ten Acht oder Null vor diesem Hang hin und
her fliegt, kann sich also, wenn die Strémung
nur kraftig genug ist, schwebend halten.
Ferner gibt es die thermischen Aufwinde. Sie
entstehen dadurch, dass die Erdoberflache
durch die Sonnenbestrahlung verschiedenartig
erwdarmt wird. Felsige, sandige Gegenden, Ge-
treidefelder, Stadte und dergleichen werden
schneller und intensiver erwdarmt als etwa
Seen, Sumpfe, Walder und feuchte Wiesen.
Infolgedessen entsteht Uber einer Heideflache
oder (ber einer Stadt eine aufsteigende Warm-
luftstrdmung. Dag bekannte Flimmern der som-
merlichen Luft wird durch dieses Aufsteigen
hervorgerufen. Gerdt nun ein Segelflieger zu-
fallig oder absichtlich in einen solchen Ther-
mikschlauch, so kann er, darin kreisend, segeln
und Hoéhe gewinnen. Wenn man Raubvogel
hoch in der Luft ihre Runden ziehen sieht, so
darf man sicher sein, dass sie sich in einem
Therniikschlauch befinden. Es ist fir den Segel-
flieger nicht ganz leicht, einen solchen
Schlauch oder eine solche Warmluftblase, die
wie ein gewaltiger Ballon emporschwebt, zu
entdecken. Raubvégel sind gute Wegweiser,
ebenso Rauchsdulen, Schmetterlinge, Flug-
samen usw. Auch jene Kumuluswolken, die
man Schénwetterwolken nennt, zeigen in einem
bestimmten Zustand an, dass unter ihnen ein
Warmluftschlauch zu finden ist. Im Innern
dieser Wolken pflegen Gbrigens, hervorgeru-
fen durch gewisse physikalische Erscheinungen,

besonders turbulente Aufwinde zu herrschen,
die der Segelflieger, vorausgesetzt, dass
seine Maschine mit Blindfluggerat ausge-
ristet ist, gleichfalls benutzt, um Héhe zu
gewinnen. Mit Hilfe derartiger Warmluft-
strdbmungen kann man nun ganz gut Ober
Land fliegen, indem man sich in einem Warm-
luftschlauch emporschraubt, so hoch wie
méglich, dann im Gleitflug den né&chsten
aufsteigenden Warmluftstrom zu erreichen
versucht, mit und in diesem wieder nach
oben geht und dann zum dritten hiniber-
gleitet und so fort.

Und schliesslich gibt es die Aufwinde vor
einer Gewitterfront. Bei einem Frontal-
gewitter schieben sich gewaltige Kaltluft-
massen unter die warme Luft, die schon seit
einiger Zeit auf der Erde lagert. Dabei
wird die warme Luft gezwungen, nach oben
auszuweichen. Es ist, als ob ein breiter
Higelhang vorwarts wanderte und die Luft
an sich empordrickte. Der im richtigen
Augenblick gestartete Segelflieger hat nichts
anderes zu tun, als vor der Gewitterfront in
der aufsteigenden Luft hin und her zu flie-
gen. Auf diese Weise kann er mit dem
Gewitter hundert Kilometer und mehr Gber
Lland ziehen. Es braucht wohl nicht be-
sonders versichert zu werden, dass ein Ge-
witterflug in praxi nicht ganz so einfach
und harmlos ist, wie er sich in der theore-
tischen Schilderung anhért.  Abgesehen
davon, dass jeden Augenblick die Gefahr
besteht, in das eigentliche Gewitter hinein-
gesogen und von den unvorstellbaren Kraf-
ten und Wirbeln, die in seinem Innern
herumtoben, vernichtet zu werden, ist es
auch sehr schwierig, den Ueberblick Ober
die Front und den Verlauf des Gewitters
zu behalten, zumal Fronten leicht durch
Bergzige geteilt werden kénnen, seltsame
Wege nehmen und das zerbrechliche Ma-
schinchen einschliessen, ehe es sich's ver-
sieht.

Natirlich kann man bei einem Flug auch
alle drei Moglichkeiten miteinander ver-
binden. Man kann also etwa am Hang

starten, dort im Hangaufwind solang hin und
her fliegen, bis man Anschluss an einen Ther-
mikschlauch bekommt, in ihm zum néchsten
Hang hintberfliegen, dort abermals auf An-
schluss warten und nach einiger Zeit womog-
lich mit einer Gewitterfront auf die weite
Reise gehen.

Das klingt ja alles ganz schén und gut, wird
mancher leser denken, aber wie in aller Welt
kommt ein solches Segelflugzeug denn, da es
doch keinen Motor und keinen Propeller und
also zundchst auch keine Eigengeschwindig-
keit hat, Gberhaupt in die Luft?

Auf die mannigfaltigste Weise.

Die gebrduchlichste Startart ist die mit dem
Gummiseil. Ein dickes Gummiseil, genau ge-
nommen zwei Strange, deren jeder etwa zwan-
zig Meter lang ist, werden mit einem Ring in
einen nach unten offenen Haken an-der Nase
des Flugzeugrumpfes eingehakt. An jeden
Strang stellen sich vier oder funf Jungens,
der Pilot sitzt festgeschnallt in der Maschine,
zwei weitere Kameraden halten die Maschine
hinten am Schwanz fest. Nun dehnen die
zehn oder zwdlf Jungen, auch Startmann-
schaft genannt, durch Vorwaértslaufen das
Gummiseil etwa um hundert Prozent aus, und
auf ein bestimmtes Kommando lassen die bei-
den Festhalter den Schwanz der Maschine
los, woraufhin sie natirlicherweise von  der
Elastizitat des Gummis in die Luft hinaus-

geschnellt wird. Der Ring 16st sich vom Haken,
das Seil fallt zur Erde, die Maschine fiegt
davon.

Phot.: Deyhle, Jeck, Photopress, Schudel, Waber

Eine wichtige Massnahme vor dem Start: Mes-
sung der Windgeschwindigkeit
(Fortsetzung Seite 36)




lSd’llu;s von Seite 25)

Dann gibt es den Autoschlepp. Wie ein
kleiner Junge, wenn er seinen Drachen in
die Luft bringen will, zunachst ein tichtiges
Stick der Schnur abrollt und dann gegen
den Wind lauft, so macht man es auch mit
dem Segelflugzeug. Nur dass an Stelle des
Jungen ein kraftiges Auto und an Stelle der
Schnur ein Drahtkabel tritt. Ist die Maschine
hoch genug gekommen, so klinkt der Pilot
vermittelst einer besondern Vorrichtung das
Kabel aus und gleitet oder segelt mit eige-
ner Kraft weiter.

Das Auto kann auch durch eine Winde
ersetzt werden.

Am vorteilhaftesten ist natirlich der Start im
Schlepptau eines Motorflugzeuges. Dabei
wird das Segelflugzeug ganz einfach in
diejenige Héhe und dorthin geschleppt, wo
es seinen Alleinflug unter den gUnstigsten
Bedingungen antreten kann. Auch hierbei
stellt ein Stahlkabel, das von beiden Seiten
ausgeklinkt werden kann, die Verbindung
zwischen der Motormaschine und dem
Segelflugzeug her.

Es gibt noch eine Reihe weiterer Startarten,
die aber so selten sind, dass sie in den
knappen Abriss, der hier gegeben werden
soll, nicht hineingehoren.

An dieser Stelle pflegt der Laie, nichtern
wie er nun einmal ist, zu fragen, was das
Ganze denn nun eigentlich fir einen Zweck
hatte. Nun, es hat schon einen Zweck. Das
Segelfliegen hat der Meteorologie, der
Aerodynamik, der Statik des Flugzeugbaues
unschdatzbare Dienste geleistet und wird sie
auch noch weiterhin leisten, ausserdem ist
es die billigste Vorschulung fir den Motor-
flug. Aber das alles hat mit dem tiefsten
Sinne des Segelfliegens nichts zu schaffen.
Der tiefste Sinn des Segelfliegens ist das
Fliegen selbst und nichts sonst. In einem
viel hdhern Mass als das Fliegen in der
Motormaschine ist das Segelfliegen ja das
eigentliche, das seit Urzeiten ersehnte, das
traumhafte Fliegen. Es ist das Wunder, das
Gliuck, das Marchen, die hoéchste Lust des
lebens und alles das miteinander. Wie
denn auch der richtige Segelflieger mit
einem Teil seines Wesens nicht von dieser
Welt ist, wie er denn ein bisschen die Rolle
des nicht eben praktischen und weltgewand-
ten, dafir aber mit einer wundersamen
Wahrsagung gesegneten dritten Bruders im
Marchen spielt, wie er denn meist irgendwo
in seiner Seele einen vollsténdigen kleinen
Tick hat. (Da der Verfasser dieser schlech-
ten Zeilen sich selbst nicht ausnimmt, wird
ihm niemand den Ausdruck veribeln.) Sie
sind Ubrigens gar nicht so sehr haufig, die
« richtigen » Segelflieger. Sie lassen sich
weder einer bestimmten Klasse noch einem
bestimmten Menschenschlag, weder einer
Rasse noch einer. Altersschicht, weder einem
Temperament noch sonst wem zuordnen. Sie
sind innen und aussen so verschieden, wie
man gar nicht verschiedener sein kann. Und
doch eint sie etwas Gemeinsames: die Tat-
sache, dass sie dem Zauber und der Be-
zauberung des Segelfliegens hoffnungslos
verfallen sind. Des Segelfliegens im weite-
sten Sinne. Denn Segelfliegen heisst ja nicht
nur Fliegen, es heisst auch Arbeit, Arbeit
und noch einmal Arbeit, es heisst auch Ka-
meradschaft, Opfer, Todesbereitschaft, Ver-
zweiflung und Zahnezusammenbeissen.
Ueberall in der Welt schuftet heute die
unbekannte Gruppe. Gewitter drohnen
heran, Béen hauen vertikal herein, Spann-
dréhte heulen, Sperrholz splittert, Kaltleim
quillt, Fronten jagen Uber die Rhén, Termik-
blasen wandern Ubers Riesengebirge, der
Seewind weht und weht gegen die ost-
preussische Kuste, Kumulusberge dampfen
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SCHILLERS MEISTERWERK AN KLASSISCHER STATTE
KUNSTLERISCHE LEITUNG: FRITZ RITTER
JEDEN SONNTAG VOM 14. JULL BIS 8. SEPTEMBER
BEGINN 1.45 UHR - ENDE GEGEN 5.30 UHR
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Schweiz. Metallwerke Selve & Co.

Thun Telegramm-Adresse: Metallwerke Thun Telephon Nr. 28.82—28.85

Profile in Selva-Metall

fir Bauzwecke

; Y b 4 4 ‘ iz e . i <
Prof. Buser's
Voralpine Téchterinstitute
Sonderprogramm fir Sommerferien |
Herbstschulbeginn im September
Teufen Chexbres
Sdntisgebiet, via St. Gallen sur Vevey, Genfersee
mit modernem Kinderhaus Hauptsprache Franzésisch
Frohes Sportleben, Schwimmen, Wandem

WINTERSPORT

Sanatorium

Dr.Theodor Brunner

Kisnacht am Zirichsee

forNervenleiden, Ruhekuren, Entziehungskuren
Pensionspreis inkl. drztl. Behandlung ab Fr. 15.-

Telephon 910.300
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Freilichtispiele
Interlaken '

350 Mitwirkende, gedeckte Zuschauertribiine, 2000 Sitzplatze. Jeden Sonntag
vom 7.Juli bis 8. September. Beginn 13.30 Uhr. Pldtze Fr. 3.30, 4.50, 6.50,
8.-, 10.-, 12 -. Billettvorverkauf: Tellbureau Interlaken (Tel. 877)

Die Auffithrungen finden bei jeder Witterung statt

g

Besuchen Sie das ,Geosse Weblttheater”

29. Juni bis 5. Oktober 1935 — Je Mittwoch und Samstag.
(Ausnahme 13. stait 14. September.) Juni bis August 9 Uhr,
September bis Oktober !/,9 Uhr abends. 450 Mitwirkende.

| Kiinstlerische Leitung: Dr. Oskar Eberiq, I.uzerﬂ

Preilse: Sperrsitz Fr. 6.50 - I. Platz Fr, 5.50 - Il. Platz Fr. 4.50 -
1L Platz Fr. 5.50 (Textbuch inbegriffen) - Stehplatz Fr. 2.—. Vor-
bestellungen u. Auskunft: Verkehrsbureau Einsiedeln, Tel. Nr. 102
(vorm,9-11 u. nachm. 13-16 Uhr). lllustrierte Prospekte kostenlos !

wud dem Wosteeplabz in Einsicdeln!
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Banque canfonale
du Valais - Sion

Capital et réserves: Fr. 8,884,000

Garantie de I'Etat du Valais

Traite toutes opérations de banque

llllll||||H|II|H.'!6}!IIH|I||||H||Ilm||||;1||m||u||||m|nmum|H|||unm|Im||m||nlllllllll!llllIII|IHI|lIlIIillllIHIII[IIIIIHHHIH]IHI|IHIIIIlllllllllillllIlllllI[llllllmlllll»u»'

BWennSie B 3
indie Stadj

Alleinfabrikant fiir die echte Pedroni: S.A. Rodolfo Pedroni, Chiasso
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Uber Argentinien ‘auf, der Eiswind fegt Ubers
Jungfraujoch, und immer wieder héangt ir-
gendwo im Wetter ein Segelflieger mutter-
seelenallein in seiner zerbrechlichen Ma-
schine, atmet, lacht und kampft.

Und manchmal scheint auch die Sonne.

Lied auf die Alpen

Hochalpen, lied ihr, das am
Schépfungstage
Der Erde aus der vollen Brust gesprungen
Und das nun Stein ist und doch nicht
verklungen:
Wie tief ich euern Gruss im Herzen trage!

Hochalpen, himmelstirmendes Gerage,
Das starken Willens sich
emporgeschwungen
Und engen Fesseln reckend sich entrungen,
Dass es der Welt von hohen Dingen sage!

Dass es der Schépfung ersten Lichtstrahl
trinke,

Gekrént vom letzten einst ins Weltgrab
sinke :

Was ist mit eurer Grésse noch zu messen?!

Hochalpen, die mit Schénheit ihr euch
kleidet,
Hochstrebend alles, was da klein ist, meidet,
Kann euch ein Auge, das euch sah,
vergessen ¢!

Walter Dietiker

Kantonale Landwirt-
schafts- und Garten-
bauausstellung

in Zollikofen

31. August bis 30. September 1935

Liga nennt sich die Schau landwirtschaft-
licher Arbeitsweise und bé&uerlichen Lebens,
die vom 31. August bis zum 30. September
in Zollikofen abgehalten wird. Der Ausstel-
lungsort ist sinnvoll gewdahlt, hat man doch
kaum irgendwo in der Schweiz so sehr den
Eindruck vorherrschenden, gesunden Bau-
erntums wie im Berner Mittelland, und ver-
fogt doch Zollikofen in seiner bekannten
RUtti, der grossen landwirtschaftlichen
Schule, Uber eine alte Tradition in der
Pflege agrarischer Interessen. Eine perma-
nente Ausstellung wird Uber die Férde-
rungsbestrebungen der Landwirtschaft, Gber
Acker-, Feld- und Wiesenbau, iber Obst-
und Weinkultur, Gber b&uerliche Wohnungs-
ausstattung, Maschinen, Gerate zur Boden-
bearbeitung und die Utensilien zur Bienen-
zucht orientieren, eine besondere Abteilung
ist de ilchwirtschaft, eine andere der
Forstwirtschaft, eine dritte dem Gartenbau
gewidmet. Der Gefligelzucht ist eine Son-
dergruppe in der schweizerischen Gefligel-
zuchtschule Zollikofen reserviert. Eine regio-
nale Gewerbe- und Industrieausstellung ist
der Lliga angegliedert. Bauwesen, Gas,
Elektrizitat, sanitdre Installationen, Metall-
und Holzgewerbe, Textilien, dann Heim-
arbeit und Heimatschutz, auch Verkehr und
Touristik werden dabei besonders beriick-
sichtigt. Tempordre Ausstellungen fir Pferde
(31. August bis 4. September), Rindvieh,
Ziegen und Schafe sowie Kleintierschauen,
zum Teil for Aussteller aus der ganzen
Schweiz, bringen sténdig Abwechslung in
die ganze Veranstaltung. Ein Festspiel, «Der
Scholle treu», von Hans Zulliger, mit Musik
von Richard Flury, am 12. und 13. Septem-
ber das 75-jahrige Jubildum der Landwirt-
schaftlichen Schule Ritti, sowie ein grosser
Wetthornusset, an dem 20 Gesellschaften
teilnehmen, werden die grosse Ausstellung
festlich beleben.
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