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Das neue Eidg. Amt fiir Verkehr

Mit Beschluss vom 8. Februar 1935 hat der
schweizerische Bundesrat die bisherige Eisen-
bahnabteilung des Eidg. Post- und Eisenbahn-
departements in ein Eidg. Amt for Verkehr um-
gewandelt. Welche Arbeitsgebiete umfasst das
neue Amt?

Vor allem ist es Aufsichtsorgan des Bundes
Uber die schweizerischen Eisenbahnen, die
konzessionierte Schiffahrt und die Schwebe-
bahnen. Schon hier sind die technischen, ad-
ministrativen und wirtschaftlichen Aufgaben
mannigfaltig. In erster Linie ist es die Erhaltung
und Erhdéhung der Betriebssicherheit der
schweizerischen Transportanstalten, auf welche
die Organe des Amtes bedacht sind. Das An-
sehen und den guten Ruf, den das schwei-
zerische Verkehrswesen im allgemeinen ge-
niesst, gilt es zu erhalten und zu festigen durch
eine sichere und geordnete Verkehrsabwick-
lung und durch den systematischen Unterhalt
der Anlagen und Betriebsmittel.

Ganz besonders eingehend befasst sich das
Amt fir Verkehr mit den weitschichtigen Fra-
gen der Fahrplangestaltung. Gute Verbindun-
gen sind ein wichtiges Wirtschaftsinstrument.
Der Bahn- und Schiffsverkehr kann ja nicht
Selbstzweck sein; er soll vielmehr den allge-
meinen und regionalen wirtschaftlichen Bedirf-

nissen dienen. Gerade diesen Erfordernissen

wird im Zusammenhang
mit der Beaufsichtigung
des  Eisenbahntransport-

rechtes ein ganz besonde-
res Augenmerk geschenkt.
Schliesslich ist es das Ge-
schaftsgebaren und das
Rechnungswesen der Trans-
portanstalten, sind es die
Wohlfahrtseinrichtungen,
wie Versicherungs- und
Krankenkassen, die auf
Grund der Gesetzgebung
des Bundes zu Uberwa-
chen sind.
Schon diese Aufgaben der
bisherigen « Eisenbahnab-
teilung » brachten ein rei-
ches Mass von Arbeit. Sie
zeigen aber auch, dass nicht rein schematisch
vorgegangen werden kann, dass vielmehr eine
enge Verbundenheit des Verkehrswesens mit
den Bedirfnissen der nationalen Wirtschaft be-
steht. Diese Verbundenheit ist mit der Entwick-
lung des Automobils in zunehmendem Masse
zutage getreten. Die Entwicklung des Motor-
fahrzeuges hat vor dem Transportmonopol
der Eisenbahnen nicht Halt gemacht. Es hat
ein Wettbewerb eingesetzt, der mit den Aus-
wirkungen der Wirtschaftskrise eine Situation
schuf, die auf die Dauer zu wirtschaftlichen
Folgen fihren wirde, denen vorgebeugt wer-
den muss. Von allem Anfang an haben die
leitenden Organe der Eisenbahnabteilung an
. den Bestrebungen mitgearbeitet, die dahin
zielten, das Verhéltnis zwischen Eisenbahnen
und Automobil im Rahmen des Méglichen in
eine den Gesamtinteressen des Landes die-
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nende Zusammenarbeit der beiden Verkehrs-
mittel UOberzufUhren. Die Aufgaben, die dem
neven Amt aus diesem Problem erwachsen,
sind mannigfaltig und weitgreifend und nehmen
noch stetig zu. Das gleiche gilt, vielleicht in
noch vermehrtem Mass, in bezug auf die Auf-
gaben, die sich aus dem Fremdenverkehr er-
geben. Schon bisher hatten sich die Organe
der Eisenbahnabteilung in wachsendem Um-
fang mit Fragen zu befassen, die sich im Rah-
men ihrer Aufgaben aus dem Tourismus
ergaben. Es sei hier beispielsweise nur auf
die Tarifermassigungen fir ausléndische Ferien-
gdste hingewiesen, auf tarifarische Massnah-
men Uberhaupt. Daneben war der Direktor
der Eisenbahnabteilung schon von jeher Mit-
glied des Verkehrsrates und des Vorstandes
der Schweizerischen Verkehrszentrale. An
deren Reorganisation hat Herr Direktor Hun-
ziker personlich lebhaft mitgewirkt, ebenso hat
er direkten Anteil an der Verstdndigung zwi-
schen Bundesbahnen, Fremdenverkehrsverband
und Verkehrszentrale Uber ihre Zusammenarbeit
auf verschiedenen Tatigkeitsgebieten.

Da sich auch in der Bundesverwaltung selbst
je nach Art des Gegenstandes verschiedene
Departemente oder Dienstabteilungen mit Fra-
gen aus dem Gebiet des Fremdenverkehrs zu
befassen hatten, erachtete es der Bundesrat

als geboten, eine Stelle zu schaffen, der er
die Fohrung in sdmtlichen Fremdenverkehrs-
angelegenheiten Ubertragen konnte. Dies ist
nunmehr geschehen. Das Eidg. Amt fir Ver-
kehr ist damit betraut worden. Dabei bleibt
selbstversténdlich die Mitwirkung der Obrigen
Bundesstellen, je nach den zu behandelnden
Fragen, bestehen. Der Verkehr im allgemeinen
und der Fremdenverkehr im besondern ist
heute fir unser Land von so grosser, ja lebens-
wichtiger Bedeutung, dass es fir die Bundes-
behérden geradezu eine Notwendigkeit ge-
worden ist, eine neutrale Stelle zu schaffen,
die zur Behandlung der auf diesem Gebiet
sich ergebenden Fragen verschiedenster Art
zur Verfogung steht. Denn nicht nur Fragen
aus dem Bereich des Eisenbahn-, des Auto-
mobil-, des Fremdenverkehrs sind es, die das
neue Amt fir Verkehr beschaftigen werden,

Hr. Hans Hunziker, der verdienstvolle Direktor des neuen
Eidgendssischen Amtes fiir Verkehr
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sondern Verkehrsfragen Oberhaupt; in derar-
tigen Fragen soll es den Ubrigen Zweigen der
Bundesverwaltung mit Rat und Tat zur Ver-
fogung stehen im Sinn einer Zentralstelle fir
die Behandlung aller Verkehrsfragen. Der
Direktor des Amtes und seine Mitarbeiter sind
bestrebt, alles daran zu setzen, um die Tatig-
keit dieser Zentralstelle zum Wohl unseres
Landes so fruchtbar als méglich zu gestalten.
Das Eidg. Amt fir Verkehr wird, wie bisher
die Eisenbahnabteilung, von Herrn Direktor
Hans Hunziker geleitet. Diese Persdnlichkeit
burgt dafir, dass die Geschafte keine einsei-
fige Behandlung erfahren. Herr Hunziker kennt
die Erfordernisse des Verkehrs weitgehend aus
eigener Anschauung. Als Ingenieur im Eisen-
bahnwesen tétig, hat er schon frihzeitig die
Bedeutung des Automobils fir das Verkehrs-
und Wirtschaftswesen erkannt.  Seit bald
30 Jahren selber Automobilist, hat er die Ver-
kehrsentwicklung praktisch erlebt, daneben im
Post- und Eisenbahndepartement an den zahl-
reichen Fragen des Verkehrs direkt mitgearbei-
tet. Zahlreiche Reisen im engern und weitern
Ausland haben ihm die Méglichkeit praktischer
Beobachtung geboten. Wertvolle persdnliche
Beziehungen verbinden ihn mit den zustandigen
Regierungsstellen des Auslandes.

Das Amt fur Verkehr gliedert sich in vier Sek-
tionen mit folgenden Arbeitsgebieten: Sektion |
(Chef: Herr Stalder): Bahnbau, Bahnunterhalt,
Rollmaterial, Schiffahrt, Spezialbahnen, Luft-
seilbahnen.

Sektion Il (Chef: Herr Altwegg) : Transport-
wesen, Tarifwesen, Fremdenverkehr und Tou-
ristik.

Sektion Il (Chef: Herr Kunz): Transportrecht,
Zusammenarbeit der Transportmittel, Rechnungs-
wesen, Versicherungskassen, Statistik.

Sektion IV (Chef: Herr Frei) : Bahnbetrieb, Fahr-
planwesen, Betriebsunfélle, Arbeitszeit.
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Hr. Stalder, Chef der Sektion 1

Le nouvel Office

Par décision du 8 février 1935, le Conseil fé-
déral a transformé I'ancienne Division des
Chemins de fer du Département fédéral des
Postes et des Chemins de fer en Office fédéral
des Transports. Quel est le champ d'activité
du nouvel Office 2

C'est avant tout |'organe de surveillance de
la Confédération pour les chemins de fer, les
lignes de navigation concessionnées et les té-
|éfériques. Dans ce domaine déja, les taches
techniques, administratives et économiques sont
trés étendues. Il s'agit en premier lieu d'as-
surer et de développer le degré de sécurité
des entreprises de transport suisses qui re-
levent de cet Office. D'autre part, il faut veil-
ler & maintenir le bon renom dont jouissent
les services de transport suisses en général et
de le renforcer par un développement sOr et
coordonné des communications et par |'entre-
tien systématique du matériel et des moyens
d'exploitation. L'Office des Communications
s'occupe tout spécialement dello question in-
finiment complexe de |'établissement des ho-
raires. De bonnes communications sont un fac-
teur économique important. Le trafic des
chemins de fer et des bateaux ne peut toute-
fois constituer un but en soi; il doit également
tenir largement compte des besoins économi-
ques généraux et régionaux. C'est pourquoi
on prendra ces exigences tout particuliérement
en considération en connexion avec la sur-
veillance du droit de transport par chemin de
fer. Enfin il y a lieu de contréler encore la
conduite des affaires et la comptabilité géné-
rale des entreprises de transport, ainsi que les
institutions de prévoyance, felles que les cais-
ses d'assurance et de maladies, qui sont pas-
sibles de surveillance, d'aprés les dispositions
de la législation fédérale.

A elles seules, ces taches de I'ancienne Di-
vision des Chemins de fer représentaient un
travail considérable. Mais elles démontrent
également que l'on ne peut procéder d'une
facon schématique et qu'il existe au contraire
une connexion étroite entre le régime des com-
munications et les besoins de I'économie geé-
nérale. Cette liaison est apparue aujourd'hui
d'une facon toujours plus frappante avec le
développement de |'automobile. L'extension
prise par les véhicules a moteur ne s'est pas
arrétée en face du monopole des chemins de
fer; elle a entrainé une concurrence, dont les
conséquences, jointes & la crise actuelle, ont
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Hr. Altwegg, Chef der Sektion II

Hr. Kunz, Chef der Sektion III

Hr. Frei, Chef der Sektion IV

fédéral des Transporis

créé une situation impliquant des répercus-
sions économiques, auxquelles il convient de
remédier.

Dés le début, les organes dirigeants de la Di-
vision des Chemins de fer se sont associés aux
efforts entrepris en vue de régler dans la me-
sure du possible les relations entre les chemins
de fer et I'automobile dans le cadre d'une
collaboration entre les deux moyens de lo-
comotion en tenant compte des intéréts géné-
raux du pays. Les tdches qui incombent de
ce fait au nouvel Office sont trés vastes et
elles s'étendent de plus en plus.

Il en est de méme, dans une mesure plus con-
sidérable encore, pour les problémes que pose
le tourisme. Jusqu'a présent les organes de la
Division des Chemins de fer avaient déja eu
& s'occuper toujours plus des problémes qui
se présentent dans le cadre du tourisme. ||
suffit de mentionner, par exemple, les réduc-
tions de tarif pour les hotes étrangers, ainsi
que les abaissements de tarif en général. En
outre, le directeur de la Division des Chemins
de fer était déjad membre du Conseil du Tou-
risme et du Comité de Direction de I'Office
national suisse du Tourisme. M. le directeur
Hunziker a du reste collaboré lui-méme active-
ment & la réorganisation de ce dernier Office;
et il a pris également une part directe & I'en-
tente réalisée entre les Chemins de fer fédé-
raux, la Fédération suisse du Tourisme et I'Of-
fice central du Tourisme en vue de leur colla-
boration dans les domaines les plus variés.
Comme dans |'administration fédérale elle-
méme, plusieurs Départements ou Divisions ont
été appelés a s'occuper de questions en rap-
port avec l'industrie des étrangers, le Conseil
fédéral a estimé opportun de créer une cen-
trale, & laquelle il puisse confier la direction
de toutes les affaires ayant trait & l'industrie
des étrangers. La question a été résolue. L'Of-
fice fédéral des Transports est chargé de cette
tache. Il va de soi que la collaboration des
autres administrations fédérales, suivant les
problémes qui se présentent, demeure ac-
quise.

La question des communications en général et
I'industrie des étrangers en particulier sont
aujourd'hui pour notre pays d'une importance
capitale, vitale méme. Aussi les Autorités fé-
dérales ont-elles estimé nécessaire de créer
une centrale neutre, chargée de traiter toutes
les questions les plus variées qui se posent

dans ce domaine. Il ne s'agit pas seulement
de problémes concernant la circulation des
chemins de fer et des automobiles, ainsi que
le tourisme. Le nouvel Office aura également
a s'occuper de la question des communications
en général. Dans ce domaine, les autres bran-
ches de I'administration fédérale mettront leurs
conseils et leurs services & la disposition de
cette centrale chargée de traiter tous les pro-
bléemes en rapport avec les communications.
Le directeur de I'Office et ses collaborateurs
feront tous leurs efforts et mettront tout en
ceuvre pour que l'activité de cette centrale se
développe d'une facon aussi fructueuse que
possible pour le bien de notre pays.

Comme l'ancienne Division des Chemins de
fer, I'Office fédéral des Transports sera dirigé
par M. le directeur Hans Hunziker. Cette per-
sonnalité est une garantie que les affaires se-
ront traitées dans le sens de l'intérét général.
M. Hunziker connait & fond et par expérience
les exigences du probléme des communica-
tions. Comme ingénieur déjd au service des
chemins de fer, il a saisi trés tét I'importance
de |'automobile pour le systéme des communi-
cations et le régime économique. Automobi-
liste lui-méme, depuis prés de 30 ans, il a ex-
périmenté pratiquement le développement de
ce moyen de irafic, et il a eu a s'occuper
personnellement également de nombreuses
questions de tourisme et de communication
dans le Département des Postes et des Che-
mins de fer. Plusieurs voyages dans les pays
limitrophes et plus au loin & I'étranger lui ont
offert un vaste champ d'observations prati-
ques. Il posséde également de précieuses re-
lations personnelles avec les Autorités com-
pétentes & |'étranger.

L'Office des Transports se divise en guatre
sections embrassant les rayons de travail sui-
vants : Section |. ( Chef: M. Stalder). Cons-
truction et entretiens des voies ferrées, maté-
riel roulant, navigation, chemins de fer spé-

ciaux, téléfériques. Section Il. (Chef: M. Alt-
wegg) : Affaires Transport et Tarifs, Industrie
des étrangers et Tourisme. Section Ill. (Chef:

M. Kunz) : Droit de transport, collaboration
entre les moyens de transport, comptabilité
générale, caisses d'assurance, statistique. Sec-
tion IV. (Chef: M. Frei) Exploitation des che-
mins de fer, horaires, accident au trafic, ho-
raires de travail.
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