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voyages a bon marché

Les voyages de société des CFF ont,
ouire leurs prix modiques, cet autre
avantage que leur conduite est confiée
a des fonctionnaires habiles et expéri-
mentés, de sorte que tous les partici-
pants, jeunes et vieux, petits et grands,
sont sous bonne garde pendant tout le
parcours, ainsi que pendant leur séjour
au lieu de destination. Des informations
détaillées peuvent éire obtenues auprés
des gares de départ.

lob der
eisenbahn

Das Wunder des 19. Jahrhunderts war die
Eisenbahn. Fir uns Buben war sie auf alle
Falle auch im frihen 20. Jahrhundert noch
etwas hochst Respektables. Ich weiss nicht,
ob die heutige Bubenwelt auch noch so
Freude an der Eisenbahn hat, wie wir der-
einst vor dreissig Jahren. Mir wenigstens
scheint die Liebe zur Eisenbahn im Blute
zu liegen. Angefangen hat diese Liebe wohl
mit jener fern zurickliegenden Weihnacht,
da unter dem Christbaum, von liebevollen

Hénden geschenkt, eine prachtvolle hdl-

zerne, schon bemalte « Bahn » mit Lokomo-
tive und Personen- und Gepdckwagen lag.
Wie regte sie doch die Phantasie des Kna-
ben an, mit welchem Stolz zeigte man den
andern Knaben sein Geschenk, und mit wel-
chem Neide sahen die andern auf die
frisch bemalten Wagen ! Es war noch keine
raffinierte Eisenbahn mit elekirischem Betrieb
und auf Schienen laufend, wie sie der heu-
tigen Knabengeneration als Spielzeug be-
schieden ist, sondern nur eine « gewdhn-
liche » holzerne Bahn. Und doch war die
Freude und die Kurzweil eine ungetribte.
Einige Jahre spater brachte dann das Christ-
kind eine ganz wundervolle Eisenbahn mit
mehr als einem Dutzend adretter und schon
bemalter Blechwégelchen aller Wagentypen.
Wie prachtvoll liess sich doch mit diesen
Wagen spielen, was fir Zugskompositionen
konnte man nicht alle bilden, wie rasch ver-
ging ein solcher Spielnachmittag jener un-
vergesslichen Jugendijahre !

Dann kamen die Jahre, wo man zur Schule
ging und mit den Mitschilern herumtollte.
Und da war es nun die wirkliche, die «rich-
tige » Eisenbahn, die uns Knaben merklich
anzog, so dass wir mit Vorliebe in der
freien Zeit uns bei dem geruhsamen Land-
bahnhof aufhielten und es mit den Verbot-
tafeln, die im Bereich von Bahngeleisen ja
nicht selten sind, nicht allzu ernst nahmen.
Uns imponierte der Bahnbetrieb machtig,
und mit grosser Ehrfurcht sahen wir immer
zu dem rotbemitzten Stationsvorstand auf,
der uns beinahe als hdheres Wesen vor-
kam. Jedenfalls, wenn man uns gefragt
hatte, was wir einmal werden mochten, so
waren wir mit einem Bekenntnis nicht in
Verlegenheit gekommen. Immerhin, soviel
fanden wir als helle und aufmerksame Kna-
ben bald heraus, dass der Stationsvorstand
wohl eine recht wichtige Person ist auf
einem Bahnhof; denn ohne ihn kann der
Zug' ja nicht abfahren (und das war auch
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lhrem Schuhhandler Jlco-Schuhe
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Was ich trage, tragst auch du,
selbstverstandlich Jlco-Schuh!
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damals, als es noch keinen Befehlsstab gab,
nicht anders), dass aber dieser Stations-
vorstand ja immer auf dem Bahnhof bleiben
muss, er selbst nicht auf der Eisenbahn fah-
ren kann. Daher schien uns das Ideal des
Lebensberufes in einer andern Personlich-
keit verkdrpert : im Zugfihrer oder Konduk-
teur. Das wollten wir einmal werden ! Das
musste ja grossartig sein, jeden Tag mit der
Eisenbahn fahren zu kénnen! Mit Augen
des Staunens und Winschens und Hoffens
schauten wir so auf die Eisenbahn und war-
teten auf die Zeit, wo wir einmal « gross »
sein wirden.

Ich weiss natirlich nicht, wann ich zum
erstenmal Eisenbahn fuhr; aber in der
Erinnerung sind doch die schdnen Jugend-
jahre, in welchen man die frohen Schul-
reisen miterlebte, die jeweilen ihren Héhe-
punkt in einer Eisenbahnfahrt fanden und
alle die Fahrten, wo man in Begleit lieber
Angehériger nach dort oder dort einen Be-
such machen durfte. Einmal allerdings wurde
mir eine solche Bahnfahrt sehr verleidet,
damals, als unversehens ein grosses schwar-
zes Russkorn sich ins Auge dréngte. Da
war der Reiz des Bahnfahrens fir eine halbe
Stunde tief umschattet. Aber das ist ja alles
schon so lang seither und schon langst ver-
gessen ! Und was wichtiger ist, die Liebe
zur Eisenbahn ist nicht zerstért worden, sie
ist geblieben.

Die Liebe des erwachsenen Menschen zur
Eisenbahn ist allerdings nicht mehr jene
selbstlos ideale der Jugendzeit, sie ist schon,
und das will ich gern zugeben, nichternen
Erwagungen folgend. Aber das schliesst
nicht aus, dass aus diesen heraus ein Lob
der Eisenbahn wird, als eines Verkehrsmit-
tels, das so viele bestimmte Vorzige fir
sich hat und das man eben doch nicht
missen mochte, gleichgultig, ob es auch
andere Verkehrsmittel gibt, die ihm den
Rang ablaufen wollen.

Und damit sei das Lob der Eisenbahn ge-
sungen, aus ehrlicher Ueberzeugung heraus
und einem Verkehrsmittel gerechte Anerken-
nung gezollt, das heute soviel kritisiert wird
und dem man mancherorts schon das Sterbe-
glocklein lguten mochte. Darum mochte ich
sagen, was mir an der Eisenbahn gefallt,
was ich an der Eisenbahn schatze.

Was ich an der Eisenbahn vor allem
schétze und worin diese von keinem andern
Verkehrsmittel erreicht wird, das ist die ihr
innewohnende Grosszigigkeit. Wie stolz
prasentiert sich doch so ein Bahnzug von
zehn, finfzehn und mehr Wagen ! Jedem
Reisenden ist freie Wahl gelassen : er kann
sich den «schénsten » Wagen aussuchen,
in den er einsteigen will, er kann sich im
Waggon selbst den nach seinem Gefihl
« schonsten » Platz aussuchen, ganz wie er
will, er hat die Wahl, ein Raucherabteil
aufzusuchen und damit seinem Genusse und
seiner Behaglichkeit zu fronen, oder er
kann als eifriger Gegner des Nikotins sich
in ein Nichtraucherabteil setzen, wahrlich,
ich meine, das dokumentiert bereits genug
die Grossziigigkeit der Eisenbahn und die
individuellen Moglichkeiten, die dem Rei-
senden geboten sind. Und wie schon ist




auch das Raumgefihl in der Eisenbahn, da

gibt es doch mehrteils keine Beengtheit wie-

im Autobus oder in der Uberfiillten Strassen-
bahn fast alltaglich, nein, der Reisende hat
die Méglichkeit, sich frei im Bahnwagen
herumzubewegen, ist ihm ein Gegeniiber-
sitzender nicht sympathisch, kann er diskret
den Platz wechseln oder ein anderes: Ab-
teil aufsuchen. Wie fréhlich kénnen zudem
Fahrten in kleinerer Gesellschaft im reser-
vierten Abteil sein; bald geht man an die-
ses Fenster, bald an das gegeniberliegende
und geniesst die Aussicht. Wie ruhig und
sicher fahrt doch die Bahn gegeniber der
manchmal schittelnden Strassenbahn oder
dem ofters unsanft rittelnden Auto, mit wel-
chem Gefihl der Sicherheit setzt man sich
in den Bahnwagen und ldsst sich unbe-
schwert kilometer- und stundenlang durch
die Lande fahren, dabei einen Ausblick
geniessend, der dem beschaulichen Men-
schen immer Anregung bringen wird, oder
einer interessanten Lektire pflegend, was
man im Auto doch nicht kann. Und ist das
Bahnfahren nicht interessanter als jede an-
dere Fahrt mit Verkehrsmitteln 2 Bietet nicht
gerade die Bahnfahrt die beste Méglich-
keit der FGhlungnahme mit Land und Volk,
bietet sie nicht alltdglich ein Kaleidoskop
des Lebens 2 Wie interessant allein schon
das Beobachten der Menschen im Zuge, alle
diese unbekannten Gesichter, die man viel-
leicht wiedersieht oder wahrscheinlich nur
einmal im Leben sieht. Wie manches kann
man im Eisenbahnkupee beobachten, wie
sehr kann man die Menschen kennen ler-
nen ! Wer hdtte nicht irgendeine angenehme
Erinnerung an eine anregende und die Zeit
kirzende Zugsunterhaltung oder an eine
sympathische Zugsbekanntschaft? Die Eisen-
bahn fihrt in der Tat unser Volk zusammen
wie kein Verkehrsmittel, und sie dient damit
mehr als irgendeine Institution der Forde-
rung der Volksgemeinschaft. Manche kleine
Vorzige praktischer Natur sind der Eisen-
bahn noch zu eigen. Ist es nicht schon, bei
warmem, strahlendem Sommerwetter bei of-
fenem Fenster durch die Lande fahren zu
konnen, ist es nicht angenehmer als etwa
im geschlossenen Auto 2 Und umgekehrt
im Winter oder bei schlechtem Wetter, wie
behaglich sitzt es sich da im geschiitzten
und geheizten Bahnwagen, was beim Auto
gar nicht immer der Fall sein dirfte, noch
weniger bei der Strassenbahn. Ein Reise-
schriftsteller hat einmal gesagt, wer ein Land
und ein Volk richtig kennen lernen misse,
der dirfe nicht mit dem Schnellzug reisen,
sondern misse einen gewodhnlichen Bum-
melzug, besser gesagt Personenzug beniit-
zen. Nach diesem Rate bin ich schon oft
verfahren, besonders zur schonen Jahres-
zeit, oder wenn ich nicht eilig war oder
durch eine Gegend fuhr, die mir weniger
bekannt war, und ich habe es noch nie be-
reut. Mancher Reiz des Eisenbahnfahrens
kommt.einem erst bei solcher gemachlicher
Fahrt zum Bewusstsein, dann erst erkennt
man auch das Wunder der Eisenbahn.
Denn diese ist doch nach wie vor als eine
geniale Errungenschaft der Technik zu prei-
sen, und mdgen daneben noch manche
andere moderne Verkehrsmittel ihre beson-

Billige Fahrt zum Automobilsalon
in Genf 16._2s. Miirz 1934

Die vom 14.—25. Miirz gel6sten Billette einfacher Fahrt nach Genf
berechtigen zur Gratisriickfahrt, wenn sie im Ausstellungsgebiude
[Auskunftsbureau der Schweiz. Bundesbahnen) abgestempelt wer-
den. Die Giiltigkeit zur Riickfahrt dauert 6 Tage; sie beginnt mit
dem 16. Médrz und endigt mit dem 27. Mirz. Die Schnellzugszu-
schlige sind fiir Hin- und Riickfahrt zu 15sen.

CENEVE

16-25 MAR/J

XIALON
INTERNATIONAL DE L

AUVUTOMOBILE

MOTO ET CYCLE

A peu de frais, on se rend au Salon de
lI'automobile a Geneéve 16 - 25 mars 1934

Les billets de simple course pour Genéve pris du 14 au 25 mars
donnent droit, a condition d'avoir été timbrés dans le Palais des
Expositions (au bureau de renseignements des CFF), au voyage
de retour dans les six jours, mais au plus 16t le 16 mars et au
plus taxrd le 27 mars. La surtaxe pour trains directs doit toutefois
étre payée intégralement, a l'aller et au retour.
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Les taxes pour le transport des automobiles & travers

les tunnels ont été sensiblement réduites, savoir :

de 41 frs 60 & 25 frs au St-Gothard, de 56 frs a 30 frs au Simplon

de 59 frs & 35 frs au Loetschberg et de 78 frs a 25 frs pour ’Albula

dern Vorziige und Vorteile haben, so glaube
ich, dass auch unsere Generation noch
immer alle Ursache hat, die Eisenbahn als
bequemes, sicheres, grosszigiges, prakti-
sches Verkehrsmittel zu schatzen. Und wenn
in einem Lande die Eisenbahnen ein be-
sonderes Lob verdienen, dann sicherlich bei
uns. in der Schweiz. Sie haben doch un-
bestritten das Verdienst, die grossen land-
schaftlichen Schonheiten unseres Landes
erschlossen und bekanntgemacht zu haben.
Die landschaftlichen Schénheiten aber sind
geblieben und damit auch die Maglichkeit
fir Uberaus zahlreiche genussreiche Fahrten
mit unsern Bahnen. lhrer vielen Vorteile
wegen lobe ich daher die Eisenbahnen.
Eugen Schneiter.

bahnhéfe

Das Leben, die unbegrenzte Flut von Wille,
Gefihl und Gedanke, wogt in den Hallen
der grossen Bahnhdfe im Hochgang und
erfillt die Raume mit einer unfassharen At-
mosphdre von Abschied und Erwartung, mit
dem Larm von unentwirrbaren Stimmen, von
vnunterscheidbaren Schritten.

Doch iber dem menschlichen Tosen, das
besténdig und regellos anhalt, das zu Zei-
ten betdubend anschwill, wolbt sich die
Ordnung. Da herrscht genau die Zeit, die
Zahl, das mechanische Gesetz der Maschine.
Der Bahnhof ist nicht nur ein Raum, in dem
sich das menschliche Schicksal abspielt. Er
hat das eigene Leben einer ungeheuren Ma-
schine, die bestimmt und geregelt lGuft, ge-
handhabt vom kundigen Geist der Technik
und von einem Heer arbeitender Menschen.
Und er ist nur eine Maschine in dem plan-
massigen Netz des Verkehrs.

In der Halle, an den Schaltern ist die Menge
noch ungesonderte Masse, staut sich, schiebt
sich in wirrem Durcheinander.

Yorn, wo in breiter Reihe die Zige bereit-
stehen, wo in die Licken der Reihe die Zige
einfahren, tritt das Ziel und der Wille der
einzelnen zutage. Da wird das Schicksal in
heitern und erschitternden Szenen offen-
bar. Doch zur bestimmten Zeit macht ein
Signal wie eine hohere Gewalt dem Ab-.
schied und der Erwartung ein Ende, greift
ein in das Gewoge der Menschen. :

‘Welch ein phantastischer Reiz liegt nicht in

diesem Kontrast von glihender seelischer
Atmosphdre und kihler, berechneter Ord-
nung !
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