Zeitschrift: SVZ Revue : offizielle Reisezeitschrift der Schweiz. Verkehrszentrale,
der Schweiz. Bundesbahnen, Privatbahnen ... [et al.] = Revue ONST :
revue de I'Office National Suisse du Tourisme, des Chemins de Fer
Fédéraux, Chemins de Fer Privé ... [et al.]

Herausgeber: Schweizerische Bundesbahnen
Band: - (1934)

Heft: 7

Artikel: Damit Sie sich wohl fihlen

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-772824

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-772824
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

b

X =

Nieten werden elektrisch zum
Gliithen gebracht

Woahrhaftig,: es ist schon so selbstverstandlich und allgemein bekannt
_geworden, dass wir es oft beinahe vergessen : Etwas Bequemeres,
Schmuckeres und Einwandfreieres lasst sich zurzeit Uberhaupt nicht aus-
denken, als es die schweizerischen Eisenbahnwagen verwirklichen. Dafir
sind sie auch Uberall im Ausland berGhmt. Ja, und es ist natirlich ganz
schmeichelhaft, wenn man irgendwo in einem fremdléndischen Bahnhof
beobachten kann, wie eingeweihte Leute zuerst den mitgefUhrten Schwei-
zerwagen aufsuchen und immer wieder erfreut sind Uber die Bequemlich-
keit und Sauberkeit, die sie da vorfinden; fir unser Reiseland ist es sogar
lebenswichtig, dass die Fremden das Eisenbahnfahren nicht als Mihsal
empfinden, sondern geradezu als Wohlbehagen, und schliesslich haben
es auch wir selber gern, dass wir schmerzlos sitzen kénnen und -nicht
gerittelt werden wie ein Pudding, sondern dass wir ruhig durchs Land
gleiten und durch lichtreiche Fenster alles sehen kénnen, kurzum, dass wir
in diesen Wagen sicher und sauber aufgehoben sind. 2
Aber: bis es soweit ist... 2
Davon hatte ich wirklich keine blasse Ahnung, bis ich neulich mal 'meine
Nase in eine Waggonfabrik steckte. in Schlieren bei Zurich. Mit eigenen
Augen wollte ich mich mal Uberzeugen, ob die allerneuesten Drittklass-
wagen tatséchlich mit Lederpolstern ausgeristet wirden 2. Stimmt ! Ich
sage lhnen : vierstindige Bahnfahrten werden ein Genuss. Und dann die
zweite und erste Klasse, die in Neuhausen verfertigt werden — ich kann
mir vorstellen, dass einer einfach nicht rausgehen will, weil es ihm nachher
in seiner Villa nicht mehr gefdllt, jawohl, so behaglich und elegant ist es
in diesen Salons, wo zudem das gerissenste Gemalde an der Wand
hangt: das grosse Fenster namlich, das im Gberraschungsreichen Wechsel
die gesamte Schweizerlandschaft zeigt, links und rechts, denn durch neue
Aluminiumkonstruktionen sind die breiten Turpfeiler derart verschmalert
worden, dass alles viel lichter und freier ist.
Aber es versteht sich, dass es nicht nur der Dienstbereitschaft gegeniber
dem Kunden bedarf, wie sie die Bundesbahnen zumal durch ihre sorg-
faltigste Aufmerksamkeit, die sie schon immer den Wagenbaufragen ge-
widmet haben, stets bekundeten — man muss auch leistungsfahige und
erstklassige Fabriken haben, die solche hdchsten Winsche in Wirklichkeit
umsetzen koénnen. Und das haben wir.
Riesenhaft etwa diese Waggonfabrik in Schlieren, wo ich den ganzen
Vormittag herumwandern konnte, bis ich nur in alle Hallen geguckt habe:
wo sie an gewaltigen und raffiniert verstellbaren Zeichenbrettern arbeiten,
bis die hinterste Schraube im Plan festgelegt ist; wo die Eisen und Hélzer
lagern; wo es eine Werkstatt nur fir die nétigen Werkzeuge gibt; wo
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Die fahrende Villa!
man in einem Lager alles mégliche und unmog-
liche findet, was zu einem Wagen gehdrt, hier
die Federn, die unsern Wagenfenstern zur vor-
bildlichen Wackellosigkeit und leichtesten Ver-
schiebbarkeit verhelfen, dort die Gummiplatten,
die bei den Zapfen der Drehachsen eingelegt
werden, damit an solch heiklen Stellen nicht
Metall auf Metall stésst und der Reisegast
dadurch aus seinem Schlafchen gepoltert
wirde, hier Aschenbecher und Aborttéfel-
chen — na, ich will nicht weiter aufzdhlen;
aber es ist allerhand, bis so ein Wagen tip-
top dasteht, damit der liebe Kunde mit seinen
rassigen Bergschuhen die Bdnke und Wande
verkratzen oder sich sonstwie verewigen kann.
Weissglut leuchtet uns entgegen, da wir in die
Schmiede kommen, und eine Zange nimmt
das leuchtende Stahlstick heraus, jongliert es
in die Presse, die mit 1000 Tonnen Druck ein-
setzt: fertig ist ein Puffer. Auch die gewal-
tigen Stahlfedern liegen hier, die von Mé&nner-
hand zu spannen
gymnastik ware!

Und so geht es durch die Dreherei und Fra-
serei, wo ratselhafte Teile entstehen, die wir
erst begreifen, wenn sich in der Halle des
Gestellbaues allméhlich das Skelett zusammen-
setzt. Auf Holzbocken liegen die langen Eisen-
balken, worauf die Seitenwénde gebaut wer-
den. Und Blitze blenden durch .die larmige
Halle: das sind die Schweisser, die da stehen

eine gesunde Morgen-

Der neue windgeschiitzte Wagengang
2

und knien und liegen und kraxeln, um Uberall
hinzugelangen; ihre Schutzhauben, die sie
beim Arbeiten vors Gesicht halten, erinnern ans
Landesmuseum: wie Rittervisiere, daozu die
mérchenhafte und zuckende Beleuchtung und
irgendwo im Wagenrumpf ein unheimliches
Eisengedonner ... !

Genietet wird fast nichts mehr, nein, alles wird
neuverdings geschweisst und hélt dann wie aus
einem Stick. Und das kann bedeutungsvoll
sein, wenn einmal nicht alles im Geleise bleibt,
namlich bei Unglicken, die bei uns allerdings
hochst selten, aber niemals auf dieser Welt
ausgeschlossen sind, ja, dann erlebt man auch
die grossen Vorteile, dass bei uns langst keine
Holzwagen mehr gebaut werden: alles aus
Stahlblech, das nicht nur dauerhafter ist, son-
dern auch unvergleichlich viel schitzender;
denn was bei Zusammenstdssen die meisten
Verletzungen verursacht, sind immer die Holz-
splitter. So ruht man niemals in Zufriedenheit,
und immer wird das Gute noch verbessert:
am neuen Drittklasswagen ist die Eingangs-
tire nicht mehr eine umstandliche Drehtire,
sondern eine viel leichtere und raschere Schieb-
tire; im Langsgang aber, wo es meistens emp-
findlich luftet, ist neuerdings eine Schutztire,
so dass auch dieser Gang geheizt und zum
Aufenthalt immer angenehm bleibt.

Nebenan setzen sie gerade ein gewdlbtes
Dach zusammen, das vom Kran gehoben und

Die Fahrgestelle warten...

wie ein Hut auf das Stahlgerippe aufgesetzt
wird; jetzt ist das Ganze schon wagendhn-
licher, auch wenn das langgestreckte und
fenstergeldcherte Ding noch keinen Boden hat,
geschweige denn Rader. Aber weiter driben
warten die  Unterteile, diese zweiachsigen
Drehgestelle, die paarweise einen Wagen tra-
gen — und was dann drunten noch fir ein
Eingeweide von Rdhren ist, das verstehe ich
selber nicht. Aber es wird schon stimmen.
Stiller wird es in einer ndchsten Halle, wo die
Holzer verarbeitet werden, die zuerst finf
Johre draussen in Wind und Wetter gelegen
haben; da werden nun wieder die verriick-
testen Sticke gemacht, die beim Zusammen-
setzen aber pldtzlich wohlbekannt anmuten:
Ach so, was hier ein ganzes Klafter darstellte,
das sind alles diese Kopflehnen, wo Sie |hre
Wangen dranschmeicheln.  Und aus einem
Wald von Brettchen entstehen diese Drittklass-
bénke” — Ubrigens eine ausgetiftelte Sache,
damit Sie nicht zu steil sitzen und nicht mit
hohlem Kreuz; anderseits aber kann man diese
Banke nicht in der Art der urgemUtlichen Auto-
sitze anordnen, weil durch solches Schrag-
stelien der Rickenlehnen viel Platz verbraucht
woirde : und Platz ist das Hauptproblem eines
Eisenbahnwagens! Jeder Quadratzentimeter
Bequemlichkeit kostet!

Woas ist denn das? Ein Wagen nur aus Holz-
latten und die Flachen mit Tuch ausgespannt 2

. auf das Gerippe, das draufgesetzt wird
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Schreiner und Sattler sorgen fiir Bequemlichkeit — unten und oben
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Ein Krisenmodell?2 Man kann eintreten und
wird dann gefragt, ob man dies und das
bequem finde, etwa diese Stufen oder jene
Anordnung der Banke. Und wie! Denn das
Ganze ist nédmlich nur eine Hauptprobe, wo
die neuen Plane einmal in Normalgrésse dar-
gestellt werden, damit man mit den eigenen
Kérperteilen nachprifen kann, ob es wirklich
bequem ist, was der Ingenieur mit dem Blei-
stift behauptete. Ja, sie geben sich hier eine
rihrende Mihe, als wirden sie jedesmal
einen Wagen bauen — fir ihre Liebste.

Dann die Fabrik for Wohlbehagen: die Satt-
lerei, wo zweitklassige und erstklassige Pol-
ster und Lehnen und Stitzen hergestellt wer-

Der allerletzte Strich...

... und mit diesem Reisepass

Egli, Industriegesellschaft Neuhausen, Wagonsfabrik Schlieren

steht dem fertigen

den; da liegen sie herum, gleich Angussen
menschlicher Kérperteile, von Hinterkopf und
Hosenfillung und Ruckenwdlbung, alles so
allgemein gehalten, dass sich jede halbwegs
normale Personlichkeit einfigen kann. Das ist
né&mlich nicht leicht, lieber Leser, wo sich doch
jeder Fahrgast einbildet, dass dieses Polster
gerade nach seiner werten Figur gemessen
werden sollte. Tja, man konnte vielleicht drei
Abteile machen und draussen anschreiben,
so wie mit dem Raucher und Nichtraucher,

etwa: Schlank, Vollschlank, Voli.  Oder
nicht? Aber dann dréngen sich wieder alle
in « Schlank » — wegen des Prestiges!

mf.

Wagen ganz Europa offen !
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