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Granitenes Gewdlbe iiber den Tessin bei Rodi-Fiesso zu Beginn der ,,Dazio Grande"-Schlucht

Die topographischen Verhiltnisse der Schweiz haben es mit sich gebracht,
dass die Briicken auf den Linien der Schweizerischen Bundesbahnen von
jeher eine bedeutende Rolle gespielt haben. Im romantischen Jura, im dicht
besiedelten, hiigeligen Mittelland und in den wilden Berggegenden folgen sich
ofters Brii‘ckc auf Briicke iiber Wege, Flusse, Tiler oder tiefe Schluchten, Hiserne  Bosenbriicks Tileiie leinEWhFchh'“'
um dem eisernen Pfad cine gute Fithrung und eine sichere Lage zu geben. Rohrbachschlucht bei Wassen
Nur wenige Reisende, die z. B. von Luzern aus auf der Gotthardlinie dem Unten: Violukt iiber den! Kerstalonbach haii Amstes
sonnigen Tessin entgegeneilen, konnen sich vergegenwirtigen, dass sie bis
Bellinzona iiber eiserne Briicken, mit einer Gesamtlinge von beinahe 2 km,
und iiber zahlreiche andere steinerne Bauwerke fahren, die genau berechnet

Der 78 m hohe Viadukt iiber die Saane bei Freiburg mit &ffentlichem Gehsteg, eine
Sfreiburgische Promenade
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Briicke iiber die Sense bei Thérishaus, beim Austritt aus den Schwarzen-
burger Bergen

wurden und die sorgfiltig unterhalten und &fters beobachtet
werden.

In den Briicken der Schweizerischen Bundesbahnen sind
schitzungsweise rund 400 Millionen Franken angelegt. Im Jahre
1917, zu Beginn der Einfithrung der elektrischen Zugforderung,
waren auf dem ganzen Netze Briicken mit einer Gesamtlinge
von 35 km vorhanden, wovon 22 km mit eisernen Uberbauten
und 13 km mit Gewdlben aus Stein oder Beton. Seither sind
zur Erhéhung der Sicherheit des Bahnverkehrs sehr viele eiserne
Briicken umgebaut worden, die den seit ihrem Bestehen bedeutend
angewachsenen Lokomotiv- und Wagenlasten nicht mehr voll
geniigten. Hierbei ist nach Moglichkeit den einheimischen Bau-
materialien, wie Stein und Beton, der Vorzug gegeben und der
harmonischen Einordnung in unsere landschaftlichen Schén-
heiten Beachtung geschenkt worden. Diese Bestrebungen waren
von Erfolg gekront, so dass seither eiserne Briicken mit nicht
wenigder als 9 km Linge durch gefillige massive Briickenbauten
ersetzt werden konnten und manche Gegend ein zu ihrem
Charakter passendes Bauwerk erhielt. Danecben sind noch
Briicken mit rund 2 km Linge mit neuen eisernen Uberbauten
versehen worden, und schliesslich wurden viele der restli-
chen cisernen Uberbauten verstirkt und verbessert. In den
verflossenen 15 Jahren ist so von den Briickenbureaux der
Schweizerischen Bundesbahnen, tatkriftig unterstiitzt von den
schweizerischen Eisenbau- und Tiefbaufirmen, eine Unsumme
von Arbeit geleistet und dem immer rascher und schwerer
gewordenen Verkehr auch vom Standpunkt der Briicken aus
die notige Sicherheit verlichen worden. Alle diese Bauten und
Verbesserungen haben rund 70 Millionen Franken gekostet.

Bei den umgebauten Briicken sind Anordnungen und Bau-
verfahren angewendet worden, die zum Teil als neu betrachtet
werden diirfen. Wihrend beim Bau ganz neuer Briicken grosste
Freiheit zur Erzielung einer wirtschaftlichen und schonen An-
ordnung besteht, muss beim Umbau bestehender Briicken in
hohem Mass auf die vorhandenen Unterbauten Riicksicht ge-
nommen, und schliesslich darf der Zugverkehr weder gestort
noch gar gefihrdet werden. Wo die Bahnlinie zweigeleisig ist,
kann der Umbau einer Briicke vielfach dadurch erleichtert
werden, dass wihrend einiger Zeit zwischen den benachbarten
Stationen einspurig gefahren wird. Wenn aber der Betrieb auf
der umzubauenden Briicke aufrecht erhalten werden muss, so
hingt die zu wihlende neue Briickenanordnung von dem mit
Riicksicht auf den Zugverkehr moglichen Vorgehen ab. Als
bedeutendstes Beispiel eines Briickenumbaues im Betrieb, bei
dem der gesamte Unterbau der cisernen Briicke beniitzt wurde,
ist der Grandfeyviadukt bei Freiburg zu nennen. Auch bei der
Sensebriicke bei Thorishaus (Bern) licssen sich zwei elliptische,
schlanke Gewdlbe zwischen die bestchenden Widerlager ein-

Links: Interessante Briickengruppe iiber die Sitter bei Bruggen, mit dem
Fliegerauge gesehen, in der Mitte der S B B-Viadukt Phot. Ad Astra-Aero



Briicke iiber die Aare bei Brugg, auf der die Linie Basel—Ziirich das Aare-
tal kreuzt und die Linie Olten—Ziirich erreicht

bauen, wodurch ein sehr gefilliges Bauwerk entstand. Beinahe
an gotische Formen gemahnen die kithnen iiberhéhten Gewdlbe
des neuen Orbeviaduktes in der Nihe von Vallorbe, bei denen
nur das Kennerauge gewahr werden kann, dass sie zwischen
die Widerlager und in die Pfeiler einer alten Briicke eingebaut
worden sind.

Als reizvolles Bauwerk bietet sich die aus vollwandigen
Trigern bestchende neue Aarebriicke bei Olten dar: trotz ihrer
Woaucht und ihrer augenscheinlich grossen Tragfihigkeit, wirkt
sie in ihrer Anpassung an die Geleisekurve leicht und anmutig.

Wenn auch zahlreiche verstirkte, umgebaute und neue Briicken
entstanden sind, die schliesslich auf lange Zeit ohne Aufsicht be-
lassen werden kdnnten, werden sie doch vom Tage der Fertig-
stellung an und hierauf im Betrieb sorgfiltig nachgesehen. Bei
den Eisenbahnen, wo, wie kaum in irgendeinem andern Be-
trieb, die Sicherheit vorangestellt wird — entsprechend der
amerikanischen Werbeformel «Safety firsts — werden daher
dic Briicken, die dem Laien oft fiir die Ewigkeit gebaut er-
scheinen, in bestimmten Zeitabstinden besichtigt, erprobt und
beobachtet. Nicht nur die eisernen, sondern auch die steinernen
Briicken werden mittels feiner Instrumente unter den schwersten
Belastungen belauscht, es werden hierbei Einsenkungen, Span-
nungen und Winkelinderungen gemessen, die Ergebnisse mit den
Berechnungen verglichen und daraus Schliisse hinsichtlich der
Sicherheit und Giite des Bauwerkes gezogen. Bel grissern
Briicken finden vor der Inbetricbnahme stets solche Belastungs-
proben statt, die spiter in fiinfjahrigem Wechsel wiederholt
werden, wenn dies als zweckmissig erachtet wird. Daneben
wird von den Bahnwirtern bei ihren tiglichen Kontrollgingen
auf die Briicken besonders geachtet, um Mingel oder Gefihr-
dungen, die durch Hochwasser, Steinschlige, Feuer, Frost und
dergleichen eintreten, zu beheben oder zu melden, so dass sofortige
Abhilfe und Sicherheitsmassnahmen getroffen werden konnen.
Von den gewaltigen Hochwassern, die auch bei unsern Fliissen
auftreten, und denen unsere Briicken widerstehen miissen, gibt
eines der Bilder ecine Vorstellung. Bei den eisernen Briicken
werden ferner alle fiinf Jahre die losen Nieten und abgeniitzten
Teile ersetzt. Schliesslich wird der Uberbau auch nivelliert,
um seine richtige Hohenlage festzustellen, und er erhilt, je nach-
dem er von den Witterungs- und Betriebseinfliissen mehr oder
weniger rasch vom Rost angegriffen wird, in regelmissigen Zeit~
abstinden neue Anstriche.

So lisst die Verwaltung der Schweizerischen Bundesbahnen
ihre Briicken nicht nur im Rahmen des Moglichen verstirken,
umbauen ‘oder neu erstellen, sondern auch sachgemiss unter-
halten, so dass sich die Reisenden auch hinsichtlich der Briicken
mit vollem Vertrauen unsern raschen und schonen Ziigen an-
vertrauen diirfen. Biikler.

Rechts: Viadukt iiber die Orbe bei Vallorbe, mit offentlichem Gehsteg in
Scheitelhohe der grossen Gewdélbe und priichtiger Aussicht auf die Jurahdhen

Kurvenbrudce der Gdubahn iiber die Aare bei Olten; Untersicht auf die
gekriimmten Gurte

Briicke iiber den Rhem bei Eglisau, mit den emdrucksvollen Zufahrts-
viadukten iiber die schénen Rheinhinge puo.. 44 gsra.der
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