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Die FZunahme der Fahrlelslungen
im Personenverikkehr bei den

Sdhweizern. Bundes-

bahnen seit
1919

Le développement
de Chotaire des
C.% % depuis 1919

Km
24686608

23.033.315

Km

25.914 214

Der Jabresfabrplan 1930/31

Der Grundstein fiir den vom 15. Mai 1930 bis
14. Mai 1931 giiltigen Fahrplan fiir das Bundesbahn-
netz ist im Oktober in Warschau gelegt worden. Es
mag wohl etwas sonderbar erscheinen, dass der schweize~
rische Fahrplan ausgerechnet in der polnischen Haupt-
stadt beraten worden ist. Die Erklirung hierfiir liegt
aber in der internationalen Organisation, die die wich~
tigsten Transportanstalten ganz Europas und z.T. Asiens
umfasst und die jihrlich einmal als «Europiische Fahr-
plankonferenz» in irgendeiner Stadt zusammentritt. Diese
Konferenz erfiillt mannigfache Aufgaben. Sie bringt die
Eisenbahnfachleute aller Linder niher zusammen, ver-
mittelt thnen auf ihren Reisen zu den jihrlich wech-
selnden Konferenzorten Eindriicke aus allen Lindern,
und was das Wichtigste ist, sie erledigt ihre mit 250
bis 300 Geschiften beladenen Tagesordnungen regel-
missig in knapp 6 Tagen. Nie wird auseinandergegangen,
ohne den grossen Schnellzugsverkehr fiir ganz Europa
fiir ein Jahr festgelegt zu haben. Es ist begreiflich, dass
gewisse verwickelte Fragen oft Vor- und manchmal
sogar Nachkonferenzen unter einzelnen Verwaltungen
erheischen, wie das im besondern fiir die Bundesbahnen
dieses Mal der Fall war.

Die schweizerische Fahrplanskizze von Warschau
hat sich mittlerweile zum ersten Entwurf ausgewachsen,

der bereits iiber den Weg der kantonalen Behorden in
die Offentlichkeit gedrungen ist. Wird er alle Erwar~
tungen, die landauf und landab gehegt worden sind,
erfilllen? Wohl kaum. Die Riicksichtnahme auf einen
moglichst wirtschaftlichen Betrieb und die Vielgestaltig-
keit der zu befriedigenden Interessen machen es un-
moglich, allen Wiinschen gerecht zu werden. Dass sich
die Bundesbahnen bemiihen, der Volkswirtschaft zu
dienen und den Verkehrsbediirfnissen Rechnung zu tragen,
beweist der Fahrplanentwurf, der an neuen Zugsleistungen
wiederum rund 730 000 Zugskilometer vorsieht. Das wird
nicht hindern, dass die kantonalen Behdrden wie ge~
wohnt, eine grosse Zahl von Begehren um Einlage neuer
Ziige oder Ausdehnung bestechender geltend machen
werden. Diesen Wiinschen gegeniiber werden wir in
vielen Fillen ablehnende Antwort erteilen miissen, weil
die Bundesbahnen in der Entwicklung der Fahrleistungen
allen umliegenden Lindern ohnehin weit vorauseilen.

An wesentlichen Neuerungen sieht der Fahrplanent-
wurf vor:

Am Gotthard die Umgruppierung der Frithschnell-
ziige Nord-Siid mit ganzjihriger Filhrung des ersten
Schnellzuges 1.-3. Klasse und des Gegenzuges Chiasso-~
Basel und Ziirich am Abend: die Verlegung des «Gott-
hard-Pullman~Expresss, der kiinftig ganzjihrig die Ver-
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bindung herstellen wird zwischen der 14 Uhr-Zugsgruppe
in Basel und der 21 Uhr-Zugsgruppe in Mailand bzw.
in umgekehrter Richtung zwischen der 9 Uhr-Gruppe
in Mailand und der 16 Uhr-Gruppe in Basel mit Aus-
dehnung ab und bis Paris wihrend der Hochsaison:
Einfithrung des neuen Schlafwagenzuges «Riviera- und
Napoli-Expresss, der von Berlin und Amsterdam drei-
mal wochentlich von Anfang Januar bis Ende April
nach Cannes und Rom-Neapel und umgekehrt verkehren
wird: ferner die Fiithrung eines neuen Nachtschnell-
zuges Siid-Nord als Verbindungsglied zwischen den
gegen 23 Uhr in Mailand eintreffenden Abendschnell-
ziigen und den wichtigen Zugsgruppen um 9 Uhr in
Basel und 7 Uhr in Ziirich.

Am Simplon Fahrzeitverkiirzungen zwischen Domo-~
dossola und Brig infolge Aufnahme des durchgehenden
elektrischen Betriebes: Fiihrung eines neuen Eilzuges
Brig-Lausanne zum Anschluss in Lausanne an die Abend-
schnellziige Richtung Bern und Biel: Fithrung des Vor-
mittagseilzuges Lausanne-Mailand schon ab Genf und
verschiedene Verbesserungen mehr lokaler Natur.

Auf der grossen Diagonale Genf-Bern | Biel-Ziirich-
St. Gallen die Kiirzung verschiedener Aufenthalte in Bern:

Fiithrung eines neuen Nachmittags-Schnellzugspaares Genf-
Ziirich-Genf iiber Biel wihrend der Sommersaison, das
in der Richtung Ost-West in Olten den Anschluss
vom ersten Frithschnellzug aus dem Tessin vermitteln
und in Lausanne unmittelbar an den Spitnachmittags-
Schnellzug nach dem Simplon anschliessen wird: die
Ausdehnung des Frithschnellzuges Neuenburg-Ziirich
schon ab Lausanne, der den Wiinschen der Genfer
Behérden Rechnung tragend nunmehr in Renens auch
Anschluss von dem ersten Frithschnellzug aus Genf
erhalten wird: ferner die schnellzugsmissige Fortsetzung
des Nachmittagschnellzuges Genf-Ziirich (an 15.52) nach
St.Gallen und Verbesserung des Anschlusses aus St. Gallen
an den Mittagschnellzug Ziirich-Bern-Genf.

Auf der Delle-Létschberglinie Einfithrung von Pullman-~
wagen wihrend der Sommerhochsaison zwischen Paris
und Interlaken und ganzjihrige Herstellung der Ver-
bindung Berlin-Italien und Nizza mit dem Friihschnell-
zug Basel-Bern und dem Lotschbergschnellzug Bern ab
8.45, mit durchlaufenden Wagen Berlin-Nizza.

Daneben sieht der Fahrplanentwurf zahlreiche Ver-
besserungen von mehr lokaler Bedeutung vor, die hier
wegen Platzmangel nicht niher erwihnt werden konnen.
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Expressdienst
nach Nord- und Siid-Amerika

Nidchste Abfahrten nach:

Nord-Amerika:
Anlaufhidfen: Neapel-Gibraltar
7. Febr. M./S. ,,Aunguistuss’* 32,650 Tonnen
19 Febr. S./S. ,,Roma‘ 32,583 Tonnen
14. Mirz M./S. ,,Auguistus'’ 32,650 Tonnen
27. Mirz S./S. ,,Roma*‘* 32.583 Tonnen
16. April M./S. ,,Aunguistus’ 32,650 Tonnen

Sud-Amerika:
Anlaufhiifen:
Villefranche, Barcelona, Cadix, Rio, Santos, Montevideo, Buenos Aires
20. Febr, S./S. ,,Duilio" 24,281 Tonnen
13. Mirz S./S. ,,Giulio Cesare’ 21,657 Tonnen
4. April S./S. ,,Duilio** 24281 Tonnen
26, A nl S./S. ,,Giulio Cesare'" 21.657 Tonnen
21. Mai  S./S. ,,Duilio" 24,251 Tonnen

Zentral-Amerika und Stidwest- Kiiste :
4. Mirz M./S. ,,Orazio"* 11,668 Tonnen
Auskiinfte, Anmeldungen und Prospekte bei der Generalagentur:

nSChweiz-Italiens

Reise- und Transportgesellschaft

Sitz: Zurlch, Bahnhofstrasse 80
und deren Vertreter in:
Basel: W. Scheck, Centralbahnstr, 1, Luzern: J. Urbanetz, Schweizerhof-
quai 2, St. Gallen: J, Kilin. St. Leonhardstr, 20, Genf: P. Marbot, Rue du
Montblanc 16, Lausanne: G. Jetzer, Place de la gare 2, Lugano: D. Fraschina,
Piazza Rezzonico, Locarno: M. Zaccheo, Viale F. Balli

&6 Societd Italiana i
Servizi Marittimi

Hoitmar

Regelmissige Eil- und Postdampferdienste nach

RAEGYPTEN
LEVANTE
SYRIEN
KONSTANTINOPEL
SCHWARZES MEER
MITTELMEERFAHRTEN

Besonderer Eilluxusdienst Europa-Aegypten
mit den Luxusdampfern ,,Esperia* u. ,Ausonia%

General -Vertretung :

+SUISSE-ITALIE"

Relse- und Transport A.-G.
Ziirich,Bahnhofstr.80

Vertreter in: Basel, Lausanne, Luzern
$t. Ballen, Genf, Locarno, Lugano
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