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L'ELECTRIFICATION DU RESEAU DES CHEMINS
DE FER FEDERAUX

L'électrification de notre grand réseau ferré national
se développe rapidement, suivant exactement en tous
points le programme arrété. La longueur des lignes élec~
trifides était fin 1919: 107 km, 1921: 217 km, 1923:
507 km, 1925: 849 km, 1926: 1054 km.

De toutes parts, de Genéve a2 Rorschach comme de
Bale a Chiasso, disparaissent les volutes de
fumée qui, naguére encore, se jouaient
au gré des vents au-dessus du long
ruban de nos lignes principales.
Partout la houille noire, importée
a grands frais de I'étranger,
céde le pas a la reine du
jour, la houille blanche,
dont les mines sont iné-
puisables comme les tor-
rents de nos montagnes.

Quelques semaines 2
peine nous séparent du
moment (fin décembre
1927) ou les lignes ex-
ploitées a 1électricité
s'étendront sur une lon-
gueur de 1490 km.

L'année 1928 marquera
une date mémorable dans
I'histoire des chemins de fer
fédéraux, du fait de l'acheve-
ment de la premiére grande
étape de 1'électrification, qui com-~
prend, au total, l'équipement de
1666 km de lignes (distances entre
stations), avec plus de 3800 km de voies.

Soit dit en passant, nous aurons l'année
prochaine, en Suisse, avec les chemins de fer secondaires,
en chiffre rond 3300 km de lignes exploitées a 1'élec-
tricité, soit les deux tiers environ de tout le réseau,
qui compte 5250 km de lignes.

Le choix méme des lignes comprises dans la premiére
étape d'électrification a été particuliérement heureux,
étant donné qu'il n'englobe que le 60°%o du réseau des
CFF bien qu'ayant le 80°%v du trafic total, un réseau,
par conséquent, dont 1'électrification nécessitait un mini~

mum d'installations tout en offrant un maximum de
chances de bon rendement économique, les économies
réalisables par la traction électrique croissant avec le
trafic. L'ensemble des lignes choisies présente aussi
l'avantage de s'adapter parfaitement aux usines cons-
truites, qui sont assez puissantes pour leur fournir
sGirement, hiver comme été, 'énergie élec-
trique nécessaire, méme avec un trafic
quelque peu supérieur au trafic actuel.
Les chemins de fer fédéraux
disposent actuellement de deux
groupes d'usines pour lex-
ploitation électrique de leur
réseau, le groupe Amsteg/
Ritom au Gothard et le
groupe Vernayaz/Barbe-
rine en Valais, abstrac~
tion faite de la petite
usinede Massaboden qui,
depuis 1906, alimente le
Simplon de Brigue a
Iselle. Ces usines, re-
liées entre elles par des
lignes de transport de
grande capacité qui leur
permettent une entre-aide
mutuelle de tous les instants,
ont une capacité de 440
millions de kWh. En d'autres
termes, s'il est permis d’employer
icl une image un peu plus parlante,
elles seraient assez puissantes pour
faire marcher dans la boucle Berne-Bienne-
Neuchitel - Lausanne~Fribourg-Berne (228 km)
un train fantastique de 42 grosses locomotives et de
650 voitures A quatre essieux, pouvant transporter 45 000
personnes et long de quelque 12 km, a la vitesse moyenne
de 60 km i T'heure, qui le raménerait, dans une sara-
bande infernale, toutes les quatre heures en gare de
Berne, et cela nuit et jour, sans une minute d'arrét,
pendant toute l'année, lui faisant ainsi parcourir une
distance égale 3 environ 13 fois le tour de la terre a
I'équateur.
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