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LA SUISSE ET LA MER

Le paradoxe est de notre temps. Nicolai Horty,
régent de Hongrie, avait le titre d’amiral dang un
pays sans flotte. Le Canada, avec ses immenses
frontiéres maritimes, posséde uns marine marchande
comparativement dérisoire, La République du Liberia,
sur la cote occidentale de I’ Afrique, qui est & peu prés
de la grandeur de la Suisse, se flatte, elle, d’avoir
la plus grande flotte commerciale du monde. Et la
Confédération helvétique, pays de montagnes, de
montagnards, d’alpinistes, de paysans et de terriens
endurcis, est désormais dignement représentée sur les
mers du globe par une trentaine de cargos battant
son pavillon et par quelques centaines de hardis
gargons qui ont troqué Dexistence sédentaire et
soucieuse du citadin contre la vie, pénible certes, mais
aventureuse et libre du marin.

La flotte helvétique compte de fort belles unités
appartenant & diverses compagnies de chez nous, et
qui naviguent tout au long de I’année, sur toutes les
étendues liquides du globe, des ports de la mer du
Nord aux environs de la Baie d’Hudson, dans les
Antilles, le long des cotes de I’Amérique latine, et
jusqu’en Australie et au Japon. Transportant charbon,
grain, voitures, pétrole, denrées alimentaires et
marchandises en tout genre, nos cargos affrontent les
océans par n’importe quel temps et font honneur a
un pays dont I’habitant, pensent encore beaucoup trop
d’étrangers, ‘‘ trait sa vache et vit en paix’’ a l’in-
terieur de ses vallées.

Quelques données

¢ La Suisse et la Mer ”’ . . . Sous ce titre M. Jean-
Didier Bauer, jeune officier de marine suisse qui a
navigué sous tous les cieux, vient de publier aux
Editions de la Baconniére, & Neuchatel, un ouvrage
passionnant et remarquable. Dans la préface qu’il
a donnée & ce beau livre, M. Olivier Reverdin écrit :
““ L’acces de la Suisse & la navigation maritime comme
& la navigation aérienne élargit ses horizons et son
champs d’action; il lui assure des contacts plus
rapides et, surtout, plus immédiats avec le monde
extérieur. Il ouvre de nouvelles carriéres. Des
centaines de jeunes gens s’y sont engagés avec
enthousiasme et les parcourent avec succés. L’auteur
de ce livre est 'un d’eux. Son mérite est grand de
mettre & la disposition du public suisse, en général, et
surtout de ceux qui seront demain ses émules les
résultats de ses études et de son expérience. Etudes
méthodiques, et qui attestent pour la navigation —
qu’elle soit lacustre, fluviale ou maritime — une pas-
sion dont nous serions étonné qu’elle ne remontit pas
a l’enfance. De Pantique trafic de batellerie qui
animait nos lacs et nos riviéres aux derniers perfec-
tionnements techniques des grands cargos modernes,
rien n’échappe & la curiosité de Jean-Didier Bauer;
son savoir est encyclopédique, et pourtant diseret. Il
P’utilise avec élégance et clarté ’’,

Dans un chapitre consacré & ’importance de la
navigation, M. Bauer remarque : ‘‘ La marine suisse a
été longtemps 1’objet d’un étonnement amusé pour

nos compatriotes — plus peut-étre que pour les
étrangers — a cause de leur inexpérience des questions
de la navigation ”’. Kt plus loin: ‘“ Que des navires

britanniques parcourent les océans, rien de plus
naturel. Qu’un cargo hollandais ou francais arrive au
port, chargé de sucre ou de cacao que des péniches ou
des wagons feront parvenir chez nous, la chose est
parfaitement compréhensible, Mais que le Suisse se
fasse marin et surtout veuille naviguer sur ses propres
bateaux, voila bien une affaire étrange dont surtout
personne ne voudra assumer la responsabilité. Autant
parler d’armaillis chinois ”’.

Et pourtant! Pourtant un Suisse, 1’ingénieur
Adolf Ryniker, apreés avoir débuté comme chauffeur sur
un vapeur du lac de Thoune, obtint la licence d’archi-
tecture navale de 1I’Académie de Berlin et dessina
longtemps des navires de guerre et de commerce aux
Etats-Unis. Pourtant, si nous n’avons pas eu de
Christophe Colomb ou de Magellan, on ne saurait
oublier P’activité importante qu’eut le trafic commer-
cial sur nos lacs et nos cours d’eamn.

Ce que représentente notre pavillon

Jean-Didier Bauer observe: ‘¢ A ’époque romaine
déja, des barques transportaient marchandises et
passagers A travers la Suisse. Dans un écrit dédicacé
a Quintus Décius Alpinus, au cours dn ler siécle de
notre ére, il est question des Nautae lacus Lemanni,
les bateliers du lac Léman. TI existait alors des cor-
porations spécialisées, en particulier & Yverdon, sur
le lac de Neuchatel ” Puis M. Bauer rappelle les
corporations de Dbateliers de Béale au moyen age,
Pimportance du Rhin dans les communications de
I’époque, le trafic fluvial Reichenau-Coire-Constance,
et plus tard la flotte de 358 unités des marchands de
soie balois, la performance d’un groupe de rameurs

La vie en mer, pour un marin suisse, consiste surtout en un
labeur acharné. Ma on aime “ son” bateau . . .
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zurichois en juin 1576, la création au XIXe sidcle 3
Bile de la société ‘¢ Service général de navigation ”’.
Bref, nous avons une histoire maritime qui, pour
n’étre pas aussi, spectaculaire que celle de nos voisins,
n’en est pas moins bien réelle.

“ Aujourd’hui, écrit encore M. Bauer, le pavillon
suisse flotte a la poupe d’une trentaine de cargos et
de plus de quatre cents chalands. A peu prés toutes
les nations maritimes 1’ont accueilli dans leurs ports;
sous ses couleurs, des millions de tonnes de marchan-
dises et des milliers de passagers ont parcouru le
monde . It encore: ¢ Au début de année 1960, la
flotte suisse comptait vingt-huit unités, enregistiées
A Bale, plus quelques navires en construction et ceux
qui, quoique appartenant & des armateurs suisses,
battent pavillon panaméen ou libérien, Nous avons

. e p
Le capitaine suisse Jacques Voirol, un Jurassien de Tavannes,
scrute I'horizon. Mais il le connait bien: il navigue depuis 1942.

un total de quatorze sociétés et propriétaires, groupés
cependant en six compagnies de navigation effectives.
Le port en lourd dépasse 210.000 tonnes, sans tenir
compte du tonnage sous pavillon étranger .

Et nos marins? Combien sont-ils? En décembre
1953, nous informe M. Bauer, ‘* le personnel navigant
totalisait 974 officiers et marins, dont 247 Suisses. Ce
pourcentage — 259, — devait passer & 579 en cing
ans. La formation professionnelle suivait une courbe

Raosti ou Berner Platte? Le cuisinier du bort mijote
quelque petit plat pour les matelots.

ascendante semblable. An 30 juin 1960, I’Office tédéral
de la navigation avait délivré vingt brevets de capitaine
au long cours, quatre brevets de premier officier,
vingt de deuxiéme officier et neuf de troisicme officier ;
onze brevets de chef mécanicien, et dix-huit brevets
de deuxiéme mécanicien ”’.  Ajoutons encore que nous
avons une flotte rhénane et que la Compagnie suisse
de navigation a Bale dispose d’un bateau-école, le
Levantina,  Que, par aillenrs, Morganisation de notre
marine ne soit point encore satistaisante sous tous ses
aspects; M. Bauer le montre bien. Les salaires de nos
marins sont raisonnables, sans plus. Et cependant, les
avantages d’une marine de commerce sont incon-
testables, en temps de paix comme en temps de guerre.
“ La marine suisse, souligne .Jean-Didier Bauer,
répond & deux grandes questions, I’une économique : le
besoin d’importer et d’exporter librement; 1’autre
sociale : le désir de tant de Suisses de quitter leur
pays, toutefois, selon la tradition, sans couper les
liens qui les attachent & leur patrie ”’.

Je me souviens . .

(Ceux qui aiment la mer — et comment pourrait-
on ne pas aimer la mer lorsqu’on vit sur une ile comme
la Grande-Bretagne! — liront le livre magnifique de

Jean-Didier Bauer.
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Pour ma part, je 'avoue, ce n’est pas sans émotion, |
sans nostalgie, que j’en ai pris connaissance. Quel
réver . . . Les Antilles, le Japon, I’Amérique du Sud
bon bonquin, riche d’enseignements, et qui nous fait
... Le “8ils”, le “Général Guisan”, le “Silvaplana’’ !
Sur les routes de I’ Atlantique, entre la Nouvelle- | p—————————,

Orléans et Palerme, entre Baltimore et Rotterdam, General <@ Insurance
j’ai fraternisé & deux reprises, lors de voyages hélas Company Limited
trop courts, avec nos compatriotes les marins suisses. 2

’ 1

\
|
|
Ce sont des gargons courageux, entreprenants, sympa- ' ESTABLISHED 1894
thiques, acharnés & la tache, heureux de vivre sur |
“leur ”” bateau et d’en prendre soin avec le méme
amour que lartisan qui fignole une cuvre dans sa

i
3 : i |
fraternelle boutique. De ces deux voyages sur des | FIRE & ACCIDEN I ‘
cargos suisses, j'ai rapporté un copieux album de |
souvenirs dont sont extraites les photos qui accom- |
pagnent ce texte. PIERRE HOFSTETTER. 1 INSI R ANCE
S%@%%@%%W)%%%%@%%%@%%% 7

§ 0) Want a real HOLIDAY ‘)
® “With a Difference” ®
Play CAPTAIN and NAVIGATOR (no licence)
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DIRFCTORS

SIR EDWARD WILSHAW, K.C.M.G., D.L., J.P,, LL.D., F.C.L.S.
(Chairman)
THE RT. HON. VISCOUNT ADDISON.
S. CHARLES BOSTOCK.
SIR FRANK NEWSON-SMITH, BART., M.A., D.C.L.
W. SCHWEIZER.
SIR DENIS TRUSCOTT, G.B.E.. T.D.

l

on the picturesque NORFOLK BROADS

(over 200 miles of INLAND WATERWAYS)
Saturdays to Saturdays only - you sleep and live on board
Ask for 100-page brochure (200 boats) - stating period wanted
BRINKCRAFT LTD. (Swiss Firm) WROXHAM (Tel. 333) NORFOLK §

HEAD OFFICE -

THE BEDFORD GENERAL INSURANCE COMPANY LTD.

FAIRFAX HOUSE : FULWOOD PLACE : HIGH HOLBORN : LONDON W.C.I
Telephone: CHAncerv 8833 (20 Lines)
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The Omega Seamaster—Made for a Life of Action

Seals out Water—Seals in Accuracy

The Seamaster was designed to share with you
the zest of high adventure and the stresses and
strains that go with it. In any climate . . . aloft,
ashore and afloat . . . you can count on the
Seamaster’s extra stamina and extra precision.
Wear it daily, and you never, never need to
wind this automatic precision watch. Developed
from the watches we designed for the Armed
Forees, today’s Seamaster is a favourite with
pilots, navigators and sportsmen. Whatever your
profession or sport, with the Seamaster on your
wrist you experience the pride of wearing a

famous precision watch especially groomed for the

Il

S/ 11

active life . . . for your roughest, toughest day.

AT

Omega Seamaster, self-winding,
waterproof, shock-protected,
anti-magnetic. 18 ct. gold on
18 ct. gold bracelet. £167.10.0 -
E7?i T

B9 | megas Wateh Oompany (Bngland) Limited. 28/30 Helborn Viaduct, London, E.C.1. will gladly supp!y a list of
theér official distributors upon request. Facteries in Bienne and emeva, Swilzeriand The Watch the World has Learned to Trust
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