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teilung fiir die Bewohner der benachbarten und nahen Departemente
mit 50 sFr. beizubehalten.

Zu den positiven Faktoren, die zu einer weiteren Vermehrung der
Frequenzen im Sektor des Auslinderverkehrs gefiihrt haben, diirfen
wir aber auch die giinstige Preislage der Schweiz zihlen. Preiserwi-
gungen beeinflussen wieder in entscheidendem MaBe den Umfang und
die Richtung des internationalen Touristenstromes. In einem Bericht
der OECE wird dariiber treffend folgendes gesagt: «Bientét, semble-
t-il, la considération des prix restera le seul obstacle al’expansion du
tourisme de provenance lointaine (américaine) ou autre (européenne),
et 'insuffisance d’hébergement ou de transport, ainsi que les forma-
lités administratives, cesseront d’étre génantes.» Dieser Zustand ist
fir die Schweiz tatsdchlich eingetreten: Die Klagen, wir seien ein
teures Reiseland, sind heute praktisch verschwunden; im Gegenteil,
zahlreich sind sogar die spontanen AuBerungen fremder Giste, daB
unser Land billiger als manches andere sei, wenn man die Qualitit des
in der Schweiz dem Touristen Gebotenen mitberiicksichtigt. Wie sich
das auswirkt, zeigt unsere franzésische Kundschaft, die trotz gerin-
gerer Devisenabgabe zugenommen hat.

Die auf 1. Dezember von unseren Behorden verfiigte Aufhebung
des Visazwanges im deutsch-schweizerischen Reiseverkehr ist von
allen touristischen Interessenten unseres Landes mit grofler Genug-
tuung aufgenommen worden — Westdeutschland hatte auf die Visa-
pflicht fiir die Angehérigen der OECE-Linder schon im Laufe des
Sommers einseitig verzichtet.

I. Die Entwicklung des Fremdenverlkehrs
im Jahre 1953

1. Die Statistik des Fremdenverkehrs. In den Hotels, Pensionen,
Sanatorien und Kuranstalten hat die eidg. Fremdenverkehrsstatistik

im Jahre 1953 insgesamt 5781752 Ankiinfte und 22326654 Logier-
nichte gezihlt. Gegeniiber dem Vorjahre nahmen die Ankiinfte um
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407027 oder 7,5 9, und die Logiernichte um 724419 oder 3,4 9, zu.
Die ausldndischen Logiernichte sind von rund 9,63 Millionen im Vor-
jahre auf rund 10,64 Millionen oder um 10,4 9, gestiegen, wogegen
diejenigen des Binnenverkehrs mit rund 11,69 Millionen einen Riick-
gang von 2,4 9, aufweisen. Fiir das Vorkriegsjahr 1938 sowie fiir die
Jahre 1951, 1952 und 1953 gibt die eidg. Fremdenverkehrsstatistik

folgende Gesamtfrequenzzahlen bekannt:

Giiste (Arrivées)

1938 1951 1952 © 19531

Auslinder 1432 657 2357678 2830138 3210853
Schweizer 2069 789 2513 261 2 544 587 2 570899

Total 3 502 446 4870939 5374 725 5781752
Logierniichte

Auslinder 7607200 8 519 228 9629 689 10 637 328
Schweizer 8363 725 11 773 990 11 972 546 11 689 326

Total 15970925 20293 218 21 602 235 22 326 654

1 Provisorische Ergebnisse

Mit einer Gesamtfrequenz von 22,3 Millionen Ubernachtungen pro
1953 ist zwar das Rekordergebnis von 23,2 Millionen des Jahres 1947
nicht ganz erreicht worden. Dieses letztere verdankten wir bekannt-
lich vor allem dem damals weit iiber dem Durchschnitt stehenden
Binnenverkehr mit rund 14,75 Millionen Logiernichten — Auslands-
ferien von Schweizern waren 1947 noch nicht «en vogue» —, wogegen
im Sektor des Auslinderverkehrs mit 8,45 Millionen der Anteil bri-
tischer Giiste (etwa 3 Millionen Logierndchte) weit iiber dem
Durchschnitt hoch war. 1953 hingegen stabilisierte sich der Binnen-
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Entwicklung des Fremdenverkehrs 1938, 1943—1953
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verkehr bei rund 11,7 Millionen Logiernichten, wogegen der Aus-
linderverkehr mit rund 10,64 Millionen die bisher héchste Frequenz
erreichte.

Im Berichtsjahre entfielen auf 100 Logierndchte 48 auf auslin-
dische und 52 auf inlindische Giste, gegeniiber 45 bzw. 55 im
Vorjahre. Die mittlere Aufenthaltsdauer der Giste in den Hotels und
Pensionen betrug bei den Auslindern 2,94 Tage (1952: 2,96), bei den
Inlindern 3,76 Tage (3,86). Unsere Mahnung «Geruhsame Ferien»
bleibt nétiger als je, um die rastlos weiter dridngenden Giste der
Schweiz zum Verweilen einzuladen.

Im Binnenverkehr trat, wie schon bemerkt, wiederum ein leichter
Riickgang ein, der weniger auf eine weitere Zunahme von Ausland-
reisen von Schweizern als auf das schlechte Wetter im Juni und Juli,
auf den Schneemangel an Weihnachten sowie auf den Umstand zu-
riickzufithren sein diirfte, dal 1953 die Kleinbetriebe mit weniger als
5 Betten auflerhalb der Stidte und der Fremdenorte aus der stati-
stischen Meldepflicht entlassen wurden. An den Logiernichten ge-
messen steht der Binnenverkehr heute immer noch um fast 40 9,
iiber dem Niveau des Jahres 1938.

In welchem Umfang sich der Zustrom auslindischer Géste pro 1953
und gegeniiber 1952 und dem letzten ganzen Vorkriegsjahr 1938 ent-
wickelt hat, geht aus folgender Tabelle hervor:

Logiernichte auslindischer Giste 1938, 1952 und 1953

Nachbarlinder der Schweiz 1938 1952 1953Y)

Deutschland . . . . . . . . 1593107%) 1572462 2053289
Frankreich . . . . . . . .. 039342 1614043 1793953
Italiext =« « = « ¢« « &« » = & = 299476 659 465 669 188
Osterreich . . . . . . . .. 571793 152053 162 396

1) Provisorische Ergebnisse
2) Ab 1. April inkl. Osterreich
3) Bis 1. Miirz



Andere europiische Linder
GroBbritannien/Irland . . . . 2127848 1643442 1947968

Niederlande . . . . . . . . . 991 830 637 144 678 291
Belgien/Luxemburg . . . . . 385283 1221328 1140284
Schweden/Dinemark/Norwegen 96 589 252 396 315129
Spanien/Portugal . . . . . . 108 278 104 117 110 254
Ubrige ¢ « s s » s # s & » » 432708 233 885 208 089
Uberseeische Liinder

Vereinigte Staaten/Kanada . . 314 659 917 050 977 632
Mittelamerika/Mexiko . . . . 13 400 31421 33 083
Sitidamerika . . . . . . . . . 76 907 188 282 184 627
Afrika . . . . . . ..o L. 82 645 166 498 131 328
Asien/Australien. . . . . . . 87 348 236 103 231 807

Im Berichtsjahr entfielen auf 100 ausléindische Logiernichte 44 auf
Gaste aus unseren Nachbarldndern (1952: 41,5), 41 auf solche aus den
anderen europiischen Lindern (42,5) und 15 auf Giiste aus iiber-
seeischen Gebieten (16).

Was bedeuten, volkswirtschaftlich betrachtet, diese Frequenzen ?

Sie bedeuten, dafl das im schweizerischen Fremdenverkehrsgewerbe
und seinen Hilfsbetrieben investierte Kapital von schitzungsweise
6,5 Milliarden Franken wiederum mit jidhrlichen Einnahmen in der
Hohe von rund 1,6 Milliarden fruktifiziert werden konnte und damit
den Wohlstand des Landes gewaltig forderte. Sie bedeuten weiter,
daf} etwa 120000 Personen, welche im Fremdenverkehr stindig beruf-
lich tétig sind, sowie 30000 Saisonangestellten, samt ihren Familien,
Arbeit und Verdienst gesichert werden konnte. |

Von den iiber 700 Millionen Franken, welche allein die Hotellerie
pro Jahr vereinnahmte, flossen Millionenbetrige weiter in die zahl-
losen Kaniile unserer Volkswirtschaft, so in die Landwirtschaft, in das
Baugewerbe, in die Industrie, in den GroB3- und Detailhandel sowie in
das Kleingewerbe. Davon kommen den Berggegenden allein rund 260
Millionen Franken zugute, womit der Fremdenverkehr zur besten
Hilfe unserer Gebirgsbevilkerung wird. So ist jeder Schweizer irgend-
wie Nutzniefler des Tourismus. Anlidflich der Tagung der Organisation
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der Vereinigten Nationen fiir Erniahrung und Landwirtschaft (FAO)
wies Bundesrat Dr. Rubattel auf die Entvilkerung der Bergtiiler hin
und bezeichnete die Férderung des Fremdenverkehrs als eine der
Maflnahmen, dieser Tendenz wirksam begegnen zu kénnen.

Aber auch die 6ffentliche Hand, Bund, Kantone und Gemeinden,
ziehen aus dem Tourismus durch Steuern aller Art, Zolle, Gebiihren,
Patente und Lizenzen, verkaufte Fahrausweise der o6ffentlichen
Transportanstalten, Landetaxen usw. alljiahrlich Betrige, die auf
mindestens 300 Millionen Franken geschiitzt werden kénnen.

Die Aufwendungen fiir die nationale Verkehrswerbung sind deshalb
iitberaus produktiv angelegte Gelder.

2. Der Eisenbahnverkehr. Der am 17. Mai in Kraft getretene Jah-
resfahrplan 1953/54 brachte beachtenswerte Verbesserungen im
internationalen Verkehr. So konnte eine frithere Ankunft des Trieb-
wagenzuges 717 von Lyon in Genf erreicht und damit der Anschluf}
an den Abendschnellzug 29 nach Ziirich erzielt werden. Der Simplon-
Orient-Expref3 wurde zwischen Paris und Athen um 6 Stunden be-
schleunigt. Auch in der umgekehrten Richtung konnte ungefihr eben-
soviel an Fahrzeit eingespart werden. Die Verkehrsdauer des im
Vorjahre fiir die Sommerhochsaison eingefiihrten Entlastungspaares
36-43 Paris—Mailand—Paris konnte etwas ausgedehnt werden. Sodann
wurde die mit gutem Erfolg auf den Winterfahrplan 1952/53 einge-
fiihrte Triebwagenverbindung von Lausanne nach Dijon am Morgen
bzw. in umgekehrter Richtung am Abend, mit unmittelbarem An-
schlufl nach und von Paris (Reisedauer 515 Std.), unverindert in den
Jahresfahrplan 1953/54 iibernommen.

Um zwischen Mailand und Briissel wie in der Gegenrichtung eine
Verbindung ohne Nachtfahrt einzurichten, wurde auf der Gotthard-
linie der neue rasch gefiihrte Morgenschnellzug 59 eingelegt und der
Schnellzug 32 Basel-Briissel um rund eine Stunde hinausgeriickt.
Eine Spiterlegung des Tagesschnellzuges 34 Basel-Amsterdam iiber
Maastrichtund den Haagiiber Briissel um annéhernd 2 Stunden erméog-
lichte es, den Anschlufl von den Friithschnellziigen von Luzern, Ziirich
und Bern aufzunehmen. Weilnoch die nétigen Triebwagen fehlen, konn-
te der Wunsch der SBB, eine Schnelltriebwagenverbindung Amster-
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dam-Basel-Amsterdam zu schaffen, leider nicht verwirklicht werden.

Im Verkehr mit Holland und dem Rheinland waren an wesentlichen
Verbesserungen zu verzeichnen: eine Beschleunigung um 13/ Std. des
«Holland-Italien-Expref3» zwischen Amsterdam und Rom, die Ab-
trennung des Zweiges Dortmund von diesem Expref3, unter selb-
stindiger Durchfithrung als Ziige D208-D207 mit durchlaufenden
Wagen Dortmund-Chur und Brig iiber Delémont-Biel, der Ausbhau
der Ziige F10/F9 Hoek van Holland-Basel (neu Rheingold-Expref)
zur durchgehenden Verbindung bis und ab Rom, die Einlage des neuen
Morgenzuges D 372 K6ln-Basel und des Nachmittagszuges D371 nach
Koln sowie eine betrichtliche Beschleunigung der Tagesschnellziige
D 270-D 269 zwischen Dortmund und Basel.

Die Umleitung des «Skandinavien-Italien-Expresses» iiber Gedser—
Groflenbrode-Liibeck-Hannover gestattete, die Reisedauer zwischen
Kopenhagen und Rom wesentlich zu kiirzen und im besondern die
Verkehrszeiten fiir Rom angenehmer zu gestalten. Damit im Zu-
sammenhang konnte fiir das Entlastungspaar D 412-D 411 (Kopen-
hagen)-Flensburg—-Basel ein wesentlich besserer Fahrplan vorgesehen
werden. Die mit modernen Diesel-Schnelltriebwagen gefiihrten Ziige
Ft 78/77 Frankfurt/M.—Basel-Frankfurt/M. wurden unter der Be-
zeichnung «Helvetia-ExpreB» bis und ab Ziirich ausgedehnt. Seit
Anfang Oktober wurde ihr Ausgangs- bzw. Endpunkt sodann nach
Hamburg verlegt.

Beim Ubergang Schaffhausen blieben die vier Schnellzugsverbin-
dungen nach und von Stuttgart bestehen, doch konnten die Halte in
Singen und Schaffhausen des Zuges D 8/270 gekiirzt werden.

Fiir die mit den SBB-Ziigen 18, bzw. 491 von und nach Miinchen
via St.Margrethen vermittelten Verbindungen konnte eine Beschleu-
nigung von je rund einer Stunde erzielt werden.

Dank der Elektrifikation der Strecke Linz—Wien und der Abkiir-
zung einiger Halte konnte der «Arlberg-Orient-Expref3» weiter be-
schleunigt werden. Er trifft etwa eine halbe Stunde friither in Wien ein
und kann in der Gegenrichtung diese Stadt 30 Minuten spiter ver-
lassen. Zur Entlastung dieses Zuges und zur Verbesserung der Ver-
bindungen in 3. Klasse wurden die Saisonziige 81-96 ganzjihrig bis
und ab Wien durchgefiihrt und zweckentsprechend angepafit.
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Im internen Verkehr erfuhr der Fahrplan keine irgendwie nennens-
werten Anderungen. Er ldBt, was die touristischen Belange betreffen,
kaum noch irgendwelche Wiinsche offen.

Auf Grund der definitiven Betriebsergebnisse beforderten die
Schweizerischen Bundesbahnen wihrend des Berichtsjahres 203,5
Millionen Reisende oder 2,9 Millionen weniger als im Vorjahr. Die
Einnahmen aus dem Personenverkehr betrugen 1953 304,2 Millionen
Franken oder 4,4 Millionen mehr als 1952. Diese Einnahmen sind die
héochsten, welche seit Bestehen unserer Staatsbahn je erreicht worden
sind. Vom Ferien-Generalabonnement wurden 1953 18643 mit 15-
tigiger und 2022 mit 30tégiger Gultigkeit, total 20665 (1952: 21 740)
verkauft. Die 1953 verkauften Ferienbillette beziffern sich auf 619453
oder 17558 mehr als im Vorjahr.

Den vor zwei Jahren erstmals von den SBB sowie den Eisenbahn-
verwaltungen Frankreichs, Italiens, Westdeutschlands, Osterreichs
und Belgiens organisierten Rundreiseziigen ist auch 1953 ein voller
Erfolg beschieden worden.

Auch die schweizerischen Privatbahnen, insbesondere die soge-
nannten Fremdenverkehrshahnen, konnten aus der allgemein giin-
stigen Reisekonjunktur des Berichtsjahres in erfreulichem Mafle
profitieren.

Der Anteil des Tourismus an den Einnahmen aus dem Personen-
verkehr der Schweizerischen Bundesbahnen, der Privatbahnen des
allgemeinen Verkehrs und der Spezialbahnen betriagt schatzungsweise
fiir das Jahr 1953 rund 150 Millionen Franken. Allein im Ausland
wurden fiir sdmtliche schweizerischen Transportanstalten (ohne
SwiBair) fiir rund 36 Millionen Franken Billette verkauft.

3. StraBenverkehr. 1953 fuhren 1296671 fremde Motorfahrzeuge zu
einem voriibergehenden Aufenthalt in die Schweiz ein; es sind dies
225172 Motorfahrzeuge oder 21 9, mehr als wihrend des Vorjahres.
Zieht man von der Gesamtzahl die Fahrzeuge des Grenzverkehrs und
die Lastwagen ab, so verbleiben 1255451 fremde Motorfahrzeuge des
sogenannten Fernverkehrs mit vorwiegend touristischem Charakter,
die unseren Fremdenverkehr in erster Linie interessieren. Diese setzen

sich aus 1087106 Personenwagen (+ 21 9;), 126273 Motorridern
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(4 39 %) und 42072 Autocars (+ 1 9;) zusammen. Wihrend bei den
eingereisten Personenwagen und Motorradern neue Rekorde erreicht
wurden, bleibt die Zahl der die Schweiz besuchenden fremden Auto-
cars eher stabil. So reisten im Spitzenjahr 1950 592 Cars mehr ein
als 1953. |

Rechnet man mit einem durchschnittlichen Verbrauch von 75 Li-
tern Benzin pro eingereistem Personenwagen und Autocar und 50 Li-
tern pro Motorrad, so erwuchsen aus dem Benzinkonsum fremder
Motorfahrzeuge dem Bund Einnahmen in der Héhe von rund 27 Mil-
lionen Franken und den Tankstellen solche von rund 13,4 Millionen.
Nimmt man zu diesem Betrage noch die Ausgaben fiir Ol, Garage-
beniitzung, Reparaturen usw. hinzu, so diirften dem einheimischen
Garagegewerbe durch den auslindischen Motorfahrzeugverkehr jéhr-
lich mindestens 20 Millionen Franken zuflieflen.

Die Alpenstraflen wurden im Frithling und Frithsommer zu den
iiblichen Terminen fiir den Verkehr freigegeben. Wegen des anormal
milden Herbstes blieben sie hingegen fast bis Weihnachten offen.

Dank dem Fortschritt im Ausbau unserer Alpenstraflen konnten
die touristisch wichtigen Strecken Amsteg—Géschenen, Meiringen—
Innertkirchen-Sustenpaf3—Wassen, Thun-Gunten-Interlaken, Mar-
tigny—Orsiéres—Grofler St.Bernhard, Siders—Montana und Brig-
Gletsch fiir den Verkehr mit Autocars bis zu 2,5 m Breite ab Ende
Mai 1953 freigegeben werden.

Von Mitte Juni bis Mitte September war die Schweiz erneut mit
dem Netz der internationalen Autobuslinien, welche von den euro-
pdischen Eisenbahnverwaltungen unter dem Namen «Europa-Bus»
organisiert sind, durch die von der PTT betriebene Strecke Basel-
Luzern—Interlaken—-Montreux mit tidglichem Anschlufl via Simplon
nach Stresa und Mailand verbunden.

Am 30. September 1953 zihlte man in der Schweiz 432000 Motor-
fahrzeuge (ohne diejenigen der Armee und die Landwirtschaftstrak-
toren), das sind rund 56000 oder 15 9, mehr als am Stichtag des
Vorjahres. Dieser Bestand setzt sich aus 217000 Personenwagen —
einschlie8lich 5400 Personenwagen zum Warentransport —, 23100
Last- und 14300 Lieferungswagen, 2300 Autobussen und Autocars
und 1100 Industrietraktoren, ferner aus 78000 Motorridern, 57000
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Rollern und 37000 Fahrridern mit Hilfsmotor zusammen. Die Roller
vermehrten sich um 45 9, und die Personenwagen um 12,5 9. Jeder
elfte Einwohner der Schweiz besitzt heute ein Motorfahrzeug. Damit
ist die Schweiz das am stirksten motorisierte Land Europas geworden,
und der inlindische Motortourismus gewinnt an Bedeutung. Jeder
Besitzer eines Motorfahrzeuges ist von den 52 Sonntagen eines Jahres
im Durchschnitt an mindestens 10 unterwegs. Bei einem Gesamtbe-
stand von rund 391000 Personen-Motorfahrzeugen ergeben sich an-
nihernd 4 Millionen Ausflugstage. Wenn nur 5 Fr. an Konsumationen
pro Insasse jedes Fahrzeuges angenommen werden, errechnet sich
fiir das Gastgewerbe durch den inléindischen Motortourismus ein Um-
satz von rund 60 Millionen Franken im Jahr. '

4. Luftverkehr. Die Gesamtlinge des konzessionierten Fluglinien-
netzes der Schweiz betrug am 1. Juli 1953 196659 km oder rund
25000 km mehr als im Vorjahre. Davon entfallen 34791 km auf die
Swissair-Linien und die mit schweizerischer Beteiligung betriebenen
Strecken und 161868 km auf Linien fremder Gesellschaften. Am Be-
trieb dieses Netzes waren insgesamt 18 ausldndische Gesellschaften
beteiligt. 1953 wurden von der Swissair und den fremden Gesell-
schaften total 35139 Kursfliige (1952: 30542) durchgefiihrt und dabei
858508 Passagiere (648089), 5508 Tonnen Post (4770), 12366 Tonnen
Fracht (10184) und 15581 Tonnen Gepick (13152) befordert. Die
Menge der geleisteten Personenkilometer betrug 654,5 Millionen oder
72,6 Millionen mehr als im Vorjahre. Die am 1. April auf dem euro-
péischen Liniennetz eingefiihrte verbilligte Touristenklasse brachte
sowohl der Swissair als auch den meisten anderen Fluggesellschaften
einen erheblichen Verkehrsaufschwung. Im gewerbsmifligen Verkehr
auller den Linien, dem sogenannten Bedarfsverkehr, wurden 54616
Fluge ausgefiihrt und dabei ab schweizerischen Flugpldatzen 50514
Passagiere (14975) befordert. Im Privatflugwesen notierte man pro
1953 141316 Flige oder 50491 mehr als 1952. Nach einigen Jahren
des Riickganges zeigt sowohl der Bedarfsverkehr (Rund- und Taxi-
fliige) als auch das Privatflugwesen wieder ansteigende Tendenz.

Auf dem Flugliniennetz selbst sind wihrend des Berichtsjahres
keine groBen Anderungen eingetreten. Im Sommer fiihrte die Swissair
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erstmals 5 Wochenkurse nach New York, davon 2 iiber Frankfurt,
durch; am 8. Juni zog sie Beirut in ihr Streckennetz ein und erdffnete
am 16. Mai einen zweiten Kurs auf der Strecke Schweiz—Athen-Istan-
bul. Die belgische Gesellschaft Sabena nahm ab Mai in Genf eine
Zwischenlandung auf ihrer Linie nach dem Kongo vor, wihrend die
amerikanische TWA einen Kurs New York-Ziirich bis Colombo (Cey-
lon) verlidngerte.

Im Herbst erhielt die Swissair drei neue Langstreckenflugzeuge
Douglas DC-6 B, womit sie nun insgesamt sechs dieses modernen Typs
besitzt. Auflerdem hat sie ihren Flugzeugbestand durch drei weitere
Convair 240 fiir kontinentale Strecken erweitert.

Unter starker internationaler Beteiligung fand Ende August die
Einweihung des Flughofes Kloten, des modernsten Stationsgebdudes
Europas, statt. Durch die Eroffnung der Westost- und der Nordsiid-
piste von 1600 X 60 m bzw. von 2370 X 60 m Linge ist die erste Aus-
bauetappe des Flughafens Basel/Miilhausen nunmehr vollendet wor-
den. Die Flugsicherungsanlagen der Flughiifen Genf und Ziirich sind
durch die Inbetriebnahme von Radaranlagen erginzt worden.

Der Bestand an immatrikulierten Motorflugzeugen in der Schweiz
betrug Ende 1953 443 Einheiten oder 17 Einheiten mehr als vor Jah-
resfrist. Der private Sport- und Touristikflugbetrieb einschlieBlich
Schulung fiithrte wihrend des Berichtsjahres 77344 Fliige durch.

5. Schiffsverkehr. Bedingt durch einen ausgesprochenen Schlecht-
wetter-Frithsommer schien das Berichtsjahr, nach einem hoffnungs-
vollen Friihlingsauftakt, zuniichst mit einem starken Frequenz- und
Einnahmeausfall fiir die 10 schweizerischen Dampfschiffahrtsunter-
nehmungen auf unseren Seen abschlieen zu wollen. Diese Annahme
wurde jedoch durch einen Schénwetter-Herbst nicht nur korrigiert,
sondern es konnten gegeniiber dem Vorjahre sogar noch etwas héhere
Verkehrsergebnisse erzielt werden. Genaue Zahlen iiber die Frequen-
zen und Einnahmen pro 1953 waren bei der Drucklegung dieses Be-
richtes noch nicht erhiltlich.
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