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I. Die Entwicklung des
Fremdenverkehrs im Jahre 1944

1. Die Statistik des Fremdenverkehrs

Im Berichtsjahr hat das Total simtlicher Logiernichte die
Zahl von 14 Millionen erreicht. Von 1941 auf 1942 stieg die
Frequenzkurve um 850 000 Uebernachtungen, von 1942 auf
1943 um 1,2 Millionen und von 1943 auf 1944 immer noch um
knapp 1 Million. Diese Zunahme ist wiederum ganz itberwiegend
auf den Binnenverkehr zuriickzufiihren. Bei den auslindischen
Gisten erfolgte eine Abnahme der Ankiinfte, jedoch eine Zu-
nahme der Uebernachtungen, was seine Ursache in der ver-
mehrten Zureise von Fliichtlingen hat, die auf eigene Kosten in
Hotels und Pensionen fiir eine lingere Zeitdauer Logis bezogen
haben. Die Internierten sind in diesen Zahlen nicht inbegriffen.

Fir die letzten sechs Jahre gibt die eidgenéssische Fremden-
verkehrsstatistik folgende Frequenzzahlen bekannt:

Giste (Ankiinfte):
1939 1940 1941 1942 1943 1944

Auslinder 1000536 129891 126931 121773 93112 74713
Schweizer 1918035 1837300 2191506 2363394 2468573 2505734

Total 2918571 1967191 2318437 2485167 2561685 2580 447
Logiernichte:
1939 1940 1941 1942 1943 1944

Ausl. 5826982 1803527 1631295 1913183 1808956 1991620
Schweiz. 7767381 8173749 9400578 9965025 11234316 12161 069

Total 13594363 9977276 11031873 11878208 13043272 14152 689

Wenn wir das Mittel der Gesamtlogiernichte der Vorkriegs-
epoche 1934 bis 1938 mit rund 14,7 Millionen gleich 100 setzen,
so betrug der mengenmdfige Kriegsverlust im ersten Kriegsjahr
1940 mit rund 4,7 Millionen Logiernichten 31,29, im zweiten
Kriegsjahr 1941 mit rund 3,7 Millionen Logiernichten 259%,, im
dritten Kriegsjahr 1942 mit rund 2,6 Millionen Logiernichten
18,69%,, im vierten Kriegsjahr 1943 mit rund 1,66 Millionen
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Logiernichten 11,29, und im fiinften Kriegsjahr 1944 mit rund
670 000 Logierndchten noch 4,6%,. Mit andern Worten: durch
den noch immer zunehmenden Binnenverkehr konnte der
kriegsbedingte Ausfall an Logiernichten zu 95,49, gegeniiber
dem Mittel der Friedensepoche 1934/38, oder zu 85,39, gegen-
iiber dem Konjunkturjahr 1937 aufgeholt werden.

Jeder Monat des Berichtsjahres wies gegeniiber dem Vorjahre
eine mengenmiilige Mehrfrequenz auf, sodaf} offenbar von dem
lingst schon erwarteten Sittigungsgrad der Kapazitit der In-
landskundschaft bis heute noch nicht die Rede sein kann. Wenn
diese an sich erfreuliche Tatsache unserem Gastgewerbe auch
im fiinften Kriegsjahr das Durchhalten erneut ermdéglicht hat,
so verursacht doch das Fehlen der Auslandskundschaft einen
Einnahmenausfall, der nach vorsichtigen Schitzungen allein
fiir die Hotellerie pro einzelnes Kriegsjahr auf rund 100 Millio-
nen Franken beziffert wird. Rechnet man das Jahr 1939 hinzu,
das in seinem letzten Drittel bereits von den Kriegsereignissen
stark beschattet war, so diirften die bis Ende 1944 feststell-
baren Mindereinnahmen unseres Gastgewerbes mindestens 500
Millionen betragen. Das Bundesamt fiir Industrie, Gewerbe und
Arbeit hat auf Grund einer Erhebung in 1332 Betrieben mit
81 409 Gastbetten festgestellt, dal} in der Sommersaison 1944
(Juni bis August) der mittlere Beschdiftigungsgrad der Angestell-
ten im Hotelgewerbe das Vorjahresergebnis wiederum um 69,
iibertroffen hat. Im Vergleich zum Tiefstand der Sommersaison
1940 ergibt sich eine Zunahme von 309, wihrend der Ausfall
gegeniiber dem Sommer 1939 sich noch auf 23 9, beliuft.

a) Die Wintersaison 1943/44 (Dezember bis Februar)

Der Ferien- und Sportverkehr wurde zwar im Dezember durch
die ungiinstigen Schneeverhiltnisse stark beeintrichtigt; dafir
brachte dann der Januar einen umso gréfleren Zustrom von
Feriengisten, der bis weit in den Februar hinein anhielt. Neben
diesem regen Besuch aus dem Inland konnten die Hotels und
Pensionen eine relativ starke Zunahme der Logiernichte von
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Entwicklung des Fremdenverkehrs 1934—1944
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Auslandsgiisten registrieren, obgleich diese in verminderter
Zahl angekommen sind. Die Vermehrung dieser Logiernichte
stammt ausschliellich von Dauergiisten, die dem eigentlichen
,,Fremden*-Verkehr seit Kriegsbeginn das typische Gepriige
verleihen. So blieben die Auslandsgiste im Winter 1943/44
durchschnittlich 161, Tage in der gleichen Gaststiitte, das
heiit 5 Tage ldnger als ein Jahr zuvor. Die mittlere
Aufenthaltsdauer der Inlandbesucher hat von 33/ auf 4 Tage
zugenommen, was sich dahin auswirkte, dafl eine Reihe
von Orten bei praktisch unverinderten Ankiinften héohere
Uebernachtungsfrequenzen aufwiesen. Diese Entwicklung wurde
zweifellos nicht zuletzt durch die Schwierigkeiten der privaten
Raumheizung und die zum Teil verlingerten Winterferien der
Schulen begiinstigt.

Welche Bedeutung der Geschiftsverkehr fiir die Hotellerie,
namentlich in den gréfleren Stidten, besitzt, soweit er in der
Form der berufstiitigen Dauergiste (Aufenthaltsdauer minde-
stens einen Monat) gesondert erfalbar ist, zeigen die 340 000
Uebernachtungen dieser Gistekategorie; sie machten ein Sechs-
tel aller Logiernichte aus.

Dal3 die erfreuliche und in diesem Umfang iiberraschende
Ausdehnung des einheimischen Ferien- und Reiseverkehrs den
Ausfall des internationalen Publikums nicht wettzumachen
vermag, zeigen die Betten-Besetzungsziffern fiir das ganze Land.
Wohl trat eine leichte Verbesserung der Quote von 12 auf 13 9,
ein, doch blieb sie damit noch merklich unter dem entsprechen-
den Wert fiir den Winter 1936 /37 von 179,. Zudem ist die Er-
hohung der Besetzungsquote nicht allein auf die Zunahme der
Uebernachtungen, sondern zum Teil auf die konjunkturbedingte
Schrumpfung der Beherbergungskapazitit zuriickzufiihren. So
waren im Winter 1943/44 rund 100 Hotels mit durchschnittlich
44 Betten infolge ginzlicher oder voriibergehender Stillegung
oder eigentlicher Zweckentfremdung weniger vorhanden als im
Vorjahre.

Gesamtschweizerisch nahm die Frequenz im Winter 1943 /44
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gegeniiber dem Vorjahr um knapp 300 000 Uebernachtungen
zu, womit das Vorkriegsmittel 1934/39 zu 909, erreicht wurde.
Eine Mehrfrequenz iiber dem Vorkriegsmittel erreichte die Zen-
tralschweiz mit 139, das Tessin mit 219, und das Gebiet des
Genfersees sogar mit 299, wihrend in den beiden groflen
alpinen Regionen, dem Kanton Graubiinden und dem Berner
Oberland, noch ein Verlust von 36 resp. 469, gegeniiber dem
Vorkriegsmittel zu verzeichnen war.

b) Die Friihlingssaison 1944 (Mdrz bis Mai)

Die Friihlingssaison 1944 wies eine mengenmillige Mehr-
frequenz von 318 000 Logierniichten gegeniiber dem Vorjahre
auf und erreichte mit knapp 3 Millionen Uebernachtungen die
absolut héochste Frequenz seit Bestehen der eidgendssischen
Fremdenverkehrsstatistik. Sie iibertraf sogar um etwa 80 000
Uebernachtungen diejenige des Friihlings im Konjunkturjahr
1937. Der ungewohnt spite und schneereiche Winter gab dem
Sport- und Ferienverkehr im Mirz nochmals starken Auftrieb,
sodaB} die klassischen Wintersportregionen noch erheblich gro-
eren Mehrbesuch erhielten. Im April iiberschritt das Total
der Uebernachtungen in allen Gaststitten (einschlieBlich Sana-
torien und Kuranstalten) erstmals eine Million und war damit
um gut 79, griofler als das bisher beste Aprilresultat im Jahre
1938. Im Gegensatz zum vorjihrigen April iiberwog haupt-
sichlich in der ersten Monatshiilfte noch die winterliche Witte-
rung, sodal} die aullerordentlich giinstigen Schneeverhiltnisse
die Durchfiihrung verschiedner Wintersportveranstaltungen er-
moglichten, und die Skibegeisterten nicht zuletzt auch dank des
etwas fritheren Ostertermins nochmals Gelegenheit hatten, fiir
ein paar Tage den ,,weilen Sport* auszuiiben. Daneben hingen
die Mehrfrequenzen vor allem mit dem Rekordbesuch der Basler
Mustermesse zusammen, die dieses Jahr in den April fiel. Die
Verkehrsbelebung hielt auch im Mai an, indem sich die Zahl der
Uebernachtungen nochmals um ein Achtel erhohte. Hauptziel
der Reise- und Ferienlustigen bildeten um diese Jahreszeit die
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Genfersee-Gegend und das Tessin. Rund ein Drittel aller in
Hotels und Pensionen verzeichneten Uebernachtungen entfielen
auf diese beiden Regionen. Am Genfersee wurden ein Fiinftel
mehr Logiernichte registriert, woran vor allem Montreux, Lau-
sanne und Genf beteiligt waren. Im Tessin hielt sich die Fre-
quenzverbesserung in bescheidenerem Rahmen und war zu
mehr als zwei Dritteln den auslindischen Dauergisten zuzu-
schreiben. Ascona konnte ein Viertel, Locarno und Lugano je
ein Sechstel mehr Uebernachtungen buchen als im Mai 1943.
Vom kurzfristigen Pfingstverkehr konnten neben den erwihn-
ten Regionen vor allem das Berner Oberland und die Zentral-
schweiz profitieren, wo sich die Ankiinfte um rund ein Drittel,
die Uebernachtungen um ein Viertel vermehrten.

c¢) Die Sommersaison 1944 (Juni bis August)

Wihrend sich vom Sommer 1942 auf den Sommer 1943 eine
Zunahme der Gesamtfrequenz von rund 458 000 Uebernach-
-tungen oder 79, feststellen liel, betrug die Zunahme fiir den
gleichen Zeitabschnitt von 1943 auf 1944 nur etwas iiber
254 000 Uebernachtungen oder 4.4 9%,. Eine gewisse Verflachung
der bis 1943 stark aufsteigenden Kurve des Binnenverkehrs war
unverkennbar. Immerhin konnte im Sommer 1944 mit rund 5,2
Millionen Uebernachtungen das Vorkriegsmittel zu 84,49,
(Sommer 1943: 809,) erreicht werden, sodafl der mengen-
miBige Kriegsverlust fiir diese wichtigste Saison des schweize-
rischen Fremdenverkehrs noch 15,69, betrug.

Das in die nichste Nihe unserer Landesgrenzen geriickte
Kriegsgeschehen erforderte schon im Juni und dann wieder im
August ein zusiitzliches Truppenaufgebot. Daneben wirkte sich
zweifellos auch das Sonntagsfahrverbot fiir Motorfahrzeuge und
die durch den Pneumangel notwendig gewordene starke Re-
duktion der Postverbindungen in einzelnen Gegenden verkehrs-
hemmend aus.

Die kriegsbedingte Strukturwandlung, die sich im schweize-
rischen Fremdenverkehr durchgesetzt hat, geht deutlich aus
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dem vom Eidg. Statistischen Amt durchgefiihrten Vergleich
der mittleren Aufenthaltsdauer in den Monaten Juni bis Sep-
tember fiir die Jahre 1937, 1942 und 1944 hervor.

Aufenthaltsdauer in Tagen in Hotels und Pensionen

1937 1942 1944
Inlandsgiste 4.0 3,9 4.5
Auslandsgiste 3.9 1,7 14.3

Mit Ausnahme des Wallis, das mit einer Gesamtfrequenz von
473 626 Uebernachtungen einen Riickschlag von 29 erlitt,
konnten in allen Regionen gewisse Frequenzzunahmen festge-
stellt werden. Am stirksten waren sie mit 129, im Waadtlinder
Oberland. Es folgen Graubiinden mit einer Zunahme von 6,6 %,
und die Region des Genfersees mit 5,39,. Im allgemeinen
schlossen vor allem die alpinen Fremdengebiete (mit Ausnahme
von Graubiinden) ungiinstiger ab als die Flachlandgegenden
mit den Stidten. Wihrend zwar die Uebernachtungen in den
ausgesprochenen Fremdenregionen, abgesehen vom Wallis, die
Ergebnisse vom Sommer 1943 noch iibertrafen, blieben die An-
kiinfte spiirbar unter dem vorjihrigen Niveau.

Die etwas zahlreicheren Uebernachtungen in Verbindung mit
einer kleinen Reduktion der vorhandenen Betten hatten eine
bescheidene Verbesserung der durchschnittlichen Besetzung
von Hotels und Pensionen von 24 auf 259, zur Folge. Doch wie-
sen die Pensionen eine etwas giinstigere Entwicklung auf als
die Hotels. So registrierte man in den ersteren bei kaum ver-
idnderten Ankiinften ein Plus an Logiernichten von 89%,, wih-
rend die Hotels, wo 49, weniger Giste ankamen, nur eine Zu-
nahme der Uebernachtungen von 29, verzeichneten. Bei etwas
geringerer Bettenzahl wurden damit in Hotels von 100 vor-
handenen Betten 23 beansprucht, verglichen mit 22 im Vorjahr,
wogegen sich die Quote in den Pensionen trotz etwas gréflerer
Kapazitit von 41 auf 43 erhéhte.

Unsere Sanatorien und Kuranstalten erzielten auch im Som-
mer 1944 eine hohe absolute und relative Frequenz. Dies zeigt
der nachfolgende Vergleich:
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Logierniichte in Sanatorien und Kuranstalten

Monat 1943 1944

Juni 216 646 241 822
Juli 238 196 268 204
August 243 674 275818

Die Gesamtfrequenz erhéhte sich in der Sommersaison in
dieser Kategorie um 87 328 Logiernichte oder um 12,59,. Die
Besetzungsquote stieg im Juni von 71 auf 759%,, im Juli von 76
auf 819, und im August von 77 auf 83 9,. Die Vermehrung ent-
fiel etwa je zur Hilfte auf die inlindischen und die auslindi-
schen Patienten. Zwei Drittel aller Patienten entfallen auf die
Heilstitten Graubiindens, wo im Juli von 100 vorhandenen
Betten durchschnittlich 92 belegt waren.

d) Die Herbstsaison 1944 (September bis November)

Mit einer Gesamtfrequenz von 2 997 178 Uebernachtungen
war die Besetzung simtlicher Beherbergungsstiitten der Schweiz
im Herbst 1944 um etwa 150 000 Uebernachtungen besser als
im Herbst des Vorjahres. Damit ist mengenmiBig, wie im Friih-
ling, ein Hochststand erreicht worden, der selbst den besten
Vorkriegsherbst 1938 um rund 36 000 Logiernichte iibertrifft.
Immerhin stand namentlich der Inlandverkehr des Monats Sep-
tember unter den wenig giinstigen Auswirkungen erhéohter
Truppenaufgebote und einer schwankenden Wetterlage. Grau-
biinden, das Waadtlinder Oberland, teilweise auch das Tessin
und die Gegend des Genfersees, wiesen im Herbst vermehrte
Frequenzen auf; das BernerOberland hielt knapp das letzt-
jihrige Niveau, withrend die Zentralschweiz und das Wallis eine
leicht riickschreitende Tendenz notierten. Die Aufwirtsbewe-
gung in den Sanatorien und Kuranstalten setzte sich auch wih-
rend der Herbstmonate fort; in den GroBstiidtenlagen die Ueber-
nachtungszahlen durchwegs iiber den letztjihrigen Ergebnissen.

e) Frequenzen in den Sanatorien und Heilbddern

In den Sanatorien und Kuranstalten nahm die Zahl der An-
kiinfte um 49, auf 33 400 und der Uebernachtungen um 9 9%,
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auf 3,037 Millionen gegeniiber dem Vorjahre zu, wobei ins-
gesamt 150 Anstalten mit 10 886 Betten statistisch erfal3t wur-
den. Die Ausniitzung der vorhandenen Betten erhiéhte sich von
71 auf 76 Prozent. An der Zunahme waren sowohl inlindische
wie ausldndische Patienten beteiligt. Die durchschnittliche Auf-
enthaltsdauer betrug bei den auslindischen Gisten im Mittel
fast 230 Tage, bei den inliindischen Patienten hingegen 73 Tage.
Gut zwei Fiinftel aller Logiernichte wurden von den Sanatorien
und Kuranstalten Graubiindens gebucht, ein weiteres Drittel
entfiel auf die Waadtlinder Alpen und 7bzw.je 5 Prozent auf die
Walliser, die Ostschweizer und die Tessiner Heilstitten. Gegen-
iiber dem Konjukturjahr 1937 haben sich die gesamten Ueber-
nachtungen in den Sanatorien und Heilstéitten um ein gutes
Drittel erhoht.

Von den grofleren Béderstationen wies nur Baden eine wesent-
liche Frequenzsteigerung auf. Infolge der Uebernachtungszu-
nahme bei gleichzeitigem Riickgang der Bettenzahl wurden hier
von 100 vorhandenen Betten durchschnittlich 40 beansprucht
gegeniiber 33 im Vorjahr. Immerhin war auch in den iibrigen
Badekurorten —mit Ausnahme von Tarasp-Vulpera und Rhein-
felden, das um annihernd ein Viertel weniger Uebernachtungen
registrierte — eine Verbesserung der Besetzung um Bruchteile
von Prozenten festzustellen. Die Quote schwankt aber erheblich
von 4 Prozent in St. Moritz-Bad bis 40 Prozent in Baden.

2. Der Eisenbahnverkehr

Die Schweizerischen Bundesbahnen beférderten im Jahre
1944 188,7 Millionen Personen, oder 11,7 Millionen mehr als im
Vorjahre. Wie schon 1942 und 1943, so verzeichneten mengen-
miBig simtliche Monate einen stirkeren Verkehr, der wieder-
um im Oktober mit rund 18.4 Millionen Reisenden den Héhe-
punkt erreichte. Dementsprechend iibertrafen auch die Trans-
porteinnahmen der Bundesbahnen aus dem Personenverkehr
jeden Monat diejenigen der gleichen Epoche des Vorjahres und
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erreichten 1944 insgesamt 221,6 Millionen oder fast 28 Millionen
mehr als im Vorjahre. Das bisherige Bestjahr der Vorkriegszeit,
1930, ist damit mengenmiflig um fast 61 Millionen Reisende und
auf der Einnahmenseite um 62,5 Millionen Franken iibertroffen
worden. Welche ungeheuren Mengen an Personen die Bundes-
bahnen trotz zahlreicher kriegsbedingter Schwierigkeiten zu be-
fordern haben, geht vor allem aus der Tatsache hervor, dal} sie
wiihrend den drei Sommermonaten einen mittleren Tagesanfall
von 496 336 Reisenden zu bewiltigen hatten.

Mit nur wenigen Ausnahmen konnten im Berichtsjahre auch
die meisten Privat- und Bergbahnen héhere Einnahmen im Per-
sonenverkehr erzielen. Die Mehreinnahmen haben ihre Ursache
aber nicht allein in den vermehrten Reisendenfrequenzen, son-
dern sind auch zu einem guten Teil auf die von den schweize-
rischen Transportunternehmungen ab 1. April erhobenen Tax-
zuschlige zuriickzufithren. Wir erwihnen, soweit uns Angaben
hieriiber heute bekannt sind, namentlich die folgenden Bahnen:
Rhitische Bahn (4706 475 Fr.), Bern-Létschberg-Simplon-
Bahn (4441063 Fr.), Bodensee-Toggenburgbahn (4311 678
Fr.), Berner-Oberland-Bahnen (414 765 Fr.), Visp-Zermatt-
Bahn (451540 Fr.), St. Gallen - Gais - Appenzell - Bahn
(4107 592 Fr.), Rechtsufrige Thunersee-Bahn (476 118 Fr.),
Wengernalp-Bahn (457 478 Fr.), Bex-Villars-Bretaye (4
73 369 Fr.), St. Gallen-Speicher-Trogen-Bahn (67 940 Fr.),
Davosplatz-Schatzalp-Bahn (430 164 Fr.), Funicolare Cassa-
rate-Monte Bré (48068 Fr.), Aigle-Leysin (423 201 Fr.),
Sierre-Montana-Vermala (414 876 Fr.), Davos-Parsenn-Bahn
(451 391 Fr.), Lugano-Ponte Tresa (450 869 Fr.), Arth-Rigi-
Bahn (429973 Fr.), Montreux-Berner Oberland-Bahn (+
306 017 Fr.), Furka-Oberalp-Bahn (—97 700 Fr.), Aigle-Sépey-
Diablerets (42 524 Fr.), Appenzell-Weilbad-Wasserauen (-
12 096 Fr.), Leuk-Leukerbad (4-2 696 Fr.), Martigny-Chate-
lard (+33 041 Fr.), Monthey-Champéry (+58 477 Fr.), Jung-
fraubahn (—118 681 Fr.), Simmenthalbahn (4-204 596 Fr.),
Pilatusbahn (4-35 127 Fr.) usw.

16



Zur allgemeinen Belebung des Reise- und Ferienverkehrs trug
das beliebte Ferienabonnement der schweizerischen Transport-
anstalten neuerdings erheblich bei. Davon wurden in den drei
letzten Sommern (1. April bis 31. Oktober) abgegeben:

1942: 305 927 Abonnements und 216 977 Zusatzkarten

1943: 313 272 Abonnements und 227 529 Zusatzkarten

1944: 320 000 Abonnements und 225 000 Zusatzkarten

Fiir verschiedene Veranstaltungen gewiihrten die Transport-
anstalten Fahrvergiinstigungen, inshbesondere das Billett ,,Ein-
fach fiir Retour* fiir die Messen von Basel, Lausanne und Lu-
gano. Auch die zahlreichen regionalen Fahrvergiinstigungen pri-
vater Transportanstalten erfreuten sich einer wachsenden Nach-
frage von Seiten des Ferien- und Reisepublikums.

3. Der Straflenverkehr

Der private Stralenverkehr, soweit er touristischen Zwecken
dient, ist durch neue einschrinkende MaBnahmen, vor allem
durch das Verbot des Verkehrs von Gesellschaftswagen, sowie
durch die Einstellung des Sonntagsverkehrs der Postautomobile,
zur volligen Bedeutungslosigkeit herabgesunken. Die Schwierig-
keiten in der Bereifungsfrage scheinen sich nun auch auf den
Fahrradverkehr auszuwirken, indem der Rekordbestand von
1,61 Millionen Fahrridern des Jahres 1943 um 39 075 im Be-
richtsjahre abnahm. Der eidgendssische Fahrrad-Index stellte
sich pro 1944 immer noch auf 2,71, d. h. 23/, Schweizer haben
zusammen ein Fahrrad beniitzt, was im Hinblick auf die topo-
graphischen Verhiltnisse unseres Landes recht beachtenswert
ist. In Flachland-Lindern, wie Holland und Dinemark stehen
diese Verhiltniszahlen auf 2,0 und knapp darunter. Bei der vor-
iibergehenden Einfuhr auslindischer Motorfahrzeuge in die
Schweiz ist eine kleine Erhéhung festzustellen, indem 1944 ins-
gesamt 2458 Personenautomobile, Motorrider, Autocars und
Lastwagen die Grenze iiberschritten, gegeniiber 1251 im Vor-
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jahre. Mit touristischen Zwecken hatte dieser Grenzverkehr
jedoch nichts zu tun, sondern diirfte vor allem dem Trans-
port von Flichtlingen gedient haben. Von diesen zu einem
voriibergehenden Aufenthalt in die Schweiz eingereisten
Motorfahrzeugen entfielen 2002 auf Frankreich, 250 auf
Deutschland, 122 auf Italien, die iibrigen auf verschiedene
andere Linder.

Aus den bereits dargelegten Griinden ist bei den Reiseposten
der PTT-Verwaltung erstmalig sowohl in der Zahl der befor-
derten Personen, als der damit erzielten Einnahmen im Jahre
1944 ein unvermeidlicher Riickschlag eingetreten. Es wurden
1944 auf den Saison- und Jahreslinien nur noch 9 853 424 Per-
sonen befordert (1943: 10 298 266) und damit 8 188 650 Fr.
(1943: 9 188 650 Fr.) vereinnahmt. ‘

Welche Entwicklung der Reisendenverkehr auf einigen be-
sonders wichtigen Postautomobillinien der PTT-Verwaltung
im Wallis, der Ostschweiz und Graubiinden, und zwar in den
drei letzten Kriegsjahren, sowie im letzten ganzen Friedens-
jahr nahm, geht aus nachfolgender Tabelle hervor:

Reisende

1938 1942 1943 1944
Valde Bagnes . . . . . . 24 253 59 143 78 126 73 966
Vald’Hérens . . . . . . . 11 393 31 642 41 509 38 147
Val d’Anniviers . . . . . . 15 064 45 699 62 555 58 063
Saastal . . . . . . . .. | 25475 36 190 46 683 36 210
Brig-Simplon . . . . . . 8 526 27 710 46 474 33 999
NeBlau-Buchs . . . . . . 150 511 | 241 224 | 289 904 | 269 945
Chur-Lenzerheide-Bivio-St.

Morit® : = ¢+ & + 5 % = 135854 | 162 8321| 188 7061| 183 626!
Chur-Reichenau-Flims Wald-

Bag « s s s« w5 v w & 39 497 64 9312 78 0152 53 2482
St. Moritz-Maloja-Castasegna | 92 744 | 117920 | 139194 | 121 878
Thusis-Hinterrhein-Mesocco,

Regie . . . . . . . .. 39 958 94 7023| 109 7713 96 2523
Mesocco-S. Bernardino villag-

gioPAH. . . . . . .. 3 0564 39934 16 324 14 895

1 nur Chur-Bivio 3 nur Thusis-Hinterrhein Regie

2 nur Reichenau-Waldhaus Flims 41, X.—30. VI.
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Die Gesamtfrequenz der Reisenden der Postautomobillinien

der Schweiz der Jahre 1938 bis 1944 ist die folgende:

Reisende:
1938 5762 314
1939 5631086
1940 6 498 436
1941 6 904 540
1942 8 619979
1943 10 809 886
1944 10 325 964 (ohne Sonntagsverkehr)

4. Der Schiffsverkehr

Der Dampfschiffahrtsbhetrieb auf unseren Seen wies eine Total-
frequenz von 5 092 925 Personen, oder 127 027 weniger als im
Vorjahre auf. Die Einnahmen aus dem Personenverkehr be-
zifferten sich auf Fr. 4 944 364 oder Fr. 8 679.— weniger als
1943. Der Riickschlag in der Frequenz ist im wesentlichen auf
das schlechte Wetter, hauptsichlich im Monat Juli und wéhrend
zahlreichen Wochenenden wihrend der Hauptreisezeit zuriick-
zufithren. Die Fahrleistungen der Dampfschiffahrtsgesellschaf-
ten sind gegeniiber der Vorkriegszeit im Mittel um 50 Prozent
reduziert worden, teils wegen Treibstoffreduktionen, teils aber
auch wegen der Tatsache, dal auf den Grenzseen, wie z. B. am
Genfersee und am Untersee, nur noch die Stationen des schwei-
zerischen Ufers bedient werden kéonnen. Die Mehr- resp. Minder-
einnahmen aus dem Personenverkehr der schweizerischen
Dampfschiffahrtsgesellschaften waren im Berichtsjahre die fol-
genden: Ziirichsee —12 596 Fr., Bodensee 41 942 Fr., Luganer
See —1 738 Fr., Neuenburger- und Murtensee 23 295 Fr.,
Thuner- und Brienzersee —33 490 Fr., Genfersee 65 000 Fr.,
Untersee und Rhein —21 572 Fr., Zugersee +5 562 Fr., Vier-
waldstittersee +1 360 Fr. und Bielersee —12 438 Fr.
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5. Der Luftverkehr

Am 16. August wurde die einzige und letzte Fluglinie der
Schweiz, Ziirich-Stuttgart, eingestellt, nachdem wenige Tage
zuvor ein Swissair-Verkehrsflugzeug auf dem Stuttgarter Flug-
platz einem Tiefangriff amerikanischer Jagdbomber zum Opfer
fiel. Im schweizerischen Linienbetriecb wurden bis zum genann-
ten Datum 394 Kurse durchgefiihrt und dabei 2187 Passagiere,
61,4 Tonnen Post, 29,8 Tonnen Fracht und 23,3 Tonnen Gepick
befoérdert. Der allgemeine Flugbetrieb, der sich fast ausschlies3-
lich nur auf Trainings-, Versuchs- und Probefliige des Eidg.
Luftamtes und der zivilen Luftverkehrsunternehmungen sowie
auf Keuchhustenfliige der Swissair und Alpar beschrinkt, ver-
zeichnete im Berichtsjahre 1609 Flige in insgesamt 426 Flug-
stunden, wobei 1965 Personen befordert wurden. Als einzige
flugsportliche Betitigung wies der Segelflug wiederum mit
45 139 Fliigen (1943: 43 234) in insgesamt 3267 Flugstunden
(1943: 2924) einen neuen Rekord auf, der sogar die besten Jahre
der Vorkriegszeit betrichtlich iibersteigt.
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